TEMAE F LR TR
110# B 7 &7 % % 135
LEL104£97 230 sk 4 %

B 2 L2 ERRG NP
Rk A EixEx (FEL)
i il Bl

A 2 AT EMA R
R A R (AE)

T RIEA LR R

B a4 s

A A HEE (5F

A A F R IR

VAEEARAEM L NEF T R A REANY F1 F71

0&17%13p 5373 %109063125605 3758 & 2_ 0 4 75377 >

FmAad R A Sk BARLL 2T 0 AR AT
B

R&2ZFBw o

FRE D RE L
TF 22

ERAREEFR
RERAFED L 0T - s Rk ﬂwﬁL;hmﬁ .
AL H9311TT9ANO2E B # % » s T Ralx 9?’;\7
X2 2 A e (i%4m$¥17ﬁ) ﬁ?*"[ﬂHOﬁS
P16p AR EARA L TARREP R0 5 0 T Ras 2SR
R dokes | (o R B %23 0 LA E 549
6F ) « R P BRA2Z BP v A3k - 3 ]‘\zﬁﬁmpp
ﬁ’ﬁﬁmi%mﬁ’%%%i%iﬁﬁﬁ’ﬁ% %4
Lo Bk (L ARE %4967 ) - R E AR R
10 % 198 R 22 * o

PR HME
~i?ﬁ



() 6 & & A

Bod i at93#67 189 1 TEEA {2 EEHE 2, w2
FEP B FEAFEREY o AL w0484 1 4 P
AT ] (2% 1233407 5L TH AL L)) o PR
AI0T #11%9 p i X B4 B apF s 02 52205 %

4 iE#EJ‘i’

—i_éy«fl

Yo A8 2PN 108 £6 P 11p &4 %
FEfIFERL T & o gad 2109 £8 2 19p (10

9 ) &= (=) 05147 F %10920790490 5 & &2 % <
57108 #6 "1lp2 {2 %% 83 {1 2 TgRaE
1 29 B BRI KM ) 2/s o A2 FR@)«*@A\&%”
B 2 IRe o RACTRRE 0 SGAIRT10 B1 2 13P K3
Z %10906312560 ’?/ié‘*)ﬁ%i#&ﬂ* i o MadpArFT o A

P Fleo A i
‘2_ .
%\4\‘: /{ __L

T2 % o WA TR R s B s

BTN R R LR R
i BT ES ! PR

R EP
AR RBSBER e (LK 3 A

T~ FrE

R A B SRR R I0HeH > ¥4 3R

ELRE) CEEFTVUEY BT TATRDELS
)if:_BE'-..— ??f:,g, l—}%?\.%g +T%$\v}r§mk"gd.lﬁ§aﬁ
UERE RS- SEIES IR LR TR 300 T E

Pro B PR 0 B E i

B
E
s o PE O B BRI e

g it

’

E

2R SR R T TR
R R EP S

e 54

T%i&%i%mg d el aENAREFOEEF K
3 oA AL RN EL A ok o s AL EL D
SO T EERS LY SRS S R,
B Gv o rmT h f s THAEP T Rk
W TR PR RELEE

i

1.7 24m7 E4 539F 23 %0 @ b K 220858 T AT

o214 %
T =

BFEM o @Rt ’;“920‘1%?;217}9?&#']%

39mr5}§ Lul.,ta<,]_g?,f Fp)é]i\.ﬁ}:g +‘r}é]¢\.

Wt 2 pd 2% a2 BT REPHIAPRA] EFT LA



T THATHNEpIRFRAEEY  REFREE S
pd = ?‘Zk;’" H2n b R 520 TR 213
L SRR E A 0392 R EAE 0 E AT B I
,ﬁﬁlwd@ﬁﬁw\ﬁ"f*”aﬁﬁﬂéﬁﬁiﬁﬁﬁwﬁﬁ'lk°
XUy B - B RS20 TEP S21T pERE
#l-Azmd a0 PR 207 G T A R21E 2
pd Ak HEPY 7 E GmEEp B6 0 P anE S R
BPA A A R s 2 B 520608 B (RS LT R
P2lEIIEITA > P AT L20mEEEMT ) ot xS
&AL ﬁmr‘%?ﬁﬁﬁT%?%m*"aﬂJM’%
BT RIS BT A K T et
pAR®RETE ! ’ﬁﬁi@&;‘ﬁﬂ?ﬁﬂ“fﬁ By 2k o®
,;32;‘;;,;5 8% 5| g T ﬁq:ﬁmg\__} %i\' “ 90 ~ T%i\“ “913
PR FB P -« ARG T E K 039 R
E’P%§9%~&#T%§SMtﬁ RTAT 2050
BER 398 F > 2 PR L2000 Fl TR S2URT
SR L2009 ER 2308 F 0 T RAA T H2E A
}a%?r‘%§%€ TR R G S i
i, w2 P H2EME AR SR R E 50 e
@Jm“;:zos@;zﬂﬂ“ﬁﬂ”%’ TRE2OE L R ALk
ﬂr}z}m-\; L%i\.% T@?%m B—,ip‘;.rg)ilﬁa
P o REFAEENGA D A PR Tt T E2F R
PR R S VTR CHAR T i S A R At o
G~ iTr 302 F A H o
THIAN5 67 FAe A UERBE AL TP
PEEA TR A5 68 K o TS e A
TABE AL BT R AT K e 2 opd
o BT o FRR L AT E2h B S s TR
PP R IAMRFIBE R A A X BT R R
aTgfﬁﬁu%gdzﬂijﬁﬁ%ﬁﬁﬁm#ﬂa’aﬂﬁ
20 ' F R AAEFEMPN B T A R E S LR TR

>



PRt B TER AL AR F A EE Y
ﬁﬁ Flenpd A ek 0 @ T A3 45 65 AT
oy TN D engi s 0 AT T E28 T RS 4 0~ beniz
%@*%ﬁ’Anﬁﬁﬁ<&%?r&ﬁ ESINL I A
TRPHSEAARFACE D EFAR —\ms d 2
PR F 0 Bl T E2 345 beniE g HE 0 R
PR ER X BJIGRALR B

3.~ mARH B_zm%@v TR e s R H R 0T
AN AHasE KSR P|T EI2EH B P
210 R E > 77 R ER X BT ’E"%?" gb’LJ‘»IEZJQ
7 EiEH Mo

IR EBEP RLIIARL S Y o TR

CEFFEE RS (7)) 212 #8055
W1 e P22 B cniple 2 40 8 e 2d (7)) .»1\
(2)2(6)F = &P RAL L8Pz Bd o KEIH2E Y
Hh-6@ ¢ ¥ Fwk F’“40”‘—’J"é‘: » ¥ BIR2T S thr TR ORIED
18 0 K K202 B 5 5 8 a8 W el 554530 > 7 it KoK
F202 2 P x o HY e o bR A AT R K
212 K K202 F'&"’W;;k ?g’;ﬁ’r’g A ehT 7o e
I VR Gk RISl S o+ SRR RN

BT RKE o A PR ARE2T S LB Wi ﬁﬁ%%SO#’“

F1=E o R IR22 P Iﬁﬂ?ﬁrﬁ’i °

(Z) FHdTEREd (I ) 21 &P RAL? B2

o FIR27T C Fhr T A K21 E F RAEWN2ZFEG L2

W e 30 ) T K RIE204 T 2 HAER F o 453
Pom— B EMER PN F o He g T AR
R -4 - HEMFd* 1%%14- KA o 1218 2
B T ERM L T HE L PR 216 T e Rt
B PP de 1627 A A P20 0 AR SR+ B30 0 AR SR
B30 AT E AN L EIRSZ FE1A s PR 216
Zlvg 5 EOo0r 2 ovf Bpde £ 3 6:{’}]&'* R np)ff,$¢.~ a&gﬁf

X



RN ~ 2%~ B P d 5 B G« BIAET -
ERRAE BP0 B 5 TRPHE GRS EN
Seh s BREI5 16> - 72T 5045 - #0520 > 22
WA R T L EA F ST L R R0V kT
= E20 22, ‘:E.#%Jl\— HAIH~16~ - #0220~ 22~
v T SR Ra30E o A o i L & AT
12 g ~ 28 s B g4 ER B o ’3%7%\5#%‘r~ b
%gfﬂﬁtabta,g%é_ﬁpm};rﬁ ;};t,{{u-p\*,ﬁ g - ¥t

—_—

5I%+&42ﬁ£<§%f' Fd 2 ;\jp@m@—a Fx VHIR]G

4 \ra"
(uts fs

@%‘%““16%)%‘*%3’ 530155 @ 42016 % 25| i
20 F A EEML RBRIIRPFIEAZE22 IR FEHD
45]%’]@# '*315‘@i§-*316£,ﬁf"3i—ﬁ03\'a.ﬂ % B PR

5&?:‘&@@1131‘#"’ TR g T AT B A5 T\iﬁkﬁni N
B R PR EE B °%ﬁ#§6#§m— RECER I O
Hish g o B 3 TEHT 2107 @?fﬁf‘ g #H#ZZ ’
—1““1‘,\%1}#22&*“% B 0 AT ppiEs 3 S e -
2 e 223 e 2232 5% H31430 - FE31 0
TR e R E 4300 0 MR BRE A RAlE K5I
S0P 4 - #IR62 F314130 ~ 31 b & T L1008 MR
Bt A RAL AR > AR 3 K B A RALZ g~ 2
s kg %t“ “ﬁ“w~ RS-+ VERT KN ENCS N

L3 TRELER - X e FEAIFEFML 2 45
2. F AR B i:lé 4 TEMATE 2 #aiTr A B
2% Hpd62 EREE LG AR L MM~ Ha N TE

2R M FmEHBE P TR EAR Y g ”#74“”?%&75‘73 o 5
SEHEIRLE FEIRIbL TR B8 Li}t/{ﬁvP Koo R ,T'»IEI
E'L?/‘??Lr’fJ"z%}?’f# #Fp = FE | 1’2/—3?”5'?]
LB ) R A o d 2t R KR 20T i ii
Woeni e 30dr Al F L B R 0 2 #2655 F £
A RF nwt g 0 BIR3-6° Fom kP AT E chB N 0 e
B SRR L G L ¥ T Hd EIR2E EIR3-62



FraEgirhor e FHERIES R X B E G
Rz 4] IFTE N A4p b 232k o

E)F M L& Bagh o gmd > 42 e 20]09£8% 19p
(109) & = (=) 05147F % 109207904905 & F 2 % %
TEELEA 5 3T

s e A B R L EA R L 2 HE e o ¥ E

Hez (TE$HEE) 2 3228

I D2 L5 ~ T HI 2L AT EI I 42 wmE P E

2 3 57“9 \BgﬁZ\S\Gif@g,E\}ggﬁZ\[I\ _LL:EI_

L9 g2 4 62t T H2 562 BE AT H2 3
4‘51.&'&‘95‘{‘2‘3‘4‘67‘ ?__@EEE'%%_Z\4\5\ Z_ 4w
XTI 345062 m s R uEp i L LRl
LE ﬂ’ﬂ'

‘3

1. © Fa@ k& QIE R L F

(V%ﬂ°%%ﬁ&%?ﬁ*ﬁ%%§%’?%*ﬁ(“ﬁZ
ZEBR B ) 5 E%J—F Bt - AT
AR S o SR LTl b
sz, HY o 2uiFHip+ B o2 Pé}?‘*ﬁ“ﬁ”&qﬁré}?‘
R R i S \—ww
’fi:’fﬂ“i“ﬁ’}}ﬁﬁ%]*ﬁiﬁ e e %,‘-%f#, g
Frv mdpezt ~ T AT HRZFRERTE LM ,;*
?lt":’,&i\‘%‘u*ﬂil oo

(2)7 2+ K K208 T K K212 (Fh & 53 A KE 20
WETRARF2NE PHEZ PR ARE20 - T K ARE2]- A
%"ﬁ%éﬁ: FiER S5 P2 HhE KL B RaE] T

ﬁis.]—F B2 bR HEARTNT R fE b g

\iﬁ:ﬁﬁ%ﬁ:’ o AR H2F T R RE - A2 d e
=0 TRV T EERP F et e A0V e T
9395] )éi?k*FZOm—’rE&P%?EP\ i3 RIS U RSP o
GRS I R - f;w;wr/@;a;%;u« 0 Ry
B PAQen= fs > R p 0 T2 ARG Y

.
x\“\

P-4



2.

12

)’ﬁ

,T.Jgj_jz\jgl '—3"/2)2]"'”? ,;%;v; N F %?\7}’%7 BREY R
2 HiHE e B2 K%}nﬁzr&thﬁﬂﬂﬁﬁ%J
PR ME RS SRR SR § A LA
E%@J%Jxﬁm%&%%zz’“ﬁfﬁ 3 o
AR Al R AN N BN { R IR .
AN ESEIEEE SRR

()Bﬁ&&p-; BFSER 2 RN 0 7 32 Eald s

BoPRfde 216~ kA P20 H s spd £ B36E 2 0 T
~i<ﬂﬁ#ﬁhﬁmg~v&\&ﬁﬁ%4ﬁg
BAEE o 00T @230 T @A R A G
R PEr B dE ) 2 ﬁﬁ@ﬁ,ﬁ@gF&WJ%J
2_F g ivr  F U E’g&ﬁz\g;v}g P FAE 3t 2 Bi il - 34
ﬁﬁﬁ%z#ﬁﬁ ‘“%Ww%ﬁz EER LI T S
U2 S PPN F o TR 2E32
4~&W&ﬁww\ﬁﬁiﬁmﬁﬁmﬁﬁiﬁ%iﬁ&
’}P‘f“‘f’é“_z\t‘ P RANIEATR LA R T
PUE - 2R P2 RITRn L 2% 0 a2 R A
:ﬁﬁﬁﬁi*—mém:;—@J%ﬁjfrﬁgﬁi

BRI W e s B A R E R
?ﬂ%%ﬁipwmﬁﬁ’iﬁiﬁﬁﬁ%%’fﬁﬂi
Lo 2R GERREZ AR vk XA H
%3i%*%zm¢w4“ %J%ﬁW%ﬁ’ﬁi%ﬂ
PR R AR R R T B2 32 el TS
%ﬁ}igfjiw17ﬂm’ﬁ9ﬁ%31@@iu%
P Ramld Laedh o

“ﬁﬁkﬂaaréﬁﬂﬁ%kﬁiﬁﬁ%*’“ﬂﬂfﬂ
BAI5 16~ = #1220 22~ 7 AT S48 R4 308
B wip g AL Bl RA e g 2 s B
% 4 ;}L{ﬁzﬁﬁyi o g 3+ @ ;32 4¥a g T [ o iF ﬁl . #t;x
R FEARLSF AP Bip 2 Pk 2 7 TR
ﬁﬂ%Jiﬁﬁﬁﬁ;{n V2~ AR 5 PNAR P 2 B



M FHA R TR 2 XM TP AT REAEE Y B
FAFTBE G PR ERER2 A PN F o TR F
4z = A5~ 16~ = & i%20 22~ 7 AT D245 R R
SRS S v A A A - S
a2 rﬁiﬁﬁﬁ RS PR Rl B
HEERE A RERET I - PR KRG - KR
EF@&W\»WAJmﬁ—éiﬁ@ﬁiﬁ’éﬁiﬁ
Bomwl B B3R E L EPGE P o T8 R B
H

B0 T B Do R BRI R RE R
4 58 T

¥ LN EZRE N A S 2 BN
Moo TRBEIAERE 4 #x\r;ﬁ%—*ﬁ R FEI 42 e g0 F
R A S e B S N ES TR VR E g
R A ﬁm1%<<3 M o

E”,w_B%vaTF— o EmERSRY H kP2 JF
fE o T EH2Z I AR~ TR R15 B EIVI6F A
3~ 7 A E ML R RAIIEHE > Thp g L R
FIELZ P ~ 245 ~ B d 4 XE 242 o d 300 g
2~b3f T %‘“@’E‘@’ﬁ%} N S AR PR AW B
o 2 RATEE 0 dhe 5 TRMARE | 2 g

Mo T SDE G BAE S M H Al I 2 L
EA S i SRR R F Y o ?ﬁﬁ——ﬁﬁﬁjr %?ﬁ%$%€
PO N2 N E o T KT 2 51 HAz2E D « ¥ #52R]
5‘@%“%£$W%33U”HHWﬁ¢@m. ES AL
B AW 2 v s A AT g T g mﬂﬁ‘? #F =
hﬁ’ﬁﬁﬁaﬁwméﬁmhﬁJ%’ﬁJJW%ﬁ&
SHERT I - R R - R B TR
aw»wﬁ%—érﬁwﬁiﬁa§2fﬁ% 2
L B R R £ R RS
Lo 2R GREH R R RE R ks
LN LERE N DB E ) 2 B TR
FRL G R kT R2 5208 Tl

T#

.
’

flm

N

s AL
=R

Nlud ﬂi}

‘?%
N ‘3;\: T e
\?\\ 5

7 1=

4

xl\“\

i

A

& R

dF ¥
s

~



BAIGF RO 40T 0 T @252 g KEP R ]
._.15". r} °

7N

(4)7 2630m — 42t k2 HEN F 0 7 62 H5143
0~ i3l 4T o108 RpERRE 4 RALEHE > P
;]:gr‘&‘;’%?,'%a_gy«f j\;glxm@\vﬁ‘&,ﬁﬂrﬁﬁvi sy
éﬁf#_fiog}%?ﬂ:ﬂz Broff [ § i & s CERR R
RE a2 g 2 :}iﬁv’»Ff" Bé" 3 rli»F’“—“‘i%J
2o IR S F U PR NHE ﬁv‘}iﬁ Fi 2 B~ #

P2 B B AT REARE Y g i Ao

%%iﬁﬁéﬁﬂﬁﬁﬁfﬁwmgowﬁvﬁ&;al
30 ~ 1531~ p AT L1008 RE 4 R4l S HE R

*v:“‘—'?%_’ZL ’m;\wa’-“ri“argZ—i"ﬂ###é’#é*p:ﬁ

¥oomk M2 51?],‘;‘/’5{3-?2 GES R o oA g R A
m¢~ Ao prRF R4 EE B TR
ﬂﬁwﬁ%—@P&ﬁm:ﬁ’éﬁi%ﬁ@wﬁﬁ%§
AL LU R 0 FIL AR SR 0 2 Y 1
‘lﬁmﬁﬁ@L%J%EQ&’UP*@*%%%%%

}:" -

2R LZRE N A RS 2 FUNE R TR BAR
‘Npiﬁw%ﬁw-a%BL@@’?ﬂ%gﬁﬁi%
e FRsg 12 £1F » 22 ¥ E2 62 & R UEM G117
Lo

At R S ﬁﬁykﬁﬁﬁF7Fﬂ-mﬁ@A*

@”i\w‘

E A ;5_87»35_%‘;.‘;? P AP X R AIFRE27 L
4

A& J%—]‘\Ig Zxﬁ*;ﬁ—]‘\iﬁlv‘ R R VN S N
[k SR FEYy o AT ETAE R L 5 ¥ e d
Jﬁ%ﬁ%m %%Tmﬁmmzﬁﬁ%iz%%ﬁﬁﬁg
I RAB22 4117 » A kg fom 13 B 2 Bip e e

13
Pf"ri?gﬁﬂg /:% ‘4"?‘? 'J\?—' ‘J‘IEZZ —‘—YE--H;T/ %Q%j%\‘/ P?‘" ’9 ’
a3l



()7 %2 32 @ype s s AT 2 3 5L BB L LT ED
iléﬁhﬁﬁﬁgz,ﬂaﬁp4:

GBI FOR3E R 2 R R G

K Tl T2 32 B E T PR S E R
A GBI RIE3L410F 0 T H2 3L B EVHEP
L5105 .#\:;'31 EEHM e m P FEH2I 3L LAV ED K
*%? - RIE3F B PP 23 52 BAS LR

,$ﬁ3zéﬂw§ﬁo
()Mz 32 i £ @

(]

=
N

=

~

N

)

53 J :

ﬁigﬁﬁ%*ﬁ4’ﬁé; tﬁS é#}7*ﬁ%ﬁﬁﬁw&o
M odean AT T E2 S 32 R A TP A B Ramdr Lk
Hft o 2 AT EI o A RS EI65 F - 0 BRa &
o B B - S 8 T B30 &7 836D
i 30 - AR HR36A » 3R B36AMEE - F a3 > 3
%%&%&“—% SR L AP ER R Y L VRN
IS RASBATS TS 0L 16 - g
0L LI RITA Tt b R A NE G - e R &
M@hf%#p—ﬁﬁﬁ@iﬁﬁﬁ’%ﬁﬁﬁﬁiéﬁﬁ
AEFRE G - B L E R A NN - Bk 8 b
Bt - BRHINEGRE L R LRt ¥

—

N
NS

\y

=

3k

\

- SR SEEE S B PR R 2 24k e
B9 B30T 2 i a4 S ST Fl i B B R4

N

E?ﬁﬁﬁwﬂgmwﬁﬁﬁéﬂ’¢-=3\&%@Ml
L} ER NS S CEN A E RS R Y Lk
L@%*wk’*“’ﬁﬁﬁMﬁ%%Wamr 2 g i
AR NEE L L R G BRI RL 0 K
2 A R AT b R L AT AR
F 24 ﬂﬁﬂ,-£237wbw%mmﬁmm*@
HRLIES 24 5L Bl Romdz £l &7 %2 32

IR

{

&
%

>

S\
o
>

~my

10



'»

I Fg42 Laehid o a7 H2 32 b
I Fo847 Rk ple %_2 “3 4zl
NEEANGR U R A o S R

pas)

3

rb\
H>—>\-\—AA

B)7 @2 828 P HE2 342 L s K7 F23 45
,l

".'
2 B ETEP A EJIGRAOA BB
g B IR0 T g RIT A AAH L 2 BRI - @
729\ 32 % —p—wefquﬂ;&gﬁ TRILAF EEH M FHe

2 kg
At e B OH T e T A “é,ﬁ‘s@viﬁ;%&vﬁ - b B &
AL f@éa_/»\ BE - WEESE 2T #4360 & ¥ #0145 36B2
pod s ié,ﬁ«m%z\’ 74 Bi36A MK - F Bhdhdd > 3%
&%@347 - G R ETER42 a FRead2 § - 2
R Y51 3% 4@&%36}\42 TR P02 K P iE 2160 4p %
“’:“ f&%? I3 4385 Tazde 4 KB 2 wd i "w—&éﬁs %
B L - ARNE ) B TR BIAE R S 5 i A
;‘g&;ﬁ TE2N3Z mE iR T e FHER{ES =

? FRIH2 AT T 2 3L BT '
I§5%,_\xid4;]“+om9f_,_2 32 LT
KIEHH Bt BT B2 342 AR T D
51‘;@@%%&”? P RIEHF EiEH M o
B T67 B T

FE BRI R R TR

LA FoE83 LAt 7 E
o

61022 vHEP $E5%

4

N

oo

&5 T\I?Gk;ﬁ‘]‘dili“ﬁ}?ziﬁ » IS LT
p ,Ei%ﬂ= Rl B2 32d > EAwgE o P FF
OB 2 0RERP E ST o f T 2102 %3
RN R 2 ORINIE PF o Tik4dix 1197 By ek R H 4
%121@#&?“&@ 115+ 2. 448117 o 4p % >% 5 & % JIH-RIE6
P2 LRI T s WK - R 0 R R

rbzx

11



EF - AR EVHABVREIREL - HANET -
T RS SRR AT EP RN R I E - RS R
Lw%ﬁ%%&o%%ﬁ%@%ﬂéﬁ%ﬁ&ﬁéﬁ

2 b2 FIpe birih e FHERLES 2 »a%
'T'J?%‘j\ié_ 6z £ » P FH2~ 7 FHbOZ éﬁ.ﬁ%;ﬁip KR &
FRIT6F LseHh L o

GoE BRI T B R 6L R R A
B ETREP LR #mGlﬁﬂﬁﬁﬂLﬂ-
oG v o ;5@4@§wa 251619 26
-

N

o N U5 18

1) &N -
“ "‘O&' ;o=
W DN '

4

(@n]

(w

(2

S For A AT 2 RK AT B %7<§#v ”"1»%¢’5l%
222 T Re ¥ A LA R %M—“ﬂffwm’
kP55 IR A W RERRT0L e by — b H 28 1 A
FEPOF LA A B E8V F A L 5w R 0l R o
#w#%}£%?ﬁ%ﬁﬁ7:r“=”“%ﬁ”*“¢ug7fh
eGP R e - > A ETS RIHE L

4%£W’“%@—%ﬁ’u%ﬁéﬁﬁr%’éﬁ%ﬁv
A BTN 2 PR e d T E2 5 635
BT RaE 2 g e 7RAPFEFM2Z 2 m, 2 H
,{ﬁ—gpyq y ¥a g g I—);FIB_JMJ Z_ ¥ l;ﬁg?f ;‘«EPLU , H%%_Z\
L HMAE R Z Ml s g B 1T 2 Rl g
mw%ﬁ44 ﬂﬁﬁw#wﬂﬁ* B LT 5256
2PN 0 P RTE2INDN02 88 TS RS LR
?ﬁ%ﬁﬁ?&ﬂﬁwéiﬂﬁZ\BWKJ & X MER G RIET
3 E R M o

Q.M L BGRB8 S RATL 2 BT > T A
fwaé%f’w% I ) NS AR R R R
P®S LGP B - BGHE AP LA R U
B 2 i m P 20062 BEVER KX &
FRBIH Btz 2d > L5k o ¥ 59 FEGS FH
by 2102 - Rlagides P3RS FE o fpg 3t i TR
a8 T2k M2 232289 A WRE- 28 2

12



GEB2 - B RHBE N EHEPZA R MELFZEM
SR I TR AR L ey T T g
25 B2 m it n B ) FHES{ES RS L
Pl Rom82 fl 17 > &7 #2562 g v Hp 5L &)
’%-;}l"\IE' 87 E g+ o

B R L B IR0 s G foE8 R 0 T IR L

e P [T rlﬁ@p—£ﬁ°w$%$&%$%$w9
TR A RlA u iR - W S A T &
2-Hh b2 &V FEP f“l%’f T\I§87$,_\xid4}]“}’ e
ﬁﬁ’é%»:2\5wy9g@ RS (2
FREARFEFHZ 2R, 2 B Eﬁﬁ’ﬁégrgﬁJ
ENIEEE L L :{ﬂ’ 25698 F BTS2
EH’y§%Wﬁbﬁmwﬁﬂ
ﬂ?ﬁﬁ%ﬁﬁﬁﬁﬁﬁégﬁ%5~w9*ﬁmw*’
g T ;‘Z%’zm‘,fa%? +$89
2 )T P E2 0692 B EAUEP G t:ggzﬁ‘«ez
%Vﬁoﬁ<§9ﬂﬂ0ﬂ*1~6@a#%nﬁ§@J%ﬁhﬂmqqn
FoF g - T S14S RplA R B - S 8308 % -
LR B4 AP E N AL BRI T e M LA A BR
%73 - %ﬁJfﬂtW%&w@%?gﬁ2 5610524 " K
el A e FREARNP ML B R 2 AR
ﬁwisé§f>”“Jaﬁsw%w:%Jz’ﬂﬁz‘S%%IO
HAAE R 2 BB B R 2 2l L
L T ,,FT%\:‘ Fxg'j;fr.’e,\,.ﬂz ﬁvv}}}&‘ii‘“ ;32 56~
10z Fpep 5 > T ix?FE2-5-~6-102 28> 7’
G Bl RE92 £10F 0 T #2506 102 e st

¥

|

i

3

5
#H ;%T¢w9%.<<aﬁréo

12N

R

RO iR R LI R 6 463
iz %2715 2.1~ %2700F 2 1% 178 %33 ~ %3 R 2> &
W ig 2 Fhe A 2 ZHEIEDGRE YL BT
*ANEA

13



B v 93260 18p 0 DA ik @t 2, wAn 2

FEPE Y GEIEREY B SARE04EL P4 P

B B (LB F 1233407 5L TA AL B A]) o fR g4

A5107 1109 Pz i £ B3 @ PUapE R 152 %2205 %

4 iE#EJi’ W2 HA28% 5 R2R3Y108 #6 " 11p &4 %

i’%ﬁl FEfIFERL T & o gad 2109 £8 2 19p (10

9 ) &&= (=) 05147 3 10920790490 55 & FI# % % %

= 1108 #6 " 11p2 L x %4 85 £ 2 [5RaAE

1 29 B8 - ﬁ‘rérd NS -V PR)%?/«*@/’v\Ff»‘?*?

o 2R A o JRACIRRR J,mf»;‘fi'fllo ] *13p &

F % 10906312560 Fozvhp -2 % w s > » A A IFE o

(i SRR 1

1.9 %2 3228 > £F LugEp h L4458 -2- 3>
4~5% EEHMETD

2.7 H2 3 4zl 0 HF RN UEP ¥ B AHRoE1 2
457 EiEH T

3.9%2-3-4-b2. 88 HFEUEDY LE Fla Rl
2457 g4 ?

4.7 F2~3-4~5-62 & » £ F LUEP & EIGRA
1 ~27 E2H 1479

0.9 H2~34-5-6~T2 g A FAUEP &L EAIGR
JBL2A EEH D

6.9 #2~3-4-5-6~82 & AT EUEP LB
B2 B PED

1.9 #2345 T2 28 » 7 AP &5l FR2
*EGEH D

8.9 %2345 8zt L FEED LT L IF 02

T

‘ Wx

T

7 RAEHLT
Q.9 %234 6228 > £ FEMEP KL LAHFFIA] 2

FEEAHMET?
107 %23 4-6~T2 et » L3 LR 4L & JI34572

14



7 RAEHET

1.9 #2~3-4~6~82 & » 3 LUEP & &I RaA
2% B Y

129 %23~ 4~T2 2 & > & F RUEP & &5 #5027
ML

137323 4 82 & » L3 EMEP (&L Al5FRA27

149 2#2~3 02 28 » EFEUEP LB RAL2-3
*EEHIET?

16.9 3#2~3-5 82 & » &7 L UEP L &5 RE27

—
~
us|

B2362 2 E o LELER AL LRI 23
EAHIE?

B236T2 s > RFRUEP (L L {HA127
e 19

19.9 %2368 08 » £7 L UEP L L4727
2007 %23 T2 s £FEEP JLLHHF127 e

)

—
oo
g

Y

]
9
T
o
DO
4
o
A
oo
N

2wt RERER L Ll Aons L
0T 4rmg o HFAUEP LR RE127 B

T2 A5z g 0 BE RER LB IR 27

O
»
(w,
&
R

LT EEP Ll Fon] -2

506 T2l s BT R VEP LRI

15



72456828 L F R UEP L& IR0

ALY

2 E2~4-0~T2 g » T RUEP & & JI5Rm27
LAY

IR 24082 f 0 AT KUEP TR IR
LAY

O 246228 > 3 AMEP X BJIGHRAEL 27
LR Y

092 4-6-T2 g > T UEP & & FI5R527
LB

0P 246828 0 B F R UER AL LI RE27
S

07 @2 4T el B3 RUEP €&l R027 £t
ﬂ*/'tt‘?
O 2 ~4~82 28 > L3 AUED X EJGRAE27 R &
ﬂ*/'l“i‘?

#2528 > LFENMED LB RAI27 Sk

o ?
0% 2 62288 » B F RUEP (X B RAELI~2-67
O Z2~5~62 %28 » & F X MEP AL Ll RAEL 2
T~8% R ?
12

725672 8 0 AF LUER L L Ll RT27
YR

P2 56828 0 £F EED 4L LR
L L

P2 569208 0 £ F L ED 4L LI RTI

T2 565102 s 0 EEEUER 4L LI RT97
LA ?

02 E2-5~T2 g » AT RUEP X B RAE27 R



AL ?

P #2582 & » EFENMEP (XLl RaE27 £k
HL?

O E2 6 T2 g » AT RUERP B RA27 R
HE?

0P 268228 > L3 AUER X EJIGRAE2E R &
HE?

ez 2

Bl pRZRZPHLEZ AT AT A E Y
FoomEzd @ gp eyl AL i B fIPApE S {2
5 210% 2 %22:» W BT R o AP A T L erg%ji
AR B P E p T S N A & f‘-w 2_hoa H AR i
o A @R EE ’ﬁpﬁaz%zm;”@%%m

(O £ & I 4 :
1.6 & & JlBpep 7
(1) % & & #7570 i3 A e 42
YR+ B0 R B HE PGl fE f 4B S
Faie tdp o FRE O F o bl4oid 2
CHPERTARE F e B o ixF B 62 K FO2BE K
ST A B R EFE2N AR R W
NEHMIPF A A MEER AL B
Foo i ¥ BEREY 2 5 R F3EE PO2F B I F
BROFIMZEME2ZARRETI G HEs A2 {'H
61> %32+ 262 44615 A2k > 2 L6222 " KR
TRl FEATRG > A RiFgT p 2 fpF B (F 0L
LIP3 %D0F ) e
(2),5 % % 412 J}iﬁfr’i B
‘i%? - R L E i B EmT R
23 - ;&ﬁ‘——r@]?& HrE A 0 02 d 3
=g 4 ﬁ%%—&WJ%’ﬁﬂ;ﬁﬁﬁ4ﬁ11%§

\\\Xr

\

—

17



W T o TR e b A
%?—F C TR HAR z:’éﬁi;l
ER0 LECNIEE (& I R
Pt M2 B R HEF 2
L R —**%ﬁﬁ%?*%%%

B UEFAFIZEM A I E MG

A2 ;’ﬁ&W”WQWﬁﬁ~@jﬁfﬁiﬁ,
RS B AR —r,__[Mt%}\_;;r#\
LoRmEsE > P e
W B A ;La:E
B (L2 mpd s

()& £ & 12 7 >z

‘ W\e w\e
?mzsm

d R P IR AR 2 B S
GH PR KR RZEPTEL LI B
B a e a@mt o L R b 8k
ie? héJ%’%%*%ﬂﬁvaa%a ¢ 7

AR LETHLE R TR AT
L ERE T T

GE Bl K- B A &Wﬁdiiﬁaﬁﬁ
1 IINTA A L AN R R i I3 A L]
‘?lj—ﬂ Ké_.z o

GL B2 A - P BANHEP P LR HEML

MR F AN RE L FHPN B e g

RZEMP2ZPEAFTHRFA 72 ¢HTFI 2% 2>

AL B2 E - P kA th@;&ﬁﬂf»# B
P Al 3% S Al I SR A D EVNL I o) i
“i’U&WMF%$Wi 8RO oA R (%
/f‘!"--g?’fé’bﬂgf FO6XTE ) °

(4) o £ 2 4143 & BN oA 2] A Bl - 97 o

2. X B Y FE Al FA AT

18



GE B FEBERLIE Y 1 L
f&%"ﬁfﬁiﬁoﬁ%ﬁ?IOSﬁG’?llﬂa‘%ﬂ'iﬁj\’g

@J—F B2+ }%}g\*&&ﬁf««—r /ﬁ]?’&x__ = ?’”r“'i u¢ |
» R Tz 2% {05 Tt éix
Nl 7 S, ‘Téﬁi\‘%irﬁ)ﬁ"i&" o &R

11 & 3 mw,ﬂ&é %ok 2] v B 2 AT o
,:u.%ww:al e LR AT T
;\%7\~ S g s T3 gi%rk B2 ! @Wﬁf"«_?
*ﬁ*%?%ii%ﬁMJW PR S T
AEE I Gh I RUNVECE S S0 ML ~‘”%5
PH2ZFRELAE, 0 S ?"Laﬁﬁﬁ%ﬂi’ i
VB e Rl R Hg o OTHEAv 2 B e AT o

2 %7TF %6282 %107 %122 15¢7 ’;‘_»#\iu.*"f'
;%B?;su F VRl ERSR TR R DT
R P RFRAIZFP P AERFIH AR
SV g ERAIER L RA2IIFIE KSR
B g Ral 20 g RAIZLEPNF o 40
AT Z LM F - R R HE e BY
BAUge B2 g o oTH So 2 PR e LYY PR pg
% w'ﬁ%mﬁzz F10F $1231547 » & A4gd ¥ p
PE Y G EERSARS TR LR T

e

?:;

J‘.T’_T;%—]l\;tg‘z,ig—»%?ﬂg i AERFETH %Y
A ’3—%4}';?%13:]0

Fotrik s BT L B S B3 R6TIES 1T N2k T
G ER LiJ_id R4 A 2 Eﬁ;ﬁaﬂ

SN S ETFY BN PICEF SIS RS R .
é%i“%‘i@%%ﬂ%%’ﬁbiﬁ 6715 %2 -

A7 2 A F 0 e L L o {185 T»Iﬁp\ R b o

19



AL - R L Bl E R D

ENT L

R 3:

ENT T

P%;\‘.g‘:\,"r}éii\}g:\,—ll"‘bﬁf#, A
dH A b AR B
+ B2 P REPHEGT T R L 2
Ao m A R RRE T TR
et LR R RS S
B S BUE 0 R TS BB TR
i\-ﬁi;—— H2od o ZEPA B Tis &g
AR AL U R Y 3 -
MG - B4 R > T REPT R
PR FRELSE AP G-
w ,7“7;)\? bz T 5o 5k P2 S RlA bR
- bR s B3R fR A B R
A EERGE R 0 Tnd
He 302y #4 L

V)oY 2 5 - B A s 4 23 . N & =23 ) Wz 5
s R F A 0t A g 2

A

\n:x

S

Z¥ 3 ?gﬁaﬁﬂ%’vlm AT 2 5%] 2 E g
ﬁ’ﬁ AL T AR R SR M@
ERERE S+ 3 vb@ﬁa_/»\ w) 5g o — fﬂﬂ%«‘% AL
T2 pod A B EE I K 2 AT
O ?fn TR 2 g o

¢ B A1 R S 1 T 2 B 2 R
ﬁ’ﬂﬂafwwﬁ\fwm¢m@w&¢—
o4 KR AmZEM2Z E2 1A RBIA BRK
7R IR f$uﬁmﬁ%%c
TR N UE R R L A A R

B HY Ed 4 KA YE G - é@ﬁ’
PH R B R - ﬁ'ﬁ‘f'ﬁv? i gﬁﬁ? % 2y

_\)

E S EE PR NSRS 2 L
Bk n MR- BE R @ )'é-?‘;%@‘afﬁfii—-j%

20



SRR SR S AT E 2 2 o
e

./rm

FAR0 Y R Al R R T e L B L E
B Hemdd L2 @R %5 - Ak FZ
L U

FAIT6: k¥ R RS T 2 B 2
_gl ’ _'El_ \:J E

H oo 2% 2l g 4 §~ ;;ihl,ﬁ.#&rfrfﬁ %/f@&\
WK T AR ERE G - TR A
FRENREFREZ - HLHEF - Sk
B NG TR P BRI - A
7] e

R T Y % 1R R 6 ik 2 R 2
+ B B¢ AR LR L TR A
W%k PR R e ”ITE'—'H% w3z e R iR
¥R L+ ﬁ_‘lln\ Bl b M - LA > 1 iEIZ A
PR AR 23507 AW+ &3 &%+ H
]3\ o
FrRIE8 Y B I B F T rit 2 A 2 38
+ 3 5 H P SR LY BA ‘%‘Jﬁ:%‘"
— B AP - B GAAPE N EAEMZS
B WELFZEM o
SRR Y R P R 8T T 2 A 2
3o 0 S EM2S R BREF - EF
(E)8 3 e 47
1.9 F2584(F ~1995)# 8" 22p =4 2. ¥ W % 5443350%-
"GOODS VEHICLE OR A TRAILER FOR A GOODS VEHICLE
JEAIE A2 p R KX EAIY 5p (93#67 18
P) % i s X Bz AmBgye ¥ 2225 A goods vehi
cle has a body with upper and lower load-bearing
floors and each mounted for vertical movement wit

h in the body. The upper floor is raised and lowe
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red by a hoist. Telescopic links connect the two
floors such that when the upper floor is less tha
n a certain height above the lower floor it can
move independently of the lower floor, but when
the upper floor is lifted above such height 1t
entrains the lower floor and the two floors move
together. In another embodiment the two floors
are fixed together for movement together over the
full range of vertical movement of the upper floo
r. (-fp3 LG - lg%jtfﬁéwMﬁaL,ﬁw&_
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3.7 #A4551(1962)F 37 13p =4 2 %2 % 30249265 " COM
BINED HOIST AND TAILGATE ; & 4l% » 2 24 p 33t 4 &
Bl P (93#6718p ) » 7 5 5 X Bl Lt
e ¥ 24 % The combination with a truck with a bed
having a bottom wall and two upright side walls,
of means for loading and unloading the truck, com
prising: a first upright housing and a second upr
1ght housing mounted respectively at the rear ends
of said two side walls; a first upright rack bar
and a second upright rack bar mounted in said two
housings respectively and guided thereby; a platf
orm hingedly mounted on said rack bars to swing

from a rearward position for supporting objects to
an upright position to serve as a tailgate; a flex
1ble tension member formed in an upwardly extendin
g loop with one end of the tension member connecte
d to the first rack bar and the other end anchored
relative to the truck; hydraulic means in said fir
st housing to deliver an upward power stroke to sa
1d loop for raising said first rack bar thereby ra
1sing the platform together with the second rack
bar; a reservoir for hydraulic fluid in said secon
d housing; pump means for transferring hydraulic
fluid from said reservoir to said power means for
actuation thereof; and fluid communication means
interconnecting said power means, pump means and
reservolr, said fluid communication means includin
g a valve for placing said power means in direct
communication with said reservoir to permit downwa
rd gravitational movement of said platform. (- #&
B EE g REESEIoA BEZ RIEEE P N ET e
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0.7 65 75(1986)~= 12 7Tp =2 2. £ B % 4563121 %% rCARGO
ELEVATOR SYSTEM ;, & 4% » H o2 p 5 k& & )¢
(93#6" 18p ) » 7 & <&Ew'} Loan Pji o ¥ "6,=~
A cargo elevator system, that includes a pivotable
cargo platform, particularly adapted for mounting

on a truck. The system 1s operable through a unique
open/close sequence for translating the platform be
tween a substantially vertical, upright storage pos
1tion, and a horizontal elevator use position that
permits the truck to be loaded and unloaded. The sy
stem is characterized by a unique latching mechanis
m for latching the platform in, and unlatching the
platform from, the storage position. The system 1is
also characterized by a first fail-safe structure
for preventing the platform from swinging on its
pivot axis toward ground level beyond its horizonta
] elevator use position. The system is further char
acterized by a second fail-safe structure that prev
ents the platform from moving out of its vertically
upright position when so stored. The system 1s furt
her characterized by a novel fastener mechanism for
holding the platform’s ramp in a cart stop position
as the platform is raised and lowered during elevat
or use. (-~ f&f 4= "4 ki ¢ KV RBEH T
%’43%ﬁ¢““*%ﬁhé oézﬁwwrﬁﬁﬁﬁhﬂﬁ/%

» Bzt B o
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P T551(1962)&127 19p 22 2 5 F % 91342655 T
IMPROVEMENTS IN OR RELATING TO TRUCK BODIES ; 2 41
FodoadpEa kL LY Hp (93#6718p) - F

AL BRIz Aw e e ? ZETEA truck body construc
tion including a flat bed type body, supporting wh

[

AT H AR T AR F = o
= - R
2, B
B

BH % J’ﬁi?l‘ﬁl_‘

|

eels underlying said body and secured thereto in

supporting relation, a combined roof and floor for
ming member overlying said flat bed type body, and
means carried by said flat bed type body for raisin
g and lowering said combined roof and floor forming
member between a position directly lying on said fl
at bed type body and a roof forming position or in
termediate positions, said raising and lowering mea
ns being disposed entirely beneath the upper surfac
e of said roof and flooring member whereby the enti
re upper surface thereof will be free from projecti
ons which would limit the flooring member from supp
orting loads wider than the flooring member, upstan
ding permanent support means one one end of said bo
dy for releasable engagement with said roof and flo
or forming member when raised above 1ts lowermost

position and upstanding retractible rigid support
means on the other end of said body for engagement
with said roof and floor forming member when raised
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above its lowermost position. (- f&+ & 2 #0514 -
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7.”’8p81(1992)ﬁ9 9p o> F 2 #ﬂ%?2253377A%*U rTRA
NSPORT VEHICLES ; % fi% » 2 2@ p &3 55 & )¢
P (93#6718p ) » 7 & sx Eflz Amfkjisoe @ ;@_Sﬁ
The load container of a vehicle or a container for
use on a transport vehicle has a mezzanine floor wi
thin the container which 1s moveable from an out-o
f-use position to an in-use position. The mezzanine
floor may be in one-piece and adapted to be moveabl
e from an out-of-use position adjacent the roof of
the enclosure. Alternatively, the floor may be moun
ted on a partially dismountable framework. Further,
the floor may be supported, in the in-use position,
by goods carried in the enclosure. (- f&% *t 2 fms
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FREDERDO 2 LEEF 2TV —2524(10)&
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.he-table {
  position: relative;
  width: 100%;
  table-layout: fixed;
  border-collapse: collapse;
}

.he-td {
  position: relative;
  min-height: 30px;
  line-height: 150%;
  vertical-align: top;
  padding: 3px 6px 3px 6px;
  border: 1px solid black;
  word-wrap: break-word;
  /*overflow: hidden; 為了TD下的DIV固定高度，把這個STYLE拿掉*/ 
}

.pen-record {
  display: flex;
  flex-direction: row;
}

.pen-record-ans {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-ques {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-text {
  flex: 1;
  outline-color: #AAAAAA;
}

.he-h1 {
  text-align: center;
  font-size: 28px;
  line-height: 185%;
}

.he-h2 {
  line-height: 150%;
}

.he-h3 {
/*  font-weight: bold;
  line-height: 200%;*/
  /*padding-left: 96px;*/
}

/*.he-button {
  position: relative;
  display: inline-block;
  cursor: pointer;
  padding: 0 4px;
  margin: 0 2px;
  background: linear-gradient(#ffffff,#E0E1E2);
  border-radius: 3px;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.15) inset;
  -webkit-user-select: none !important;
  transition: opacity .1s ease,background-color .1s ease,color .1s ease,box-shadow .1s ease,background .1s ease;
}

.he-button:hover {
  background: #FFF;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.35) inset, 0 0 0 0 rgba(34,36,38,.15) inset;
}*/

.ui-resizable-helper {
    border: 2px dotted #888888;
    background-color: #888888;
    opacity: .3;
}

.thin-scrollbar::-webkit-scrollbar {
    height: 10px;
    width: 10px;
}

::-webkit-scrollbar {
    height: 15px;
    width: 15px;
}

::-webkit-scrollbar-thumb {
    border-radius: 5px;
    box-shadow: inset 0 0 6px rgba(0,0,0,0.6); 
    background-color: #DDDDDD;
}

/*overWrite user agent styleSheet*/
table {
    white-space: inherit;
    line-height: inherit;
    font-weight: inherit;
    font-size: inherit;
    font-style: inherit;
}

@media print {
    .page-break {
        page-break-after: always;
    }
}

/* 為了讓padding可以讓裡面長 */
* { 
  -webkit-box-sizing: border-box; /* Safari/Chrome, other WebKit */
  -moz-box-sizing: border-box;    /* Firefox, other Gecko */
  box-sizing: border-box;         /* Opera/IE 8+ */
 }

/*selection color*/
::selection{
  background: #009FCC;
}

.wordbar { 
	background: #009FCC;
}

.barcode {
	font-family: "Free 3 of 9";
}

div {
  -ms-text-justify: inter-ideograph;
}

.justify-para {
  text-align:justify;
  text-align-last:justify
 }
 
.lightbar {
	background : yellow ;
}

#loadingSpinner {
  margin: 100px auto 0;
  width: 70px;
  text-align: center;
}

#loadingSpinner > div {
  width: 18px;
  height: 18px;
  background-color: #333;
  margin-left : 10px;
  border-radius: 100%;
  display: inline-block;
  -webkit-animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
  animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
}

#loadingSpinner .bounce1 {
  -webkit-animation-delay: -1.2s;
  animation-delay: -1.2s;
}

#loadingSpinner .bounce2 {
  -webkit-animation-delay: -0.6s;
  animation-delay: -0.6s;
}

@-webkit-keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { -webkit-transform: scale(0) }
  40% { -webkit-transform: scale(1.0) }
}

@keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { 
    -webkit-transform: scale(0);
    transform: scale(0);
  } 40% { 
    -webkit-transform: scale(1.0);
    transform: scale(1.0);
  }
}

.resizableS { 
	width: 95%; 
	height: 10px; 
	position:absolute; 
	left : 0; 
	bottom: 0; 
	cursor: s-resize; 
}

.resizableE { 
	width: 10px; 
	height: 95%; 
	position:absolute; 
	right : 0; 
	top: 0; 
	cursor: e-resize; 
}


智慧財產及商業法院行政判決  
110年度行專訴字第13號
                                民國110年9月23日辯論終結
原      告  山立通運股份有限公司
代  表  人  吳建立（董事長）                           
訴訟代理人  林湧群 專利師                               
被      告  經濟部智慧財產局
代  表  人  洪淑敏（局長）                             
訴訟代理人  江柏漢                                   
參  加  人  鐵鑫汽車車體有限公司
代  表  人  杜啟星（董事）                             
訴訟代理人  黃世瑋律師                 
上列當事人間因發明專利舉發事件，原告不服經濟部中華民國11
0年1月13日經訴字第10906312560號訴願決定，提起行政訴訟，
並經本院命參加人獨立參加本件被告之訴訟，本院判決如下：
　　主  文
原告之訴駁回。
訴訟費用由原告負擔。
　　事實及理由
壹、程序事項：
    原告原起訴聲明為：「一、原處分及訴願決定均撤銷。二、
    被告對93117794N02專利舉發案，應為『請求項1至9舉發不
    成立』之處分。」（見本院卷第17頁），嗣於民國110年8
    月16日本院準備程序更正起訴聲明第1項為：「原處分及訴      願決定均撤銷」（即撤回原訴之聲明第2項，見本院卷第49      6頁）。原告上開訴之聲明撤回係本於同一請求基礎為請        求，使聲明更加明確，非屬訴之變更或追加，被告、參加      人均無異議（見本院卷第496頁），故應無行政訴訟法第11      1條第1項規定之適用。
貳、實體事項：
一、事實概要：
    原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申
    請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日
    准予專利（公告號第I233407 號，下稱系爭專利）。嗣參加
    人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第
    4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系
    爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10
    9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定
    書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項
    1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於
    舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴
    字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。本
    院因認本件訴訟之結果，倘認訴願決定及原處分應予撤銷，
    參加人之權利或法律上利益將受損害，乃依職權裁定命其獨
    立參加本件被告之訴訟。
二、原告聲明請求原處分及訴願決定均撤銷，並主張：
  ㈠系爭專利為了能無段式的裝卸貨物（也就是裝卸貨物的高度
    能任意變化），讓尾門可以在上層載檯、下層載檯的任意高
    度位置上移動，上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而
    不與下層載檯互相牽制，使得上層載檯移動到遠離下層載檯
    時，尾門可以升到較高的位置，而上層載檯移動到靠近下層
    載檯時，尾門可以升到較低的位置，此完全是看上層載檯在
    下層載檯上方的自由移動位置，而得以調整尾門的任意高低
    位置，而產生無段式的任意升降效果，據以配合產生任意的
    裝卸貨物的工作空間高度。而核心特徵為「該運輸卡車之上
    層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」「該尾門可依據
    該上、下層載檯之高度隨意升降」。　　
  ㈡系爭專利具進步性：
  ⒈甲證2揭示裝載台39高度不變，而上層載台20必須把下層載
    台21拉高或降低，而使上層載台20、下層載台21相互牽制去
    配合裝載台39的高度。此與系爭專利「上層載檯會在下層載
    檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相牽制；尾門可以在
    上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的
    自由升降」顯有不同，甲證2的上層載台20、下層載台21互
    有牽制關係，必須配合裝載台39去進行調整，故系爭專利請
    求項1所述技術內容、作用方式與甲證2該實施例顯有不同。
    又甲證2揭示的是一種上層載台20、下層載台21互相固接牽
    制一起活動的機構，除了上層載台20不能在下層載台21上方
    自由升降外，其尾門也只會在短距離內移動，目的是為了讓
    尾門稍微上移來配合上層載台20的高度（因為受限於下層載
    台21接觸到井17底，上層載台20無法再降低了），此與系爭
    專利上述的「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不
    與下層載檯互相牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各
    自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」顯有不同。甲
    證2該兩個實施例，顯示的都是上層載台20、下層載台21互
    相牽制移動的機構，也就是說為了配合裝載台39的高度位
    置，上層載台20必須把下層載台21拉高，讓下層載台20約略
    與裝載台39等高，以及上層載台20必須把下層載台21壓下，
    讓上層載台20約略與裝載台39等高，因此很顯然甲證2並無
    系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降」的技術
    特徵；而且甲證2的尾門只在短距離內移動，其只是為了配
    合上層載台20無法再下降的問題，甲證2的尾門也無系爭專
    利「尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置
    上，進行無段式的自由升降」的技術特徵，因此甲證2並未
    能揭示系爭專利前揭上層載檯、下層載檯、尾門的連繫關
    係、作用方式及達成功用。
  ⒉甲證3、4、5、6乃參加人用以舉證揭露系爭專利「尾門」的
    技術特徵，甲證3、4、5、6並未有上、下載台的技術特徵，
    並未揭露系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升
    降」的技術特徵。根據上述分析甲證2的上層載台、下層載
    台乃為互相牽制移動的機構，故其與系爭專利「上層載檯會
    在下層載檯的上方自由升降」的技術特徵並不相同，而甲證
    2的尾門只能在短距離內移動，所以不能達成系爭專利「尾
    門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行
    無段式的自由升降」的技術效果，而甲證3、4、5、6並未有
    上、下載台的技術特徵，所以甲證2與甲證3、4、5、6的任
    意組合搭配，也不能得到系爭專利「尾門可以在上層載檯、
    下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」
    的技術內容，因此甲證2、3、4、5、6的任意組合搭配，都
    不能證明系爭專利請求項1不具進步性。
  ⒊又既然甲證2的上層載台、下層載台、尾門其連繫關係、作
    用方式、達成功效均與系爭專利不同，則甲證2與其他甲證3
    至10的對應組合，亦不能證明系爭專利其餘附屬請求項2至9
    不具進步性。
三、被告聲明求為判決原告之訴駁回，並抗辯：
  ㈠舉發審定書理由（五）之１之(1)已詳細比對系爭專利請求
    項1與證據2之技術特徵的相同及相異處，理由（五）之1之
    (2)至(6)並已敘明請求項1不具進步性之理由。從證據2圖式
    5、6圖中可得知尾門40可升降，且證據2亦已揭示下層承板2
    1與上層承板20之間具有垂直延伸的伸縮桿30，可供上層承
    板20升降之技術內容，其中即已教示尾門可升降與下層承板
    21及上層承板20之間可形成一可調整高度限制的空間，同
    時，證據2也已教示藉由尾門升降可將貨物裝載於上層承板
    或下層承板，以及上層承板20可經由垂直延伸的伸縮桿30控
　　制升降，對證據2之內容並無誤解。
  ㈡舉發審定書理由（五）之1已敘明請求項1不具進步性之理
    由。證據2亦已揭示下層承板21與上層承板20之間具有垂直
    延伸的伸縮桿30，可供上層承板20升降之技術內容。證據3
    揭示一貨車尾門裝置之技術內容，其包含「升降機構設於相
    對車頭的一端，一對尾門滑動用之導軌14設於載物台12後之
    兩端，可沿導軌上下移動的尾門滑動件16，可擺動地樞設於
    尾門滑動件16之可升降主門20，升降驅動手段36，升降驅動
    手段36設於導軌14內」；證據3之導軌14、尾門滑動件16、
    升降主門20與升降驅動手段36等構件，即相當於系爭專利請
    求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據4揭示一
    組合式提升機及尾門之技術內容，其包含「承載檯係安裝於
    卡車後端、二殼體15、16，一可升降平台24，二齒條20、22
    設於二殼體內且受引導而帶動平台，液壓缸30可操作地連接
    二齒條20、22」；證據4之二殼體15、16、二齒條20、22、
    可升降平台24與液壓缸30等構件，即相當於系爭專利請求項
    1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據5揭示一貨車
    用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術內容，其包含「一對
    引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，可動部15、
    連接部16及滑門塊3，可動部15及連接部16滑設於引導框架
    2，可升降尾門5，液壓缸11設於引導框架2之內部」；證據5
    之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊3、可升降尾門
    5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立
    桿、尾門與動力裝置等構件。證據6揭示一貨物升降系統之
    技術內容，其包含「貨物平台10可轉動地連接升降機構22，
    升降機構22設於貨車後方，升降機構包含有二設於入口二側
    之桿柱組件23，桿柱組件23包含有導引柱30、滑桿31，滑桿
    可滑動地設於引導柱30內，線性液壓動力源41安裝於引導柱
    30內」；證據6之導引柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液
    壓動力源41等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立
    桿、尾門與動力裝置等構件。由於證據2及證據3-6之任意組
    合均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」
    之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，證據
    2及證據3-6之任意組合具有技術領域之關連性、功能或作用
    之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機
    結合證據2及證據3-6之任意組合之技術內容。完成請求項1
    所界定「該升降機構包括有二軌道」、「該尾門之兩側係沿
    各該軌道升降」的結構特徵。由於上層承板20可經由垂直延
    伸的伸縮桿30控制升降之高度位置，且證據2-6均具有尾門
    升降的功能，證據3-6已教示尾門升降所需的技術特徵，如
    此，所屬技術領域具有通常知識者可藉由證據2及證據3-6之
    任意組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專利各請
    求項1之創作並達成相同之功效。
  ㈢另關於系爭專利不具進步性之理由，被告已於109年8月19日
    （109）智專三（三）05147字第10920790490號專利舉發審
    定書詳載理由，不另贅述。
四、參加人聲明求為判決原告之訴駁回，並主張：   
  ㈠甲證（即舉發證據）2、3之組合、甲證2、4之組合、甲證
　　2、5之組合、甲證2、6之組合或甲證2、3、4之組合、甲證
　　2、3、5之組合、甲證2、3、6之組合，或甲證2、4、5之組
　　合、甲證2、4、6之組合、甲證2、5、6之組合或甲證2、3、
　　4、5之組合、甲證2、3、4、6之組合或甲證2、4、5、6之組
　　合或甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1不
　　具進步性：
  ⒈甲證2已揭露系爭專利請求項1技術特徵：
    ⑴甲證2已揭露系爭專利係一種雙層載檯之運輸卡車（甲證2
      之貨車或貨車用的拖車），該運輸卡車包括有一上層載
      檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該升降機構帶動一
      尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載
      檯之上方控制升降，而該升降機構係設置於該上、下層載
      檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構，以供該尾
      門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一
      可供承載貨物之平台。
    ⑵甲證2上層承板20與下層承板21之作動包含有上層承板20
      相對下層承板21單獨移動及上層承板20、下層承板21一起
      移動等二種作動方式，甲證2已揭露系爭專利請求項1「該
      運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」
      之技術特徵，原告主張甲證2上、下層承板須一起移動云
      云，並無可採。再甲證2說明書記載該尾門40可在卸貨平
      台39到上層承板20的短距離內移動，於系爭專利所屬技術
      領域中具有通常知識者自可依據上下層承板之位置調整該
      尾門40的升降以方便裝卸貨物，甲證2已實質揭露系爭專
      利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升
      降」之技術特徵。原告又稱甲證2「尾門僅短距離移動」
      與系爭專利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高
      度隨意升降」之技術特徵不同云云，所稱亦無可採。
  ⒉甲證2分別與甲證3、甲證4、甲證5、甲證6進行組合，足以
    證明系爭專利請求項1不具進步性：
    ⑴甲證3揭示一貨車尾門裝置之技術內容，甲證3之導軌14、
      尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件，即
      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置
      等構件。由於甲證2、3均屬「貨運或運輸、裝載或包容特
      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」
      之功能作用；是以，甲證2、3具有技術領域之關連性、功
      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知
      識者有動機結合甲證2、3之技術內容。可將甲證3之導軌1
      4、尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件
      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二
      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在
      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之
      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於
      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至
      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動
      各該立桿於各該軌道內升降移動」等技術特徵，系爭專利
      所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、3之組合，可輕易
      完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、3之組合足以證
      明請求項1不具進步性。
　  ⑵甲證4揭示一組合式提升機及尾門之技術內容，甲證4之二
　    殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓缸30等
　    構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與
　    動力裝置等構件。由於甲證2、4均屬「貨運或運輸、裝載
　    或包容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾
　    門升降」之功能作用；是以，甲證2、4具有技術領域之關
　    連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具
　    有通常知識者有動機結合證據2、4之技術內容。可將甲證
　    4之二殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓
　    缸30等構件用於甲證2之中，完成本項所界定：「該升降
　    機構包括有二軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而
　    該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」
　    與「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿
　    係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移
　    動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該
　    動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特
　    徵，所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、4之組合，可
　    輕易完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、4之組合足
　    以證明請求項1不具進步性。
    ⑶甲證5揭示一貨車用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術
      內容，甲證5之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊
      3、可升降尾門5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請
      求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。由於甲證
      2、5均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車
      輛」之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是
      以，甲證2、5具有技術領域之關連性、功能或作用之共通
      性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合
      甲證2、5之技術內容。可將甲證5之引導框架2、可動部1
      5、連接部16及滑門塊3、可升降尾門5與液壓缸11等構件
      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二
      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在
      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之
      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於
      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至
      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動
      各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術
      領域具有通常知識者依甲證2、5之組合，可輕易完成系爭
      專利請求項1之創作，故甲證2、5之組合足以證明請求項1
      不具進步性。
    ⑷甲證6揭示一貨物升降系統之技術內容，甲證6之導引柱3
      0、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件，即
      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置
      等構件。由於甲證2、6均屬「貨運或運輸、裝載或包容特
      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」
      之功能作用；是以，甲證2、6具有技術領域之關連性、功
      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知
      識者有動機結合甲證2、6之技術內容。可將甲證6之導引
      柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件用
      於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二軌
      道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二
      軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之兩
      側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該
      升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至少
      一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動各
      該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術領
      域具有通常知識者依甲證2、6之組合，可輕易完成系爭專
      利請求項1之創作，故甲證2、6之組合足以證明請求項1不
      具進步性。
  ㈡上開證明系爭專利請求項1不具進步性之任一證據組合與甲
    證7或甲證8之證據組合，足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性：
    系爭專利請求項2係請求項1之附屬項，又甲證2為請求項1之
    證據組合之主要證據，故所屬技術領域具有通常知識者可由
    上述㈠證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專
    利請求項2之創作，故主張請求項1不具進步性之證據組合亦
    同樣可證明系爭專利請求項2不具進步性。根據以上說明，
    上述㈠證據組合可證明系爭專利請求項2不具進步性，故以
    上述㈠證據組合組合甲證7或甲證8亦足以證明請求項2不具
    進步性。
  ㈢甲證2、3之證據組合，或甲證2、3、5之證據組合可證明系
    爭專利請求項3不具進步性：
    系爭專利請求項3為第1項之附屬項，所屬技術領域具有通常
    知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易
    完成系爭專利請求項3之創作，故甲證2、3之組合可證明系
    爭專利請求項3不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系
    爭專利請求項3不具進步性，則甲證2、3、5之組合亦足以證
    明請求項3不具進步性。
  ㈣甲證2、3之組合或甲證2、3、4之組合或甲證2、3、4、5之
　  組合足以證明系爭專利請求項4不具進步性：
　  系爭專利請求項4，係在請求項3之基礎上之附屬技術特徵。
　  而如前所述甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項3不具進
　  步性，且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各
　  該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之
　  自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該
　  滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端
　  則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當
　  於系爭專利請求項4「該動力裝置分別具有一油壓缸，各該
　  油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該伸縮桿之自由端
　  分別樞設有一轉動件，各該轉動件分別繞設一傳動件，而各
　  該傳動件之一端係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另
　  一端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿」的技術特徵，
　  其中甲證3所揭示之滑輪鏈34兩端所固定的位置與請求項4之
　  傳動件兩端所固定的位置雖有差異，惟甲證3之滑輪鏈34係
　  為傳動之用，以使得主門20能上下作動，其功能與請求項4
　  之傳動件相同，因此，滑輪鏈34兩端所固定的位置與傳動件
　  兩端所固定的位置上的差異係為結構的簡單變更，為所屬技
　  術領域之通常知識者所能輕易變更完成之技術，所屬技術領
　  域具有通常知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡
　  單變更輕易完成系爭專利請求項4之創作，故甲證2、3之組
　  合可證明系爭專利請求項4不具進步性。而甲證2、3之組合
　  既可證明系爭專利請求項4不具進步性，則甲證2、3、4之組
　  合或甲證2、3、4、5之組合亦足以證明請求項4不具進步
　  性。　
  ㈤甲證2、3之組合、甲證2、3、4之組合，或甲證2、3、4、5
　  之組合可證明系爭專利請求項5不具進步性：
    系爭專利請求項5係在請求項4之基礎上之附屬技術特徵。而
    甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項4不具進步性，詳如
    前述。且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各
    該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之
    自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該
    滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端
    則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當
    於系爭專利請求項5「該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該
    傳動件係為一鏈條」的技術特徵。所屬技術領域具有通常知
    識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完
    成系爭專利請求項5之創作，故甲證2、3之組合可證明系爭
    專利請求項5不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系爭
    專利請求項5不具進步性，則甲證2、3、4之組合或甲證2、
    3、4、5之組合當亦足以證明請求項5不具進步性。
  ㈥甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性、甲證
 　  2、5、6之組合可證明系爭專利請求項7不具進步性；甲證
　   2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性、甲證
　   2、5、6、9之組合或甲證2、5、6、10之組合可證明系爭專
　  利請求項9不具進步性：
  ⒈系爭專利請求項6為請求項1之附屬項，甲證2、6之組合可證
    明系爭專利請求項1不具進步性之理由，業見前述。且查甲
    證6圖式1、2、6圖與說明書第7欄已揭示貨物平台10升降於
    頂部位置及底部位置時，收放鏈條119有足夠的長度讓其鉤
    環121連接於鉤架115上之桿體117。相當於系爭專利請求項6
    「升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索
    具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一
    鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」
    之附屬技術特徵。所屬技術領域具有通常知識者當可由甲證
    2、6之證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專
    利請求項6之創作，甲證2、甲證6之證據組合足以證明系爭
    專利請求項6不具進步性。
  ⒉至於系爭專利請求項7，則是在請求項6之附屬技術特徵，而
    甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性之理
    由，業見前述。且查甲證5圖式2圖與說明書第16、19、26段
    已揭示引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，引導
    框架2之下段向可升降尾門5兩側方向凸伸一凹陷部701，升
    降尾門5兩側對應各凹陷部701向外凸伸一止動件8，以供升
    降尾門5閉合時，各該止動件8可卡合於各該凹陷部701內。
    相當於系爭專利請求項7：「該升降機構於各該軌道之下段
    分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側對應各該
    卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉合時，各該凸柱可
    分別卡合於各該卡槽內」之技術特徵。由於甲證2、5、6均
    屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技
    術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，甲證2、
    5、6具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故該發
    明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6
    之技術內容，且依甲證2、5、6之組合，可輕易完成系爭專
    利請求項7之創作，故甲證2、5、6之組合足以證明請求項7
    不具進步性。
  ⒊關於系爭專利請求項8，係為請求項7之之附屬項，即在請    求項7之基礎上，附加「該尾門之各該立桿中段分別樞接一    拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐    尾門」之技術特徵，而甲證2、5、6之組合可證明系爭專利    請求項7不具進步性之理由，業見前述。且查甲證6已揭示    貨物平台10之二側連接有可撓性張力物件。相當於系爭專    利請求項8：「該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉繩，各    該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐該尾門」    的技術特徵。因此所屬技術領域具有通常知識者可由甲證    2、5、6之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專    利請求項8之創作，故甲證2、5、6之組合可證明系爭專利    請求項8不具進步性。
  ⒋關於系爭專利請求項9，係請求項8之附屬項，甲證9圖式1圖
    已揭示貨物平台1兩側有一護欄。相當於系爭專利請求項9
    「該尾門之兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。而甲證
    2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性，詳如   前述，由於甲證2、5、6、9均屬「貨運或運輸、裝載或包   容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升   降」之功能作用；是以，甲證2、5、6、9具有技術領域之   關連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中   具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6、9之技術內容，   並依甲證2、5、6、9之組合，可輕易完成系爭專利請求項9   之創作，故甲證2、5、6、9之組合足以證明請求項9不具進   步性。再查甲證10圖式1、6圖已揭示車輛升降機的伸縮軌   道，包含：一平台14兩側分別樞接有第一手托架30與第二   手托架54。相當於系爭專利請求項9「該尾門之兩側分別樞   接有一護欄」的技術特徵。由於甲證2、5、6、10均屬「貨   運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技術領   域，均包含「升降」之功能作用；是以，甲證2、5、6、10   具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故該發明   所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6、   10之技術內容，並依甲證2、5、6、10之組合，可輕易完   成系爭專利請求項9之創作，故甲證2、5、6、10之組合亦   足以證明請求項9不具進步性。
五、本件法官依行政訴訟法第132條準用民事訴訟法第463條準用
    同法第271條之1、第270條之1第1項第3款、第3項規定，整
    理兩造及參加人不爭執事項並協議簡化爭點如下：
  ㈠不爭執事項：
　  原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申
　  請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日
　  准予專利（公告號第I233407 號。下稱系爭專利）。嗣參加
　  人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第
　  4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系
　  爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10
　  9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定
　  書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項
　  1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於
　  舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴
　  字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。
  ㈡本件爭點：
  ⒈甲證2、3之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3、
    4、5不具進步性？
  ⒉甲證2、3、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、
    4、5不具進步性？
  ⒊甲證2、3、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、
　　2、4、5不具進步性？
  ⒋甲證2、3、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項
　　1、2不具進步性？
  ⒌甲證2、3、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求
　　項2不具進步性？
  ⒍甲證2、3、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求
    項2不具進步性？
  ⒎甲證2、3、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  ⒏甲證2、3、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  ⒐甲證2、3、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2
    不具進步性？
  ⒑甲證2、3、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  ⒒甲證2、3、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項    2不具進步性？
  ⒓甲證2、3、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒔甲證2、3、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒕甲證2、3、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3
    不具進步性？
  ⒖甲證2、3、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒗甲證2、3、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒘甲證2、3、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不
    具進步性？
  ⒙甲證2、3、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒚甲證2、3、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒛甲證2、3、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、3、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進
    步性？ 
  甲證2、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不
    具進步性？
  甲證2、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2
    不具進步性？
  甲證2、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  甲證2、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  甲證2、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不
    具進步性？
  甲證2、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？ 
  甲證2、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進
    步性？
  甲證2、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、6不
    具進步性？
  甲證2、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、
    7、8不具進步性？
  甲證2、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、5、6、9之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不
    具進步性？
  甲證2、5、6、10之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不
    具進步性？
  甲證2、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？ 
  甲證2、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？  
六、得心證之理由：　
　㈠按凡利用自然法則之技術思想之創作，而可供產業上利用者，得依法申請取得發明專利，固為系爭專利核准時專利法第21條及第22條第1項前段所規定。惟發明如「為其所屬技術領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時」，仍不得取得發明專利，復為同法第22條第4項所明定。
　㈡系爭專利技術分析:
    ⒈系爭專利技術內容：
    ⑴系爭專利所欲解決的問題:
      習用卡車6大多只具有單層載檯61，載運之貨物過多時，        只能向上堆疊，若載運不能堆疊的貨物，例如機車之類        ，其載運量即相當有限。再者，該卡車6之尾門62雖設計        成可升降之結構，但該尾門62只能升降至固定高度，對        於需堆放至較高處之貨物而言，仍需要以人力搬運貨          物，在使用時非常不便；又因該尾門62只能昇降至固定        高度，因此該尾門62之升降裝置7只適用固定高度之載檯        61，若該卡車6之載檯61高度不同，其尾門62之升降裝置        7 則必須重新設計，而無法適用各車種之卡車(參系爭          專利說明書第5頁)。
    ⑵系爭專利之技術手段:
      系爭專利提供一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包        括有一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該        升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載        檯係可於該下層載檯之上方升降，而該升降機構係設置        於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升        降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層        載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而        該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝          置，以供帶動該尾門之升降；該尾門係為一可供承載貨        物之平台，該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，        各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿        各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置        連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降        移動(參系爭專利說明書第6頁)。
    ⑶系爭專利之功效:
      由於該尾門係沿該升降機構的軌道升降移動，藉由控制        該升降機構之動力裝置，使該尾門可隨意升降至不同高        度，而利於該運輸卡車各層之載檯裝卸貨物；而且該尾        門沿該軌道升降，不論各層載檯之高度為何，皆可控制        該尾門升降至各層載檯之高度，而可適用不同高度載檯        之卡車或多層載檯之卡車。
      系爭專利之次一目的，係在於該尾門兩側之立桿設有滑        輪，使該立桿於該軌道順暢移動，而有助於該尾門之順        利升降。
      系爭專利之又一目的，係在於該尾門閉合時，該尾門之        凸柱會卡合於該軌道之卡槽內，再加上扣合件之扣合，        使該尾門之閉合非常穩固，而不會影響行車之安全。
      系爭專利之再一目的，係在於該上層載檯可控制升降，        因此該上層載檯在裝卸貨物時，可控制該上層載檯之升        降，以調整該上層載檯之高度，而利於貨物之裝卸(參          系爭專利說明書第6至7頁)。
    ⑷系爭專利主要圖式如本判決附圖一所示。　
　  ⒉系爭專利申請專利範圍分析：
      系爭專利申請專利範圍共9項，其中第1項為獨立項，其        餘為附屬項。原告於108年6月11日提出更正本，該更正        本與系爭專利公告本比較，係請求項1之「該運輸卡車之        上層載檯係可於該下層載檯之上方升降」更正為「該運        輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」        ，以及「以供帶動該尾門之升降」更正為「以供帶動該        尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」，系爭專        利各請求項依附關係如本判決附圖二所示。
      系爭專利請求項1「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層        載檯之上方升降」更正為「該運輸卡車之上層載檯係可        於該下層載檯之上方控制升降」，以及「以供帶動該尾        門之升降」更正為「以供帶動該尾門可依據該上、下層        載檯之高度隨意升降」，為進一步界定之技術特徵，屬        申請專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時        說明書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申        請時說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可        達成更正前請求項1之發明目的，未導致實質擴大或變更        公告時之申請專利範圍；更正後請求項2至9因直接或間        接依附更正後請求項1，均包含請求項1之更正內容，如        前所述，該更正內容為進一步界定之技術特徵，屬申請        專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時說明        書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申請時        說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可達成        更正前請求項2至9之發明目的，未導致實質擴大或變更        公告時之申請專利範圍。
      綜上所述，前揭更正符合專利法第67條第1項第2款「申        請專利範圍之減縮」之更正事由，未超出申請時說明          書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，且未實質擴大        或變更公告時之申請專利範圍，符合專利法第67條第2、        4項之規定，應准予更正。更正後請求項內容如下：
      請求項1:一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包括有                一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及                由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸                卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制                升降，而該升降機構係設置於該上、下層載檯                相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包                括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層                載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道                升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道                內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該                上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一                可供承載貨物之平台，該尾門之兩側分別樞接                一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該                升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，                且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，                以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升                降移動。
      請求項2:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓                缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸縮                桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，                以供帶動該上層載檯之升降。
      請求項3:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該升降機構之各該軌道內分別設有一                動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設                有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動。
      請求項4:依申請專利範圍第3項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中各該動力裝置分別具有一油壓缸，各                該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該                伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉                動件分別繞設一傳動件，而各該傳動件之一端                係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另一                端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿。
      請求項5:依申請專利範圍第4項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該                傳動件係為一鏈條。
      請求項6:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該升降機構之各該軌道接近頂端處分                別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該鋼                索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以                供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩                 側。
       請求項7:依申請專利範圍第6項所述之雙層載檯之運輸                 卡車，其中該升降機構於各該軌道之下段分別                 向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側                 對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾                 門閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡槽                   內。
       請求項8:依申請專利範圍第7項所述之雙層載檯之運輸                 卡車，其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接                 一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩                 側，以供支撐該尾門。
      請求項9:依申請專利範圍第8項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄。　
　㈢舉發證據技術分析:
    ⒈甲證2為84(西元1995)年8月22日公告之美國第5443350號    「GOODS VEHICLE OR A TRAILER FOR A GOODS VEHICLE
      」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18          日），可為系爭專利之先前技術。甲證2為A goods vehi        cle has a body with upper and lower load-bearing
      floors and each mounted for vertical movement wit        h in the body. The upper floor is raised and lowe        red by a hoist. Telescopic links connect the two        floors such that when the upper floor is less tha        n a certain height above the lower floor it can 
      move independently of the lower floor, but when 
      the upper floor is lifted above such height it 
      entrains the lower floor and the two floors move 
      together. In another embodiment the two floors 
      are fixed together for movement together over the
      full range of vertical movement of the upper floo  r.（一種貨車具有一個帶有上下層承板的車身，每個承  板都安裝成可在車身內垂直移動。上層承板由升降機    升高和降低。伸縮連桿連接上下層承板，這樣當上層承  板低於下層承板的上方一定高度時，上層承板可以獨立  於下層承板移動，但是當上層承板被提升到該高度以上  時，則夾帶著下層承板且上下層承板一起移動。在另一  個實施例中，上下層承板固定在一起，在上層承板的垂  直移動的整個範圍內上下層承板一起移動）（參甲證2摘  要），甲證2主要圖式如本判決附圖三所示。
    ⒉甲證3為79(1990)年9月18日公開之日本特開平2-234854A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證3為荷台後部両端に鉛直方向に配置された左右一対のゲートスライド用ガイドレールと、これらゲートスライド用ガイドレール各々に、上下方向移動自在に支持されたゲートスライダーと、これらゲートスライダーの下端部に支持された車両幅方向のピンを介して、揺動可能に枢支されたメインゲートと、このメインゲートの先端部に揺動可能に枢支され、該メインゲートの前側面に折重ねた格納状態、且つ、メインゲートと面一の反転状態となり得るサブゲートと、前記メインゲートの先端から長手方向出没自在に、該メインゲートに支持され、引出し時に反転状態の前記サブゲートを下方から支持可能とされたサブゲートサポートと、前記メインゲートからの突出長さを調整、固定するサブゲートストッパと、前記サブゲートサポートの略先端部と前記ゲートスライダー上端部の間に張架された引張部材と、前記ゲートスライダー上端部近傍に配置されたスライダローラ、前記ガイドレール上端近傍に配置された上部ローラ、一端が前記メインゲートに連結され、前記スライダローラ及び上部ローラに巻回された可撓性引張部材と、この可撓性引張部材の他端を引張可能とされた昇降駆動手段と、前記ゲートスライダーを前記ガイドレールに固定、解放可能とされたスライダストッパと、前記メインゲートを、リヤゲート閉状態で、前記荷台に固定可能とされたリヤゲート収納固定ストッパと、を有してなる貨物自動車のリヤゲート装置。（一種貨車尾門裝置，具有沿鉛直方向左右分別設置於貨車的載物台後部兩端的一對尾門滑動用導軌、被各尾門滑動用導軌支撐而可上下移動的尾門滑動件、經由被各尾門滑動件所支撐且沿車輛寬度方向延伸的銷件而可擺動地樞設於尾門滑動件的主門、可擺動地樞設於主門前端且可折疊至主門的前側面的副門、能自主門前端沿長度方向伸出且被主門支撐且伸出時能自下方支撐反轉狀態的副門的副門支撐件、用以調整副門支撐件自主門凸出長度並固定之的副門定位件、拉伸於副門偏前端與尾門滑動件上端之間的張力部件、設置於該尾門滑動件上端部旁的滑動滾輪、設置於該導軌上端旁的上部滾輪、一端連結至該主門且繞設該滑動滾輪及上部滾輪的可撓性張力部件、能夠拉動該可撓性張力部件另端的升降驅動手段、能夠將該尾門滑動件固定至該導軌或釋放的滑動件定位件、在尾門關閉狀態時能將主門固定於該載物台的尾門收納固定定位件）（參甲證3請求項1)，甲證3主要圖式如本判決附圖四所示。
　　⒊甲證4為51(1962)年3月13日公告之美國第3024926號「COMBINED HOIST AND TAILGATE」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證4為The combination with a truck with a bed
      having a bottom wall and two upright side walls,        of means for loading and unloading the truck, com        prising: a first upright housing and a second upr        ight housing mounted respectively at the rear ends
      of said two side walls; a first upright rack bar
      and a second upright rack bar mounted in said two        housings respectively and guided thereby; a platf        orm hingedly mounted on said rack bars to swing
     from a rearward position for supporting objects to
      an upright position to serve as a tailgate; a flex
      ible tension member formed in an upwardly extendin
      g loop with one end of the tension member connecte
      d to the first rack bar and the other end anchored
      relative to the truck; hydraulic means in said fir
      st housing to deliver an upward power stroke to sa
      id loop for raising said first rack bar thereby ra
      ising the platform together with the second rack 
      bar; a reservoir for hydraulic fluid in said secon
      d housing; pump means for transferring hydraulic 
      fluid from said reservoir to said power means for
      actuation thereof; and fluid communication means 
      interconnecting said power means, pump means and 
      reservoir, said fluid communication means includin
      g a valve for placing said power means in direct 
      communication with said reservoir to permit downwa
      rd gravitational movement of said platform.（一種       卡車與具有底壁的床和兩個直立側壁的組合，用於裝載和       卸載卡車，包括：第一直立殼體和第二直立殼體分別安裝       在兩個直立側壁後端；第一直立架桿和第二直立架桿分別       安裝在兩個外殼中，由此引導；鉸接安裝在齒條上的平         台，可從支撐物體的向後位置擺動到作為後擋板的直立位       置；一種撓性張力構件，其形成在向上延伸的回路，一端       連接到第一齒條，另一端固定於卡車；第一殼體中的液壓       裝置，輸出向上的動力到回路，以升高第一齒條，從而一       起升高平台與第二齒條；一用於第二殼體中的液壓流體的       儲存器；一泵裝置，用於將液壓流體從儲存器轉移到動力       裝置以驅動；一流體連通裝置互連動力裝置、泵裝置和儲       存器，流體連通裝置包括一閥，用於將動力裝置與儲存器       直接連結，允許平台以重力向下移動）（參甲證4請求         項 1），甲證4主要圖式如本判決附圖五所示。
   ⒋甲證5為90(2001)年2月20日公開之日本特開2001-47928A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證5為貨物自動車の荷台の後部に取り付けられる貨物自動車用リアゲート装置であって、貨物自動車の荷台後部両端に鉛直方向に配置される一対のガイドフレーム(２)と、該ガイドフレーム(２)に上下方向に移動自在に連結されたゲートスライダー(３)と、該ゲートスライダー(３)に回動自在に連結されたリアゲート(５)と、少なくとも前記ガイドフレーム(２)の一方の内部に備えられた昇降手段(１１)と、該昇降手段(１１)と前記ゲートスライダー(３)とを連結するための牽引部材(１３)とを備え、前記リアゲート(５)は、その任意の箇所に開閉自在の窓部(９)を備えたことを特徴とする。（一種裝在貨車的載台後部的貨車的後門裝置，以及在貨車的載台後部的兩端和上側垂直設置的一對引導框架。門滑塊，在移動方向連接引導框架；尾門，其以可旋轉方式連接至門滑塊；至少在其中一個引導框架的內部設置有升降裝置；以及連結升降裝置與門滑塊的牽引部件。在尾門設置有可在任意位置開閉的窗部）（參甲證5摘要），甲證5主要圖式如本判決附圖六所示。
　 ⒌甲證6為75(1986)年1月7日公告之美國第4563121號「CARGO ELEVATOR SYSTEM」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證6為
     A cargo elevator system, that includes a pivotable       cargo platform, particularly adapted for mounting 
    on a truck. The system is operable through a unique 
     open/close sequence for translating the platform be
     tween a substantially vertical, upright storage pos
     ition, and a horizontal elevator use position that
     permits the truck to be loaded and unloaded. The sy
     stem is characterized by a unique latching mechanis
     m for latching the platform in,  and unlatching the
     platform from, the storage position. The system is
     also characterized by a first fail-safe structure 
     for preventing the platform from swinging on its
     pivot axis toward ground level beyond its horizonta
     l elevator use position. The system is further char
     acterized by a second fail-safe structure that prev
     ents the platform from moving out of its vertically
     upright position when so stored. The system is furt
     her characterized by a novel fastener mechanism for
     holding the platform's ramp in a cart stop position
     as the platform is raised and lowered during elevat
     or use.（一種貨物升降機系統，包括可樞轉的貨物平         臺，特別適合於安裝在貨車。該系統可通過獨特的開/關       順序進行操作，以使平臺在大致垂直，竪立的存放位置以       及允許貨車裝卸的水平升降使用位置之間轉換。該系統的       特徵在於獨特的閂鎖機構，用於將平臺在存放位置閂鎖或       解開。該系統的特徵還在於第一故障安全結構，用於防止       平臺在其樞軸上朝向地面擺動超過其水平升降使用位置。       該系統的特徵還在於第二故障安全結構，該結構可防止平       臺在存放時從其垂直竪立位置外移。該系統的特徵還在於       新穎的緊固件機構，用於在升降機使用期間升高和降低平       臺時將平臺的坡道保持在推車停止位置。）（參甲證6摘       要），甲證6主要圖式如本判決附圖七所示。
   ⒍甲證7為51(1962)年12月19日公告之英國第913426號「
     IMPROVEMENTS IN OR RELATING TO TRUCK BODIES」專利       案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可       為系爭專利之先前技術。甲證7為A truck body construc       tion including a flat bed type body, supporting wh       eels underlying said body and secured thereto in
     supporting relation, a combined roof and floor for       ming member overlying said flat bed type body, and
     means carried by said flat bed type body for raisin
     g and lowering said combined roof and floor forming
     member between a position directly lying on said fl
     at bed type body and a roof forming position or in       termediate positions, said raising and lowering mea
     ns being disposed entirely beneath the upper surfac
     e of said roof and flooring member whereby the enti
     re upper surface thereof will be free from projecti
     ons which would limit the flooring member from supp
     orting loads wider than the flooring member, upstan
     ding permanent support means one one end of said bo
     dy for releasable engagement with said roof and flo
     or forming member when raised above its lowermost 
     position and upstanding retractible rigid support       means on the other end of said body for engagement
     with said roof and floor forming member when raised
     above its lowermost position.（一種卡車車體結構，       包括：平板型主體，位於主體下方並以支撑關係固定的支       撑輪，覆蓋在平板型車體上的組合的車頂和地板形成部         件；以及由平板型主體承載的用於升高和降低的裝置。組       合的車頂和地板形成部件在直接位於平板型車體的升降位       置，車頂形成位置或中間位置之間，升降裝置完全設置在       車頂和地板的上表面下方，從而整個上表面上將沒有突出       物，突出物將限制地板形成部件承受比地板形成部件寬的       負載，當地板形成部件抬升到最低位置，竪立的可伸縮永       久支撑裝置，可釋放地與車頂和地板形成部件接合）(參甲
     證7請求項1），甲證7主要圖式如本判決附圖八所示。
   ⒎甲證8為81(1992)年9月9日公開之英國第2253377A號「TRA       NSPORT VEHICLES」專利案，其公開日早於系爭專利申請       日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證8為
     The load container of a vehicle or a container for
     use on a transport vehicle has a mezzanine floor wi
     thin the container which is moveable from an out-o  f-use position to an in-use position. The mezzanine floor may be in one-piece and adapted to be moveable from an out-of-use position adjacent the roof of the enclosure. Alternatively, the floor may be mounted on a partially dismountable framework. Further, the floor may be supported, in the in-use position, by goods carried in the enclosure.（一種用於車輛或運輸車輛的裝載具，在該裝載具內具有夾層地板，該夾層地板可從停用位置移動到使用位置。夾層地板可以是一件式的，並且適於從鄰近屋頂的停用位置移動。可替代地，地板可以被安裝在部分可拆卸的框架上。此外，在使用位置，地板可由外殼中携帶的貨物支撑）（參甲證8摘要），甲證8主要圖式如本判決附圖九所示。
  ⒏甲證9為82(1993)年3月2日公開之日本特開平5-50877A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證9為駆動源(４)と、トラック荷物積載部後端の左右に位置するアウターコラム(１０)と、アウターコラム(１０)の中をスライドする中間コラム(２０)と、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)の中をスライドするスライダー(２６)と、スライダー(２６)に取り付けられたゲート板(１)を有する。駆動源(４)、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)を第１チェーン(２８)が連結し、アウターコラム(１０)、中間コラム(２０)およびスライダー(２６)を第２チェーン(３４)が連結する。第１チェーン(２８)の一端(３０)は駆動源の牽引力によって動かないように固定され、他端(３２)は中間コラム(２０)の下部に固定され、第２チェーン(３４)の一端(３８)はアウターコラム(１０)の上端に固定され、他端(３６)はスライダー(２６)に固定されている。（一種門板升降裝置，具有一驅動源，位於卡車貨物裝載區後端左右兩側的外柱、在外柱內部滑動的中間柱、在外柱和中間柱內部滑動的滑塊以及附在滑塊上的門板。第一鏈條連接驅動源、外柱和中間柱，第二鏈條連接外柱、中間柱和滑塊。第一鏈條的一端固定，使其不因驅動源的牽引力而移動，另一端固定在中間柱的下部，第二鏈條的一端固定在外柱上端，另一端固定在滑塊上）（參甲證9摘要），甲證9主要圖式如本判決附圖十所示。
  ⒐甲證10為69 (1980) 年7月29日公告之美國第4214849 號「
    RETRACTABLE RAIL FOR A VEHICLE LIFT 」專利案，其公      告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利
    之先前技術。甲證10為A retractable rail for mounting      on a platform of a vehicle lift. The rail folded on 
    top of the platform when the platform is raised into
    a substantially vertical position in an opening in 
    the vehicle. The rail unfolded and extending upwardl
    y on the platform when the platform is lowered into      a horizontal position adjacent the opening in the ve
    hicle. The rail provides the safety feature of allow
    ing the user of the vehicle lift to grip the rail to
    maintain his balance during the use of the lift as 
    it is raised and lowered adjacent the vehicle.（一      種可伸縮的軌道，用於安裝在車輛升降機的平臺上。當平      臺在車輛的開口中升高到大致竪直的位置時，軌道在平臺      的頂部折叠。當平臺下降到鄰近車輛開口的水平位置時，      軌道在平臺上展開並向上延伸。軌道為使用者在升降機升      降時提供保持平衡的安全性）（參甲證10摘要），甲證10      主要圖式如本判決附圖十一所示。
  ㈣甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具進步性:
    1.系爭專利請求項1與甲證2比對：甲證2說明書第3欄第63      行至第4欄第13行、第5欄第16至31行及圖式第4、5、6圖      已揭露一種具有雙層承板之貨車，包括有一上層承板20      、 一下層承板21、一升降尾門40之升降機構，升降尾門      40之升降機構可帶動升降尾門40升降，上層承板20係可      於下層承板21之上方控制升降，升降尾門40係為一可供      承載貨物之平台，甲證2之貨車、上層承板20、下層承板      21、升降尾門40之升降機構、升降尾門40即相當於請求      項1 之運輸卡車、上層載檯、下層載檯、升降機構、尾      門，故甲證2已揭露請求項1「一種雙層載檯之運輸卡車      ，該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一升降      機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運      輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降；      該尾門係為一可供承載貨物之平台」之技術特徵。
    2.依甲證2說明書及圖式所載，甲證2並未明確揭露升降尾      門40之升降機構的具體結構，因此甲證2並未揭露系爭專      利請求項1之「而該升降機構係設置於該上、下層載檯相      對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有二軌道      ，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端之兩側，該      尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二軌道      其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可      依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾門之兩      側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中      至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置      帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」的技術特徵。
    3.經查，甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2  行及圖式第1、2圖已揭露升降機構設置於貨車10之相對於車頭的另一端；升降機構包括有二導軌14，各導軌14係分別設於兩側，主門20之兩側係沿導軌14升降，而升降機構在導軌14內設有一升降驅動手段36，以供帶動主門20隨意升降，主門20之兩側分別樞接一向上延伸的尾門滑動件1  6，尾門滑動件16係容置於升降機構之導軌14內，並沿各  導軌14移動，且尾門滑動件16係與升降驅動手段36連接，以供升降驅動手段36帶動尾門滑動件16於導軌14內升降移動，甲證3之貨車10、導軌14、主門20、升降驅動手段36  、尾門滑動件16即相當於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，故甲證3已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該  上、下層載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵。
   4.綜上所述，甲證2、3已揭露系爭專利請求項1之整體技術     特徵，且甲證 2與甲證3均為貨車裝載裝置之相同技術領     域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升     降尾門40與甲證3圖式第1圖之主門20為實質相同之構件，     均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共通     性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升貨     車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證3之尾門升     降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭專利     請求項1之發明，故甲證2、3之組合足以證明系爭專利請     求項1不具進步性。
   5.原告訴稱甲證2的上層載台20及下層載台21都是被迫要配  合裝載台39的高度去移動，上層載台20必須配合下層載台  21移出或移入井內的動作，才能讓上層載台20、下層載台  21移動到不變的裝載台39高度位置，與系爭專利的「上層  載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相  牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位  置上，進行無段式的自由升降」明顯不同云云（行政起訴補充狀第3至9頁、行政起訴補充狀(二)第2至6頁及110年8月16日準備程序庭呈簡報第4至7頁）。惟查，甲證2說明書第4欄第12至13行已記載上層載台20可獨立於下層載台21移動，且甲證2說明書第5欄第16至24行及圖式第5、6圖已記載升降尾門40係可自由升降，將貨物從裝載台39提升到上層載台20高度的技術內容，自已揭露系爭專利請求項1之「該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降；該尾門係為一可供承載貨物之平台」的技術特徵，原處分第7頁理由（五）之1之(1)第7至9行亦已指明係以甲證2之升降尾門40對比系爭專利請求項1之尾門，因此原告以甲證2之裝載台39對比系爭專利請求項1之尾門，顯有誤解；又原告所指稱「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相牽制」、「尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」等敘述，非但未見於系爭專利說明書，亦未記載於系爭專利任一請求項，自難據為系爭專利請求項1之技術特徵，從而原告前揭主張並無根據，為不可採。
   ⒍原告主張根據系爭專利圖式可以理解系爭專利請求項1之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」係指「上層載檯可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行升降，而尾門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，而達到無段式調整裝卸貨物高度的效果」，並可為系爭專利說明書第10頁第11至13行所明確支持，與甲證2「上下層承板固定在一起」且「尾門40活動高度有限」明顯不同云云（行政訴訟補充狀(三)第2至4頁）。惟查，系爭專利說明書第10頁第11至13行係記載「藉由控制該升降機構2之動力裝置22，使該尾門3可隨意升降至不同高度，而利於該上、下層載檯11、12裝卸貨物」，並無原告所稱「上層載檯可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行升降」及「尾門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，而達到無段式調整裝卸貨物高度的效果」之記載，即使配合系爭專利之圖式，亦無從看出上層載檯是否獨立地受到控制進行升降或者尾門是否為無段式調整高度，是以，系爭專利請求項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」，僅表明上層載檯位於下層載檯上方，且上層載檯可受控制升降，尾門並可升降與上、下層載檯之高度配合，並無法進一步限縮解釋為原告所指稱之上層載檯與下層載檯升降時完全不受彼此干擾，且尾門可無段升降等技術內容。此外，甲證2說明書第4欄第12至13行已揭露上層承板20可獨立於下層承板21移動，甲證2圖式第5、6圖並已揭露尾門40可經升降與上層承板20或下層承板21之高度配合以裝載貨物，因此，原告對於甲證2技術內容之理解顯然有誤，從而，原告此部分之主張不可採。
　 ⒎原告於本院110年9月23日言詞辯論期日庭提簡報指稱系爭專利請求項1的核心技術特徵為上層載檯在下層載檯的上方獨立升降，上層載檯不會拉扯下層載檯上升也不會逼迫下層載檯下降，尾門可以在上層載檯及下層載檯的任意變化高度範圍移動，而甲證2的第一實施例，上層承板上升或下降超過一定高度時，下層承板會受到牽制而一起移動；甲證2的第二實施例，上下層承板固定在一起，有同步移動的限制關係，均與系爭專利之上層載檯可以任意改變相對下層載檯相對高度的結構及作用不同，甲證3至6僅是一種尾門升降結構，亦不具有系爭專利之該技術特徵，故甲證2與甲證3至6的任意組合均無法證明系爭專利請求項1不具進步性云云。但查，原告所指稱系爭專利具有之上層載檯在下層載檯的上方獨立升降、上層載檯不會拉扯下層載檯上升也不會逼迫下層載檯下降、尾門可以在上層載檯及下層載檯的任意變化高度範圍移動、上層載檯可以任意改變相對下層載檯相對高度等技術特徵，均未記載於系爭專利請求項1，實係原告就系爭專利說明書及圖式之記載自行演繹所得，明顯與系爭專利請求項1之記載內容不相符合。況查，甲證2說明書第4欄第12至13行已明確記載上層承板20係可獨立於下層承板21移動，即使甲證2之第一實施例，在部分情況下，上層承板20會與下層承板21一起移動，亦無礙於上層承板20具備可獨立於下層承板21移動的功能，而揭露系爭專利請求項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」的技術特徵，從而，原告此部分之主張亦不可採。
　 ⒏系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角落分     別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸     縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以供帶動     該上層載檯之升降」。然查，甲證2說明書第3欄第41行　　 至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之自由端係     分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層承板20之升     降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當於請求項2之     伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2「各該伸縮桿     之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以供帶動該上     層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲證2說明書第3欄第     41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載，可知甲證2係以單     一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶動四個伸縮機構30，與     系爭專利請求項2以四個油壓缸分別驅動四個伸縮桿有所     不同，因此甲證2並未揭露系爭專利請求項2之「其中該下     層載檯之四角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動     一伸縮桿」的技術特徵。甲證2、3雖皆未揭露系爭專利請     求項2「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓缸，各     該油壓缸分別驅動一伸縮桿」之技術特徵，惟油壓缸配置     於四個角落僅係甲證2之單一油壓缸的簡單變更，為該發     明所屬技術領域中具有通常知識者依據甲證2、3之揭露內     容所能輕易完成者，並未具有無法預期的功效，且甲證2     、3間具有合理的組合動機，已如前述，故甲證2、3之組     合足以證明系爭專利請求項2不具進步性。
   ⒐系爭專利請求項3係請求項1所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之各該軌道     內分別設有一動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞     設有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動」。甲證2     、3之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步性，已如前      述；甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2行     及圖式第2圖並已揭露升降機構之導軌14內分別設有一升     降驅動手段36，而尾門滑動件16兩側分別樞設有上滑輪3     0A及下滑輪30B，以利各尾門滑動件16於導軌14內移動，     甲證3之升降機構、導軌14、升降驅動手段36、尾門滑動     件16、上滑輪30A、下滑輪30B即相當於請求項3之升降機     構、軌道、動力裝置、立桿、滑輪，故甲證3已揭露請求     項 3「其中該升降機構之各該軌道內分別設有一動力裝置     ，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設有數滑輪，以利各該     立桿於各該軌道內移動」之附屬技術特徵。承上，甲證2     、3已揭露系爭專利請求項3之整體技術特徵，且甲證2、     3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領域中具     有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之技術內容輕易完     成系爭專利請求項3的發明，故甲證2、3之組合足以證明     系爭專利請求項3不具進步性。
   ⒑系爭專利請求項4是請求項3所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中各該動力裝置分別具有     一油壓缸，各該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各     該伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉動件分別     繞設一傳動件，而各該傳動件之一端係固定於各該軌道之     底端，各該傳動件之另一端則繞過該轉動件後固定於該尾     門之立桿」。甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項3     不具進步性，已如前述；甲證3說明書第375頁右欄第2行     至第376頁左欄第2行及圖式第2圖並已揭露升降驅動手段3     6為油壓缸裝置，油壓缸裝置具有一伸縮移動之可動桿36     B，可動桿36B之自由端樞設有一鏈滑輪36A，鏈滑輪36A繞     設一滑輪鏈34，滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之底端，     各滑輪鏈34之另一端則繞過鏈滑輪36A後固定於尾門滑動     件16，甲證3之升降驅動手段36、油壓缸裝置、可動桿36      B、鏈滑輪36A、滑輪鏈34即相當於請求項4之動力裝置、      油壓缸、伸縮桿、轉動件、傳動件，故甲證3已揭露請求      項4「其中各該動力裝置分別具有一油壓缸，各該油壓缸      分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該伸縮桿之自由端分      別樞設有一轉動件，各該轉動件分別繞設一傳動件，而      各該傳動件之一端係固定於各該軌道之底端，各該傳動      件之另一端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿」之      附屬技術特徵。綜上，甲證2、3已揭露系爭專利請求項4      之整體技術特徵，且甲證2、3間具有合理的組合動機，      已如前述，所屬技術領域中具有通常知識者自可依據甲      證2、3所揭露之技術內容輕易完成系爭專利請求項4的發      明，故甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項4不具進      步性。
    ⒒系爭專利請求項5為請求項4所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該動力裝置之轉動      件係為一鏈輪，該傳動件係為一鏈條」。甲證2、3之組      合足以證明系爭專利請求項4不具進步性，已如前述；甲      證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2行及圖式      第2圖並已揭露升降驅動手段36樞設一鏈滑輪36A，並繞      設一滑輪鏈34，甲證3之升降驅動手段36、鏈滑輪36A、      滑輪鏈34即相當於請求項5之動力裝置、鏈輪、鏈條，故      甲證3已揭露請求項5「其中該動力裝置之轉動件係為一      鏈輪，該傳動件係為一鏈條」之附屬技術特徵。承前，      甲證2、3已揭露系爭專利請求項5之整體技術特徵，且甲      證2、3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領      域中具有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之技術內      容輕易完成系爭專利請求項5的發明，故甲證2、3之組合      足以證明系爭專利請求項5不具進步性。
  ㈤甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具    進步性，已如前述；故甲證2、3、4之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2、4、5不具進步性。
  ㈥甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具    進步性，已如前述；故甲證2、3、4、5之組合亦足以證明    系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性。
  ㈦甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、3、4、5、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。
  ㈧甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭    專利請求項2不具進步性。
  ㈨甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭    專利請求項2不具進步性。
  ㈩甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、3、4、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。
  甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進
　　步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進
　　步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進步    性，已如前述；故甲證2、3、5之組合亦足以證明系爭專利    請求項1、2、3不具進步性。
  甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、5、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、5、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、3、6之組合亦足以證明系爭專利    請求項1、2不具進步性。
  甲證2、3、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、3、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置      ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移      動」的技術內容，已如前述。但查，甲證4說明書第2 欄      第45至54行、第 3欄第25至44行及圖式第1、4圖已揭露      一升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端，升降機      構包括左殼體15及右殼體16內的軌道，上升平台24之兩      側係沿各左殼體15及右殼體16內的軌道升降，左殼體15      內的軌道設有一液壓動力缸30，以供帶動升降平台24隨      意升降，升降平台24之兩側分別樞接一向上延伸的齒條2       0及22，齒條20及22係分別容置於各左殼體15及右殼體1       6內的軌道內，並沿各左殼體15及右殼體16內的軌道移      動，齒條20並透過鏈條66與液壓動力缸30連接，以供液      壓動力缸30帶動齒條20及22於左殼體15及右殼體16內的      軌道升降移動，甲證4之卡車、左殼體15及右殼體16內的      軌道、升降平台24、液壓動力缸30、齒條20及22即相當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，      故甲證4已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「      該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係      分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移      動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供      該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技      術特徵。
　  2.綜上，甲證2、4 已揭露系爭專利請求項 1之整體技術特
　    徵，且甲證2與甲證4均為貨車裝載裝置之相同技術領域，
　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降      尾門40與甲證4圖式第1圖之升降平台24為實質相同之構      件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具      有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面      臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證4      之升降機構運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭      專利請求項1之發明，故甲證2、4之組合足以證明系爭專      利請求項1不具進步性。
    3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，      以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄      第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之      自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層      承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當      於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2      「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底        部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依      甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所      載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶      動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸分      別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭專      利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓      缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲證      2、4雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之四     角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」      之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之單一      油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通常      知識者依據甲證2、4之揭露內容所能輕易完成者，並未      具有無法預期的功效，且甲證2、4間具有合理的組合動      機，已如前述，故甲證2、4之組合足以證明系爭專利請      求項2不具進步性。
  甲證2、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、4、5之組合亦足以證明系爭專利請    求項1、2不具進步性。
  甲證2、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進
　　步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、4、5、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。
  甲證2、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進
　　步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進
　　步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、4、6之組合亦足以證明系爭專利請    求項1、2不具進步性。
  甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、8之組合亦足以證明系爭專利請求項     2不具進步性。
  甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置
　    ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移      動」的技術內容，已如前述；經查甲證 5說明書第[002      0]、[0021]段落及圖式第2、4、5圖已揭露升降機構係設      置於相對貨車之車頭的另一端；升降機構包括有二引導      框架2，尾門5之兩側係沿各引導框架2升降，升降機構在      引導框架2內設有一液壓缸11，以供帶動尾門5可隨意升      降，尾門5之兩側分別樞接一向上延伸的門滑塊3，門滑      塊3分別容置於升降機構之各引導框架2內，並沿各引導      框架2移動，且門滑塊3係與對應之液壓缸11連接，以供      液壓缸11帶動門滑塊3於各引導框架2內升降移動，甲證5      之貨車、引導框架2、尾門5、液壓缸11、門滑塊3即相當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，      故甲證5已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降 機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、        「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿      係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道      移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以      供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之      技術特徵。
    2.綜上，甲證2、5已揭露系爭專利請求項1之整體技術特徵
　    ，且甲證2與甲證5均為貨車裝載裝置之相同技術領域，
　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降      尾門40與甲證5圖式第2圖之尾門5為實質相同之構件，均      用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共通      性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升      貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之尾門      升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭專      利請求項1之發明，故甲證2、5之組合足以證明系爭專利      請求項1不具進步性。
　  3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限  定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角  落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，  各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，  以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄  第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之  自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層  承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當  於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2  「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部  ，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲  證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載  ，可知甲證 2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶  動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸分  別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭專  利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓  缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲證  2、5雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之四  角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮單  桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之  一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通  常知識者依據甲證2、5之揭露內容所能輕易完成者，並  未具有無法預期的功效，且甲證2、5間具有合理的組合  動機，已如前述，故甲證 2、5之組合足以證明系爭專利 請求項2不具進步性。
　甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、6不具進步
　  性:
    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置  於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升  降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而  該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置 ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意  升降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，  各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿   各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置  連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降  移動」的技術內容，已如前述。且查，甲證6說明書第4  欄第8至20行、第4欄第64行至第5欄第24行及圖式第1、3  圖已揭露升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端；  升降機構包括有二桿狀組件23，主平台部分90之兩側係  沿桿狀組件23升降，而升降機構在桿狀組件23內設有一  線性流體馬達41，以供帶動主平台部分90可依據上、下  層載檯之高度隨意升降，主平台部分90之兩側分別樞接  一向上延伸的滑桿31，各滑桿31係分別容置於升降機構  之各桿狀組件23內，並沿桿狀組件23移動，且滑桿31係  與線性流體馬達41連接，以供線性流體馬達41帶動滑桿3   1 於桿狀組件23內升降移動，甲證6之卡車、桿狀組件2  3、主平台部分90、線性流體馬達41、滑桿31即相當於請  求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，故甲  證6已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、下層  載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有  二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端之兩  側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在  二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該  尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾  門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別  容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，  且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動  力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特  徵。
    2.綜上，甲證2、6已揭露系爭專利請求項1之整體技術特        徵，且甲證2與甲證6均為貨車裝載裝置之相同技術領        域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之      升降尾門40與甲證6圖式第1圖之主平台部分90為實質相      同之構件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能 及      作用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識      者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機      以甲證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易      完成系爭專利請求項1之發明，故甲證2、6之組合足以證      明系爭專利請求項1不具進步性。
    3.系爭專利請求項2係請求項1所述全部技術特徵進一步限
　    定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，      以供帶動該上層載檯之升降」。又查，甲證2說明書第3      欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30      之自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上      層承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相      當於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求      項 2「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之      底部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。      依甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖      所載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54      帶動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸      分別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭      專利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油      壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲      證2、6雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之      四角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮      桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之      單一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有      通常知識者依據甲證2、6之揭露內容所能輕易完成者，      並未具有無法預期的功效，且甲證2、6間具有合理的組      合動機，已如前述，故甲證2、6之組合足以證明系爭專      利請求項2不具進步性。
    4.系爭專利請求項6，係為請求項1所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之      各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索具有一定      長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環
　    ，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」      。甲證 2、6之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步      性，已如前述；經查甲證6說明書第7欄第50行至第8欄第      7 行及圖式第1、6圖並已揭露接近桿狀組件23頂端處設      有一鏈條119，鏈條119另一端具有一鉤環121，以供鉤掛      住主平台部分90異於樞接滑桿31一端之鉤架115，依甲證      6圖式第1圖所示，甲證6之鏈條119及鉤環121僅設置於單      一側，與系爭專利請求項6兩側分別設置鋼索及鉤環尚有      差異，因此甲證6並未完全揭露系爭專利請求項6之「其      中該升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，      該鋼索具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端      分別具有一鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立      桿一端之兩側」的技術特徵。甲證2、6雖未完全揭露系      爭專利請求項6「其中該升降機構之各該軌道接近頂端處      分別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該鋼索異於      連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以供分別鉤掛住該      尾門異於樞接該立桿一端之兩側」之技術特徵，惟兩側      分別設置鋼索及鉤環僅係甲證6單側設置鏈條119及鉤環1      21的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通常知識      者依據甲證2、6所揭露之技術內容所能輕易完成者，並      未具有無法預期的功效，故甲證2、6之組合足以證明系      爭專利請求項6不具進步性。
  甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、7、8不
　　具進步性:
    1.甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、5、6之組合亦足以證明系爭專      利請求項1、2不具進步性。
    2.系爭專利請求項7為請求項6所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構於各該      軌道之下段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾      門兩側對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門      閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」。甲證2、      6 之組合足以證明系爭專利請求項6不具進步性，已如前      述；甲證5說明書第[0026]段落及圖式第2圖並已揭露於      引導框架2之下段分別向尾門5兩側方向凸伸一凹陷部分7      01，而尾門5兩側對應各凹陷部分701分別向外凸伸一止      動件8，以供尾門5閉合時，止動件8可分別卡合於凹陷部      分701內，甲證5之引導框架2、尾門5、凹陷部分701、止      動件8即相當於請求項7之軌道、尾門、卡槽、凸柱，故      甲證5已揭露請求項7「其中該升降機構於各該軌道之下      段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側對      應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉合時，      各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」之附屬技術特徵。
　  ⒊綜上，甲證2、5、6已揭露系爭專利請求項7之整體技術      特徵，且甲證2、甲證5及甲證6均為貨車裝載裝置之相同      技術領域，三者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第      6 圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之尾門5及甲證6圖      式第1圖之主平台部分90為實質相同之構件，均用以供貨      物升降以利裝載，三者於功能及作用具有共通性，該發      明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載      便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之止動件8及甲      證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成      系爭專利請求項7之發明，故甲證2、5、6之組合足以證      明系爭專利請求項7不具進步性。
    ⒋系爭專利請求項8，係為請求項7所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之各      該立桿中段分別樞接一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於      該尾門之兩側，以供支撐該尾門」。甲證2、5、6之組合      足以證明系爭專利請求項7不具進步性，已如前述；甲證      6 說明書第5欄第37至50行及圖式第1圖並已揭露滑桿31      中段分別樞接一鏈條67或繩索，鏈條67或繩索之一端係      鉤掛於主平台部分90之兩側，以供支撐主平台部分90，      甲證6之主平台部分90、滑桿31、可變更為繩索的鏈條67      即相當於請求項7之尾門、立桿、拉繩，故甲證6已揭露      請求項7「其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉繩      ，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐該      尾門」之附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6已揭露      系爭專利請求項8之整體技術特徵，且甲證2、5、6間具      有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領域中具有通      常知識者自可依據甲證2、5、6所揭露之技術內容輕易完      成系爭專利請求項8的發明，故甲證2、5、6之組合足以      證明系爭專利請求項8不具進步性。
  甲證2、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、5、6、9之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步
　　性:
    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩      側分別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系      爭專利請求項8不具進步性，已如前述；甲證9圖式第1圖      並已揭露可升降之門板1的兩側設有護欄，惟甲證9說明      書及圖式並未揭露護欄是否可相對於門板1樞轉，因此甲      證9並未完全揭露系爭專利請求項9之「其中，該尾門之      兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。甲證2、5、6、9      雖未完全揭露系爭專利請求項9「其中，該尾門之兩側分      別樞接有一護欄」之技術特徵，惟以樞接方式將護欄設      置於尾門兩側僅係甲證9之固定式護欄的簡單變更，為該
　  發明所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成者，      並未具有無法預期的功效，且甲證2、5、6、9均為貨車
　  裝載裝置之相同技術領域，彼此於技術領域具有相關聯      性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之      尾門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證9圖式第1      圖之門板1為實質相同之構件，均用以供貨物升降以利裝      載，彼此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領      域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題      時，自有合理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置      及甲證9之護欄運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成      系爭專利請求項9之發明，故甲證2、5、6、9之組合足以      證明系爭專利請求項9不具進步性。
  甲證2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步
　　性:
    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一步    限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩側分    別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利    請求項8不具進步性，已如前述；甲證10圖式第1、6圖並已    揭露平台14之兩側分別樞接有可收折的第一手支撐件30及    第二手支撐件54，甲證10之平台14、第一手支撐件30及第    二手支撐件54即相當於請求項9之尾門、護欄，故甲證10已    揭露請求項9「其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄」之    附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6、10已揭露系爭專    利請求項9之整體技術特徵，且甲證2、5、6為貨車裝載裝    置，甲證10為車輛裝載裝置，彼此於技術領域具有相關聯    性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之尾    門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證10圖式第1圖    之平台14為實質相同之構件，均供升降之用以利裝載，彼    此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有    通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合    理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置及甲證10之第    一手支撐件30及第二手支撐件54運用於甲證2之升降尾門4    0，而輕易完成系爭專利請求項9之發明，故甲證2、5、6、    10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性。
  甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2不具進步性。
  甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、6、7之組合亦足以證明系爭專利請求項     2不具進步性。
  甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、6、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2不具進步性。
七、綜上所述，甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具進步性，甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，
    甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具
　　進步性，甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2
　　、3不具進步性，甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利
　　請求項2不具進步性，甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭
　　專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6之組合足以證明系爭
　　專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、6、7之組合足以證
　　明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6、8之組合足
　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、7之組合足
　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、8之組合足
　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4之組合足以
　　證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5之組合
　　足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5、6
　　之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、6不具進步性，甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、7、8不具進步性，甲證2、5、6、7 之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5、6、9 之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，甲證2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性。從而，被告以系爭專利請求項1至9違反核准時專利法第22條第4 項之規定而不具進步性，為舉發成立之原處分，符合法律規定，訴願決定予以維持，亦無違誤。原告仍執前詞，請求撤銷訴願決定及原處分，為無理由，應予駁回。
八、本件判決基礎已經明確，當事人其餘攻擊防禦方法及訴訟資
　　料經本院斟酌後，認與判決結果沒有影響，無逐一論述的必
　　要，併此說明。
九、據上論結，本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第 1條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　　
中　　華　　民　　國　　110 　年　　10 　月　　7　　日
                      智慧財產第二庭
                        審判長法  官　汪漢卿
                              法  官　彭洪英
                              法  官　曾啓謀
以上正本係照原本作成。
如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示後送達前提起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。
上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第241條之1第1項前段），但符合下列情形者，得例外不委任律師為訴訟代理人（同條第1項但書、第2項）。
		得不委任律師為訴訟代理人之情形

		所需要件



		（一）符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人

		1.上訴人或其法定代理人具備律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。
2.稅務行政事件，上訴人或其法定代理人具備會計師資格者。
3.專利行政事件，上訴人或其法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。



		（二）非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人

		1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。
2.稅務行政事件，具備會計師資格者。
3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。
4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。



		是否符合（一）、（二）之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出（二）所示關係之釋明文書影本及委任書。

		










中　　華　　民　　國　　110 　年　　10 　月　　12　　日
　　　　　　　　　　　　　    書記官　丘若瑤

智慧財產及商業法院行政判決  

110年度行專訴字第13號

                                民國110年9月23日辯論終結

原      告  山立通運股份有限公司

代  表  人  吳建立（董事長）                           

訴訟代理人  林湧群 專利師                               

被      告  經濟部智慧財產局

代  表  人  洪淑敏（局長）                             

訴訟代理人  江柏漢                                   

參  加  人  鐵鑫汽車車體有限公司

代  表  人  杜啟星（董事）                             

訴訟代理人  黃世瑋律師                 

上列當事人間因發明專利舉發事件，原告不服經濟部中華民國11

0年1月13日經訴字第10906312560號訴願決定，提起行政訴訟，

並經本院命參加人獨立參加本件被告之訴訟，本院判決如下：

　　主  文

原告之訴駁回。

訴訟費用由原告負擔。

　　事實及理由

壹、程序事項：

    原告原起訴聲明為：「一、原處分及訴願決定均撤銷。二、

    被告對93117794N02專利舉發案，應為『請求項1至9舉發不

    成立』之處分。」（見本院卷第17頁），嗣於民國110年8

    月16日本院準備程序更正起訴聲明第1項為：「原處分及訴 

     願決定均撤銷」（即撤回原訴之聲明第2項，見本院卷第49

      6頁）。原告上開訴之聲明撤回係本於同一請求基礎為請 

       求，使聲明更加明確，非屬訴之變更或追加，被告、參

加      人均無異議（見本院卷第496頁），故應無行政訴訟法

第11      1條第1項規定之適用。

貳、實體事項：

一、事實概要：

    原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申

    請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日

    准予專利（公告號第I233407 號，下稱系爭專利）。嗣參加

    人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第

    4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系

    爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10

    9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定

    書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項

    1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於

    舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴

    字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。本

    院因認本件訴訟之結果，倘認訴願決定及原處分應予撤銷，

    參加人之權利或法律上利益將受損害，乃依職權裁定命其獨

    立參加本件被告之訴訟。

二、原告聲明請求原處分及訴願決定均撤銷，並主張：

  ㈠系爭專利為了能無段式的裝卸貨物（也就是裝卸貨物的高度

    能任意變化），讓尾門可以在上層載檯、下層載檯的任意高

    度位置上移動，上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而

    不與下層載檯互相牽制，使得上層載檯移動到遠離下層載檯

    時，尾門可以升到較高的位置，而上層載檯移動到靠近下層

    載檯時，尾門可以升到較低的位置，此完全是看上層載檯在

    下層載檯上方的自由移動位置，而得以調整尾門的任意高低

    位置，而產生無段式的任意升降效果，據以配合產生任意的

    裝卸貨物的工作空間高度。而核心特徵為「該運輸卡車之上

    層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」「該尾門可依據

    該上、下層載檯之高度隨意升降」。　　

  ㈡系爭專利具進步性：

  ⒈甲證2揭示裝載台39高度不變，而上層載台20必須把下層載

    台21拉高或降低，而使上層載台20、下層載台21相互牽制去

    配合裝載台39的高度。此與系爭專利「上層載檯會在下層載

    檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相牽制；尾門可以在

    上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的

    自由升降」顯有不同，甲證2的上層載台20、下層載台21互

    有牽制關係，必須配合裝載台39去進行調整，故系爭專利請

    求項1所述技術內容、作用方式與甲證2該實施例顯有不同。

    又甲證2揭示的是一種上層載台20、下層載台21互相固接牽

    制一起活動的機構，除了上層載台20不能在下層載台21上方

    自由升降外，其尾門也只會在短距離內移動，目的是為了讓

    尾門稍微上移來配合上層載台20的高度（因為受限於下層載

    台21接觸到井17底，上層載台20無法再降低了），此與系爭

    專利上述的「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不

    與下層載檯互相牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各

    自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」顯有不同。甲

    證2該兩個實施例，顯示的都是上層載台20、下層載台21互

    相牽制移動的機構，也就是說為了配合裝載台39的高度位

    置，上層載台20必須把下層載台21拉高，讓下層載台20約略

    與裝載台39等高，以及上層載台20必須把下層載台21壓下，

    讓上層載台20約略與裝載台39等高，因此很顯然甲證2並無

    系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降」的技術

    特徵；而且甲證2的尾門只在短距離內移動，其只是為了配

    合上層載台20無法再下降的問題，甲證2的尾門也無系爭專

    利「尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置

    上，進行無段式的自由升降」的技術特徵，因此甲證2並未

    能揭示系爭專利前揭上層載檯、下層載檯、尾門的連繫關

    係、作用方式及達成功用。

  ⒉甲證3、4、5、6乃參加人用以舉證揭露系爭專利「尾門」的

    技術特徵，甲證3、4、5、6並未有上、下載台的技術特徵，

    並未揭露系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升

    降」的技術特徵。根據上述分析甲證2的上層載台、下層載

    台乃為互相牽制移動的機構，故其與系爭專利「上層載檯會

    在下層載檯的上方自由升降」的技術特徵並不相同，而甲證

    2的尾門只能在短距離內移動，所以不能達成系爭專利「尾

    門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行

    無段式的自由升降」的技術效果，而甲證3、4、5、6並未有

    上、下載台的技術特徵，所以甲證2與甲證3、4、5、6的任

    意組合搭配，也不能得到系爭專利「尾門可以在上層載檯、

    下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」

    的技術內容，因此甲證2、3、4、5、6的任意組合搭配，都

    不能證明系爭專利請求項1不具進步性。

  ⒊又既然甲證2的上層載台、下層載台、尾門其連繫關係、作

    用方式、達成功效均與系爭專利不同，則甲證2與其他甲證3

    至10的對應組合，亦不能證明系爭專利其餘附屬請求項2至9

    不具進步性。

三、被告聲明求為判決原告之訴駁回，並抗辯：

  ㈠舉發審定書理由（五）之１之(1)已詳細比對系爭專利請求

    項1與證據2之技術特徵的相同及相異處，理由（五）之1之

    (2)至(6)並已敘明請求項1不具進步性之理由。從證據2圖式

    5、6圖中可得知尾門40可升降，且證據2亦已揭示下層承板2

    1與上層承板20之間具有垂直延伸的伸縮桿30，可供上層承

    板20升降之技術內容，其中即已教示尾門可升降與下層承板

    21及上層承板20之間可形成一可調整高度限制的空間，同

    時，證據2也已教示藉由尾門升降可將貨物裝載於上層承板

    或下層承板，以及上層承板20可經由垂直延伸的伸縮桿30控

　　制升降，對證據2之內容並無誤解。

  ㈡舉發審定書理由（五）之1已敘明請求項1不具進步性之理

    由。證據2亦已揭示下層承板21與上層承板20之間具有垂直

    延伸的伸縮桿30，可供上層承板20升降之技術內容。證據3

    揭示一貨車尾門裝置之技術內容，其包含「升降機構設於相

    對車頭的一端，一對尾門滑動用之導軌14設於載物台12後之

    兩端，可沿導軌上下移動的尾門滑動件16，可擺動地樞設於

    尾門滑動件16之可升降主門20，升降驅動手段36，升降驅動

    手段36設於導軌14內」；證據3之導軌14、尾門滑動件16、

    升降主門20與升降驅動手段36等構件，即相當於系爭專利請

    求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據4揭示一

    組合式提升機及尾門之技術內容，其包含「承載檯係安裝於

    卡車後端、二殼體15、16，一可升降平台24，二齒條20、22

    設於二殼體內且受引導而帶動平台，液壓缸30可操作地連接

    二齒條20、22」；證據4之二殼體15、16、二齒條20、22、

    可升降平台24與液壓缸30等構件，即相當於系爭專利請求項

    1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據5揭示一貨車

    用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術內容，其包含「一對

    引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，可動部15、

    連接部16及滑門塊3，可動部15及連接部16滑設於引導框架

    2，可升降尾門5，液壓缸11設於引導框架2之內部」；證據5

    之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊3、可升降尾門

    5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立

    桿、尾門與動力裝置等構件。證據6揭示一貨物升降系統之

    技術內容，其包含「貨物平台10可轉動地連接升降機構22，

    升降機構22設於貨車後方，升降機構包含有二設於入口二側

    之桿柱組件23，桿柱組件23包含有導引柱30、滑桿31，滑桿

    可滑動地設於引導柱30內，線性液壓動力源41安裝於引導柱

    30內」；證據6之導引柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液

    壓動力源41等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立

    桿、尾門與動力裝置等構件。由於證據2及證據3-6之任意組

    合均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」

    之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，證據

    2及證據3-6之任意組合具有技術領域之關連性、功能或作用

    之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機

    結合證據2及證據3-6之任意組合之技術內容。完成請求項1

    所界定「該升降機構包括有二軌道」、「該尾門之兩側係沿

    各該軌道升降」的結構特徵。由於上層承板20可經由垂直延

    伸的伸縮桿30控制升降之高度位置，且證據2-6均具有尾門

    升降的功能，證據3-6已教示尾門升降所需的技術特徵，如

    此，所屬技術領域具有通常知識者可藉由證據2及證據3-6之

    任意組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專利各請

    求項1之創作並達成相同之功效。

  ㈢另關於系爭專利不具進步性之理由，被告已於109年8月19日

    （109）智專三（三）05147字第10920790490號專利舉發審

    定書詳載理由，不另贅述。

四、參加人聲明求為判決原告之訴駁回，並主張：   

  ㈠甲證（即舉發證據）2、3之組合、甲證2、4之組合、甲證

　　2、5之組合、甲證2、6之組合或甲證2、3、4之組合、甲證

　　2、3、5之組合、甲證2、3、6之組合，或甲證2、4、5之組

　　合、甲證2、4、6之組合、甲證2、5、6之組合或甲證2、3、

　　4、5之組合、甲證2、3、4、6之組合或甲證2、4、5、6之組

　　合或甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1不

　　具進步性：

  ⒈甲證2已揭露系爭專利請求項1技術特徵：

    ⑴甲證2已揭露系爭專利係一種雙層載檯之運輸卡車（甲證2

      之貨車或貨車用的拖車），該運輸卡車包括有一上層載

      檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該升降機構帶動一

      尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載

      檯之上方控制升降，而該升降機構係設置於該上、下層載

      檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構，以供該尾

      門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一

      可供承載貨物之平台。

    ⑵甲證2上層承板20與下層承板21之作動包含有上層承板20

      相對下層承板21單獨移動及上層承板20、下層承板21一起

      移動等二種作動方式，甲證2已揭露系爭專利請求項1「該

      運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」

      之技術特徵，原告主張甲證2上、下層承板須一起移動云

      云，並無可採。再甲證2說明書記載該尾門40可在卸貨平

      台39到上層承板20的短距離內移動，於系爭專利所屬技術

      領域中具有通常知識者自可依據上下層承板之位置調整該

      尾門40的升降以方便裝卸貨物，甲證2已實質揭露系爭專

      利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升

      降」之技術特徵。原告又稱甲證2「尾門僅短距離移動」

      與系爭專利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高

      度隨意升降」之技術特徵不同云云，所稱亦無可採。

  ⒉甲證2分別與甲證3、甲證4、甲證5、甲證6進行組合，足以

    證明系爭專利請求項1不具進步性：

    ⑴甲證3揭示一貨車尾門裝置之技術內容，甲證3之導軌14、

      尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件，即

      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置

      等構件。由於甲證2、3均屬「貨運或運輸、裝載或包容特

      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」

      之功能作用；是以，甲證2、3具有技術領域之關連性、功

      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知

      識者有動機結合甲證2、3之技術內容。可將甲證3之導軌1

      4、尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件

      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二

      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在

      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之

      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於

      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至

      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動

      各該立桿於各該軌道內升降移動」等技術特徵，系爭專利

      所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、3之組合，可輕易

      完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、3之組合足以證

      明請求項1不具進步性。

　  ⑵甲證4揭示一組合式提升機及尾門之技術內容，甲證4之二

　    殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓缸30等

　    構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與

　    動力裝置等構件。由於甲證2、4均屬「貨運或運輸、裝載

　    或包容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾

　    門升降」之功能作用；是以，甲證2、4具有技術領域之關

　    連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具

　    有通常知識者有動機結合證據2、4之技術內容。可將甲證

　    4之二殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓

　    缸30等構件用於甲證2之中，完成本項所界定：「該升降

　    機構包括有二軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而

　    該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」

　    與「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿

　    係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移

　    動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該

　    動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特

　    徵，所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、4之組合，可

　    輕易完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、4之組合足

　    以證明請求項1不具進步性。

    ⑶甲證5揭示一貨車用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術

      內容，甲證5之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊

      3、可升降尾門5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請

      求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。由於甲證

      2、5均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車

      輛」之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是

      以，甲證2、5具有技術領域之關連性、功能或作用之共通

      性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合

      甲證2、5之技術內容。可將甲證5之引導框架2、可動部1

      5、連接部16及滑門塊3、可升降尾門5與液壓缸11等構件

      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二

      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在

      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之

      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於

      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至

      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動

      各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術

      領域具有通常知識者依甲證2、5之組合，可輕易完成系爭

      專利請求項1之創作，故甲證2、5之組合足以證明請求項1

      不具進步性。

    ⑷甲證6揭示一貨物升降系統之技術內容，甲證6之導引柱3

      0、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件，即

      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置

      等構件。由於甲證2、6均屬「貨運或運輸、裝載或包容特

      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」

      之功能作用；是以，甲證2、6具有技術領域之關連性、功

      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知

      識者有動機結合甲證2、6之技術內容。可將甲證6之導引

      柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件用

      於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二軌

      道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二

      軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之兩

      側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該

      升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至少

      一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動各

      該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術領

      域具有通常知識者依甲證2、6之組合，可輕易完成系爭專

      利請求項1之創作，故甲證2、6之組合足以證明請求項1不

      具進步性。

  ㈡上開證明系爭專利請求項1不具進步性之任一證據組合與甲

    證7或甲證8之證據組合，足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性：

    系爭專利請求項2係請求項1之附屬項，又甲證2為請求項1之

    證據組合之主要證據，故所屬技術領域具有通常知識者可由

    上述㈠證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專

    利請求項2之創作，故主張請求項1不具進步性之證據組合亦

    同樣可證明系爭專利請求項2不具進步性。根據以上說明，

    上述㈠證據組合可證明系爭專利請求項2不具進步性，故以

    上述㈠證據組合組合甲證7或甲證8亦足以證明請求項2不具

    進步性。

  ㈢甲證2、3之證據組合，或甲證2、3、5之證據組合可證明系

    爭專利請求項3不具進步性：

    系爭專利請求項3為第1項之附屬項，所屬技術領域具有通常

    知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易

    完成系爭專利請求項3之創作，故甲證2、3之組合可證明系

    爭專利請求項3不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系

    爭專利請求項3不具進步性，則甲證2、3、5之組合亦足以證

    明請求項3不具進步性。

  ㈣甲證2、3之組合或甲證2、3、4之組合或甲證2、3、4、5之

　  組合足以證明系爭專利請求項4不具進步性：

　  系爭專利請求項4，係在請求項3之基礎上之附屬技術特徵。

　  而如前所述甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項3不具進

　  步性，且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各

　  該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之

　  自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該

　  滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端

　  則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當

　  於系爭專利請求項4「該動力裝置分別具有一油壓缸，各該

　  油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該伸縮桿之自由端

　  分別樞設有一轉動件，各該轉動件分別繞設一傳動件，而各

　  該傳動件之一端係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另

　  一端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿」的技術特徵，

　  其中甲證3所揭示之滑輪鏈34兩端所固定的位置與請求項4之

　  傳動件兩端所固定的位置雖有差異，惟甲證3之滑輪鏈34係

　  為傳動之用，以使得主門20能上下作動，其功能與請求項4

　  之傳動件相同，因此，滑輪鏈34兩端所固定的位置與傳動件

　  兩端所固定的位置上的差異係為結構的簡單變更，為所屬技

　  術領域之通常知識者所能輕易變更完成之技術，所屬技術領

　  域具有通常知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡

　  單變更輕易完成系爭專利請求項4之創作，故甲證2、3之組

　  合可證明系爭專利請求項4不具進步性。而甲證2、3之組合

　  既可證明系爭專利請求項4不具進步性，則甲證2、3、4之組

　  合或甲證2、3、4、5之組合亦足以證明請求項4不具進步

　  性。　

  ㈤甲證2、3之組合、甲證2、3、4之組合，或甲證2、3、4、5

　  之組合可證明系爭專利請求項5不具進步性：

    系爭專利請求項5係在請求項4之基礎上之附屬技術特徵。而

    甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項4不具進步性，詳如

    前述。且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各

    該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之

    自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該

    滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端

    則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當

    於系爭專利請求項5「該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該

    傳動件係為一鏈條」的技術特徵。所屬技術領域具有通常知

    識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完

    成系爭專利請求項5之創作，故甲證2、3之組合可證明系爭

    專利請求項5不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系爭

    專利請求項5不具進步性，則甲證2、3、4之組合或甲證2、

    3、4、5之組合當亦足以證明請求項5不具進步性。

  ㈥甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性、甲證

 　  2、5、6之組合可證明系爭專利請求項7不具進步性；甲證

　   2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性、甲證

　   2、5、6、9之組合或甲證2、5、6、10之組合可證明系爭專

　  利請求項9不具進步性：

  ⒈系爭專利請求項6為請求項1之附屬項，甲證2、6之組合可證

    明系爭專利請求項1不具進步性之理由，業見前述。且查甲

    證6圖式1、2、6圖與說明書第7欄已揭示貨物平台10升降於

    頂部位置及底部位置時，收放鏈條119有足夠的長度讓其鉤

    環121連接於鉤架115上之桿體117。相當於系爭專利請求項6

    「升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索

    具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一

    鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」

    之附屬技術特徵。所屬技術領域具有通常知識者當可由甲證

    2、6之證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專

    利請求項6之創作，甲證2、甲證6之證據組合足以證明系爭

    專利請求項6不具進步性。

  ⒉至於系爭專利請求項7，則是在請求項6之附屬技術特徵，而

    甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性之理

    由，業見前述。且查甲證5圖式2圖與說明書第16、19、26段

    已揭示引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，引導

    框架2之下段向可升降尾門5兩側方向凸伸一凹陷部701，升

    降尾門5兩側對應各凹陷部701向外凸伸一止動件8，以供升

    降尾門5閉合時，各該止動件8可卡合於各該凹陷部701內。

    相當於系爭專利請求項7：「該升降機構於各該軌道之下段

    分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側對應各該

    卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉合時，各該凸柱可

    分別卡合於各該卡槽內」之技術特徵。由於甲證2、5、6均

    屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技

    術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，甲證2、

    5、6具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故該發

    明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6

    之技術內容，且依甲證2、5、6之組合，可輕易完成系爭專

    利請求項7之創作，故甲證2、5、6之組合足以證明請求項7

    不具進步性。

  ⒊關於系爭專利請求項8，係為請求項7之之附屬項，即在請   

   求項7之基礎上，附加「該尾門之各該立桿中段分別樞接一  

    拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐  

    尾門」之技術特徵，而甲證2、5、6之組合可證明系爭專利 

     請求項7不具進步性之理由，業見前述。且查甲證6已揭示 

     貨物平台10之二側連接有可撓性張力物件。相當於系爭專 

     利請求項8：「該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉繩，各

      該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐該尾門」

      的技術特徵。因此所屬技術領域具有通常知識者可由甲證

      2、5、6之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭

  專    利請求項8之創作，故甲證2、5、6之組合可證明系爭專

  利    請求項8不具進步性。

  ⒋關於系爭專利請求項9，係請求項8之附屬項，甲證9圖式1圖

    已揭示貨物平台1兩側有一護欄。相當於系爭專利請求項9

    「該尾門之兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。而甲證

    2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性，詳如  

    前述，由於甲證2、5、6、9均屬「貨運或運輸、裝載或包  

    容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升  

    降」之功能作用；是以，甲證2、5、6、9具有技術領域之  

    關連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中  

    具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6、9之技術內容，  

    並依甲證2、5、6、9之組合，可輕易完成系爭專利請求項9 

     之創作，故甲證2、5、6、9之組合足以證明請求項9不具進

      步性。再查甲證10圖式1、6圖已揭示車輛升降機的伸縮軌

      道，包含：一平台14兩側分別樞接有第一手托架30與第二

      手托架54。相當於系爭專利請求項9「該尾門之兩側分別

   樞   接有一護欄」的技術特徵。由於甲證2、5、6、10均屬

   「貨   運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技

   術領   域，均包含「升降」之功能作用；是以，甲證2、5、

   6、10   具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故

   該發明   所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2

   、5、6、   10之技術內容，並依甲證2、5、6、10之組合，

   可輕易完   成系爭專利請求項9之創作，故甲證2、5、6、10

   之組合亦   足以證明請求項9不具進步性。

五、本件法官依行政訴訟法第132條準用民事訴訟法第463條準用

    同法第271條之1、第270條之1第1項第3款、第3項規定，整

    理兩造及參加人不爭執事項並協議簡化爭點如下：

  ㈠不爭執事項：

　  原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申

　  請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日

　  准予專利（公告號第I233407 號。下稱系爭專利）。嗣參加

　  人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第

　  4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系

　  爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10

　  9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定

　  書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項

　  1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於

　  舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴

　  字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。

  ㈡本件爭點：

  ⒈甲證2、3之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3、

    4、5不具進步性？

  ⒉甲證2、3、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、

    4、5不具進步性？

  ⒊甲證2、3、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、

　　2、4、5不具進步性？

  ⒋甲證2、3、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項

　　1、2不具進步性？

  ⒌甲證2、3、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求

　　項2不具進步性？

  ⒍甲證2、3、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求

    項2不具進步性？

  ⒎甲證2、3、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  ⒏甲證2、3、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  ⒐甲證2、3、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2

    不具進步性？

  ⒑甲證2、3、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  ⒒甲證2、3、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項  

    2不具進步性？

  ⒓甲證2、3、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒔甲證2、3、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒕甲證2、3、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3

    不具進步性？

  ⒖甲證2、3、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒗甲證2、3、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒘甲證2、3、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不

    具進步性？

  ⒙甲證2、3、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒚甲證2、3、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒛甲證2、3、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、3、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進

    步性？ 

  甲證2、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不

    具進步性？

  甲證2、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2

    不具進步性？

  甲證2、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  甲證2、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  甲證2、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不

    具進步性？

  甲證2、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？ 

  甲證2、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進

    步性？

  甲證2、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、6不

    具進步性？

  甲證2、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、

    7、8不具進步性？

  甲證2、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、5、6、9之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不

    具進步性？

  甲證2、5、6、10之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不

    具進步性？

  甲證2、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？ 

  甲證2、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？  

六、得心證之理由：　

　㈠按凡利用自然法則之技術思想之創作，而可供產業上利用者

    ，得依法申請取得發明專利，固為系爭專利核准時專利法第

    21條及第22條第1項前段所規定。惟發明如「為其所屬技術

    領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時

    」，仍不得取得發明專利，復為同法第22條第4項所明定。

　㈡系爭專利技術分析:

    ⒈系爭專利技術內容：

    ⑴系爭專利所欲解決的問題:

      習用卡車6大多只具有單層載檯61，載運之貨物過多時， 

       只能向上堆疊，若載運不能堆疊的貨物，例如機車之類 

       ，其載運量即相當有限。再者，該卡車6之尾門62雖設計

        成可升降之結構，但該尾門62只能升降至固定高度，對

        於需堆放至較高處之貨物而言，仍需要以人力搬運貨  

        物，在使用時非常不便；又因該尾門62只能昇降至固定

        高度，因此該尾門62之升降裝置7只適用固定高度之載

檯        61，若該卡車6之載檯61高度不同，其尾門62之升降

裝置        7 則必須重新設計，而無法適用各車種之卡車(參

系爭          專利說明書第5頁)。

    ⑵系爭專利之技術手段:

      系爭專利提供一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包  

      括有一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該  

      升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載  

      檯係可於該下層載檯之上方升降，而該升降機構係設置  

      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升  

      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  

      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而  

      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝    

      置，以供帶動該尾門之升降；該尾門係為一可供承載貨  

      物之平台，該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，  

      各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿  

      各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置  

      連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降  

      移動(參系爭專利說明書第6頁)。

    ⑶系爭專利之功效:

      由於該尾門係沿該升降機構的軌道升降移動，藉由控制  

      該升降機構之動力裝置，使該尾門可隨意升降至不同高  

      度，而利於該運輸卡車各層之載檯裝卸貨物；而且該尾  

      門沿該軌道升降，不論各層載檯之高度為何，皆可控制  

      該尾門升降至各層載檯之高度，而可適用不同高度載檯  

      之卡車或多層載檯之卡車。

      系爭專利之次一目的，係在於該尾門兩側之立桿設有滑  

      輪，使該立桿於該軌道順暢移動，而有助於該尾門之順  

      利升降。

      系爭專利之又一目的，係在於該尾門閉合時，該尾門之  

      凸柱會卡合於該軌道之卡槽內，再加上扣合件之扣合，  

      使該尾門之閉合非常穩固，而不會影響行車之安全。

      系爭專利之再一目的，係在於該上層載檯可控制升降，  

      因此該上層載檯在裝卸貨物時，可控制該上層載檯之升  

      降，以調整該上層載檯之高度，而利於貨物之裝卸(參   

       系爭專利說明書第6至7頁)。

    ⑷系爭專利主要圖式如本判決附圖一所示。　

　  ⒉系爭專利申請專利範圍分析：

      系爭專利申請專利範圍共9項，其中第1項為獨立項，其  

      餘為附屬項。原告於108年6月11日提出更正本，該更正  

      本與系爭專利公告本比較，係請求項1之「該運輸卡車之 

       上層載檯係可於該下層載檯之上方升降」更正為「該運 

       輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」 

       ，以及「以供帶動該尾門之升降」更正為「以供帶動該 

       尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」，系爭專 

       利各請求項依附關係如本判決附圖二所示。

      系爭專利請求項1「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層 

       載檯之上方升降」更正為「該運輸卡車之上層載檯係可 

       於該下層載檯之上方控制升降」，以及「以供帶動該尾 

       門之升降」更正為「以供帶動該尾門可依據該上、下層 

       載檯之高度隨意升降」，為進一步界定之技術特徵，屬 

       申請專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時 

       說明書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申

        請時說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可

        達成更正前請求項1之發明目的，未導致實質擴大或變

更        公告時之申請專利範圍；更正後請求項2至9因直接或

間        接依附更正後請求項1，均包含請求項1之更正內容，

如        前所述，該更正內容為進一步界定之技術特徵，屬申

請        專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時說

明        書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申

請時        說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可

達成        更正前請求項2至9之發明目的，未導致實質擴大或

變更        公告時之申請專利範圍。

      綜上所述，前揭更正符合專利法第67條第1項第2款「申  

      請專利範圍之減縮」之更正事由，未超出申請時說明    

      書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，且未實質擴大  

      或變更公告時之申請專利範圍，符合專利法第67條第2、 

       4項之規定，應准予更正。更正後請求項內容如下：

      請求項1:一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包括有  

              一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及  

              由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸  

              卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制  

              升降，而該升降機構係設置於該上、下層載檯  

              相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包  

              括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  

              載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道  

              升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道  

              內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該  

              上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一  

              可供承載貨物之平台，該尾門之兩側分別樞接  

              一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該  

              升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，  

              且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，  

              以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升  

              降移動。

      請求項2:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡 

               車，其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓 

               缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸縮 

               桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部， 

               以供帶動該上層載檯之升降。

      請求項3:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡 

               車，其中該升降機構之各該軌道內分別設有一 

               動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設 

               有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動。

      請求項4:依申請專利範圍第3項所述之雙層載檯之運輸卡 

               車，其中各該動力裝置分別具有一油壓缸，各 

               該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該 

               伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉 

               動件分別繞設一傳動件，而各該傳動件之一端 

               係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另一 

               端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿。

      請求項5:依申請專利範圍第4項所述之雙層載檯之運輸卡 

               車，其中該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該 

               傳動件係為一鏈條。

      請求項6:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡 

               車，其中該升降機構之各該軌道接近頂端處分 

               別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該鋼 

               索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以 

               供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩 

                側。

       請求項7:依申請專利範圍第6項所述之雙層載檯之運輸  

               卡車，其中該升降機構於各該軌道之下段分別 

                向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側

                 對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該

尾                 門閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡

槽                   內。

       請求項8:依申請專利範圍第7項所述之雙層載檯之運輸  

               卡車，其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接 

                一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩

                 側，以供支撐該尾門。

      請求項9:依申請專利範圍第8項所述之雙層載檯之運輸卡 

               車，其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄。

　

　㈢舉發證據技術分析:

    ⒈甲證2為84(西元1995)年8月22日公告之美國第5443350號  

      「GOODS VEHICLE OR A TRAILER FOR A GOODS VEHICLE

      」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18   

       日），可為系爭專利之先前技術。甲證2為A goods vehi

        cle has a body with upper and lower load-bearing

      floors and each mounted for vertical movement wit 

       h in the body. The upper floor is raised and lowe

        red by a hoist. Telescopic links connect the two

        floors such that when the upper floor is less th

a        n a certain height above the lower floor it can

 

      move independently of the lower floor, but when 

      the upper floor is lifted above such height it 

      entrains the lower floor and the two floors move 

      together. In another embodiment the two floors 

      are fixed together for movement together over the

      full range of vertical movement of the upper floo 

       r.（一種貨車具有一個帶有上下層承板的車身，每個承 

       板都安裝成可在車身內垂直移動。上層承板由升降機   

       升高和降低。伸縮連桿連接上下層承板，這樣當上層承 

       板低於下層承板的上方一定高度時，上層承板可以獨立 

       於下層承板移動，但是當上層承板被提升到該高度以上 

       時，則夾帶著下層承板且上下層承板一起移動。在另一 

       個實施例中，上下層承板固定在一起，在上層承板的垂 

       直移動的整個範圍內上下層承板一起移動）（參甲證2摘

        要），甲證2主要圖式如本判決附圖三所示。

    ⒉甲證3為79(1990)年9月18日公開之日本特開平2-234854A專

      利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），

      可為系爭專利之先前技術。甲證3為荷台後部両端に鉛直方

      向に配置された左右一対のゲートスライド用ガイドレールと、これらゲートスライド用ガ

      イドレール各々に、上下方向移動自在に支持されたゲートスライダーと、これらゲ

      ートスライダーの下端部に支持された車両幅方向のピンを介して、揺動可能

      に枢支されたメインゲートと、このメインゲートの先端部に揺動可能に枢支され、

      該メインゲートの前側面に折重ねた格納状態、且つ、メインゲートと面一の

      反転状態となり得るサブゲートと、前記メインゲートの先端から長手方向出

      没自在に、該メインゲートに支持され、引出し時に反転状態の前記サブゲ

      ートを下方から支持可能とされたサブゲートサポートと、前記メインゲートからの突出

      長さを調整、固定するサブゲートストッパと、前記サブゲートサポートの略先端部

      と前記ゲートスライダー上端部の間に張架された引張部材と、前記ゲートスラ

      イダー上端部近傍に配置されたスライダローラ、前記ガイドレール上端近傍に

      配置された上部ローラ、一端が前記メインゲートに連結され、前記スライダロー

      ラ及び上部ローラに巻回された可撓性引張部材と、この可撓性引張部

      材の他端を引張可能とされた昇降駆動手段と、前記ゲートスライダーを前

      記ガイドレールに固定、解放可能とされたスライダストッパと、前記メインゲートを

      、リヤゲート閉状態で、前記荷台に固定可能とされたリヤゲート収納固定

      ストッパと、を有してなる貨物自動車のリヤゲート装置。（一種貨車尾門

      裝置，具有沿鉛直方向左右分別設置於貨車的載物台後部

      兩端的一對尾門滑動用導軌、被各尾門滑動用導軌支撐而

      可上下移動的尾門滑動件、經由被各尾門滑動件所支撐且

      沿車輛寬度方向延伸的銷件而可擺動地樞設於尾門滑動件

      的主門、可擺動地樞設於主門前端且可折疊至主門的前側

      面的副門、能自主門前端沿長度方向伸出且被主門支撐且

      伸出時能自下方支撐反轉狀態的副門的副門支撐件、用以

      調整副門支撐件自主門凸出長度並固定之的副門定位件、

      拉伸於副門偏前端與尾門滑動件上端之間的張力部件、設

      置於該尾門滑動件上端部旁的滑動滾輪、設置於該導軌上

      端旁的上部滾輪、一端連結至該主門且繞設該滑動滾輪及

      上部滾輪的可撓性張力部件、能夠拉動該可撓性張力部件

      另端的升降驅動手段、能夠將該尾門滑動件固定至該導軌

      或釋放的滑動件定位件、在尾門關閉狀態時能將主門固定

      於該載物台的尾門收納固定定位件）（參甲證3請求項1)

      ，甲證3主要圖式如本判決附圖四所示。

　　⒊甲證4為51(1962)年3月13日公告之美國第3024926號「COMB

      INED HOIST AND TAILGATE」專利案，其公告日早於系爭

      專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術

      。甲證4為The combination with a truck with a bed

      having a bottom wall and two upright side walls,  

      of means for loading and unloading the truck, com 

       prising: a first upright housing and a second upr

        ight housing mounted respectively at the rear en

ds

      of said two side walls; a first upright rack bar

      and a second upright rack bar mounted in said two 

       housings respectively and guided thereby; a platf

        orm hingedly mounted on said rack bars to swing

     from a rearward position for supporting objects to

      an upright position to serve as a tailgate; a flex

      ible tension member formed in an upwardly extendin

      g loop with one end of the tension member connecte

      d to the first rack bar and the other end anchored

      relative to the truck; hydraulic means in said fir

      st housing to deliver an upward power stroke to sa

      id loop for raising said first rack bar thereby ra

      ising the platform together with the second rack 

      bar; a reservoir for hydraulic fluid in said secon

      d housing; pump means for transferring hydraulic 

      fluid from said reservoir to said power means for

      actuation thereof; and fluid communication means 

      interconnecting said power means, pump means and 

      reservoir, said fluid communication means includin

      g a valve for placing said power means in direct 

      communication with said reservoir to permit downwa

      rd gravitational movement of said platform.（一種 

      卡車與具有底壁的床和兩個直立側壁的組合，用於裝載和

       卸載卡車，包括：第一直立殼體和第二直立殼體分別安

裝       在兩個直立側壁後端；第一直立架桿和第二直立架桿

分別       安裝在兩個外殼中，由此引導；鉸接安裝在齒條上

的平         台，可從支撐物體的向後位置擺動到作為後擋板

的直立位       置；一種撓性張力構件，其形成在向上延伸的

回路，一端       連接到第一齒條，另一端固定於卡車；第一

殼體中的液壓       裝置，輸出向上的動力到回路，以升高第

一齒條，從而一       起升高平台與第二齒條；一用於第二殼

體中的液壓流體的       儲存器；一泵裝置，用於將液壓流體

從儲存器轉移到動力       裝置以驅動；一流體連通裝置互連

動力裝置、泵裝置和儲       存器，流體連通裝置包括一閥，

用於將動力裝置與儲存器       直接連結，允許平台以重力向

下移動）（參甲證4請求         項 1），甲證4主要圖式如本

判決附圖五所示。

   ⒋甲證5為90(2001)年2月20日公開之日本特開2001-47928A專

     利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可

     為系爭專利之先前技術。甲證5為貨物自動車の荷台の後部に

     取り付けられる貨物自動車用リアゲート装置であって、貨物自動車の荷台

     後部両端に鉛直方向に配置される一対のガイドフレーム(２)と、該ガイドフレー

     ム(２)に上下方向に移動自在に連結されたゲートスライダー(３)と、該ゲートスラ

     イダー(３)に回動自在に連結されたリアゲート(５)と、少なくとも前記ガイドフレーム

     (２)の一方の内部に備えられた昇降手段(１１)と、該昇降手段(１１)と

     前記ゲートスライダー(３)とを連結するための牽引部材(１３)とを備え、前記リア

     ゲート(５)は、その任意の箇所に開閉自在の窓部(９)を備えたことを特徴とす

     る。（一種裝在貨車的載台後部的貨車的後門裝置，以及在

     貨車的載台後部的兩端和上側垂直設置的一對引導框架。

     門滑塊，在移動方向連接引導框架；尾門，其以可旋轉方

     式連接至門滑塊；至少在其中一個引導框架的內部設置有

     升降裝置；以及連結升降裝置與門滑塊的牽引部件。在尾

     門設置有可在任意位置開閉的窗部）（參甲證5摘要），甲

     證5主要圖式如本判決附圖六所示。

　 ⒌甲證6為75(1986)年1月7日公告之美國第4563121號「CARGO 

     ELEVATOR SYSTEM」專利案，其公告日早於系爭專利申請日

     （93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證6為

     A cargo elevator system, that includes a pivotable 

      cargo platform, particularly adapted for mounting 

    on a truck. The system is operable through a unique 

     open/close sequence for translating the platform be

     tween a substantially vertical, upright storage pos

     ition, and a horizontal elevator use position that

     permits the truck to be loaded and unloaded. The sy

     stem is characterized by a unique latching mechanis

     m for latching the platform in,  and unlatching the

     platform from, the storage position. The system is

     also characterized by a first fail-safe structure 

     for preventing the platform from swinging on its

     pivot axis toward ground level beyond its horizonta

     l elevator use position. The system is further char

     acterized by a second fail-safe structure that prev

     ents the platform from moving out of its vertically

     upright position when so stored. The system is furt

     her characterized by a novel fastener mechanism for

     holding the platform's ramp in a cart stop position

     as the platform is raised and lowered during elevat

     or use.（一種貨物升降機系統，包括可樞轉的貨物平    

     臺，特別適合於安裝在貨車。該系統可通過獨特的開/關  

     順序進行操作，以使平臺在大致垂直，竪立的存放位置以 

      及允許貨車裝卸的水平升降使用位置之間轉換。該系統的

       特徵在於獨特的閂鎖機構，用於將平臺在存放位置閂鎖

或       解開。該系統的特徵還在於第一故障安全結構，用於

防止       平臺在其樞軸上朝向地面擺動超過其水平升降使用

位置。       該系統的特徵還在於第二故障安全結構，該結構

可防止平       臺在存放時從其垂直竪立位置外移。該系統的

特徵還在於       新穎的緊固件機構，用於在升降機使用期間

升高和降低平       臺時將平臺的坡道保持在推車停止位置。

）（參甲證6摘       要），甲證6主要圖式如本判決附圖七所

示。

   ⒍甲證7為51(1962)年12月19日公告之英國第913426號「

     IMPROVEMENTS IN OR RELATING TO TRUCK BODIES」專利  

     案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可  

     為系爭專利之先前技術。甲證7為A truck body construc 

      tion including a flat bed type body, supporting wh

       eels underlying said body and secured thereto in

     supporting relation, a combined roof and floor for 

      ming member overlying said flat bed type body, and

     means carried by said flat bed type body for raisin

     g and lowering said combined roof and floor forming

     member between a position directly lying on said fl

     at bed type body and a roof forming position or in 

      termediate positions, said raising and lowering me

a

     ns being disposed entirely beneath the upper surfac

     e of said roof and flooring member whereby the enti

     re upper surface thereof will be free from projecti

     ons which would limit the flooring member from supp

     orting loads wider than the flooring member, upstan

     ding permanent support means one one end of said bo

     dy for releasable engagement with said roof and flo

     or forming member when raised above its lowermost 

     position and upstanding retractible rigid support  

     means on the other end of said body for engagement

     with said roof and floor forming member when raised

     above its lowermost position.（一種卡車車體結構，  

     包括：平板型主體，位於主體下方並以支撑關係固定的支 

      撑輪，覆蓋在平板型車體上的組合的車頂和地板形成部  

       件；以及由平板型主體承載的用於升高和降低的裝置。

組       合的車頂和地板形成部件在直接位於平板型車體的升

降位       置，車頂形成位置或中間位置之間，升降裝置完全

設置在       車頂和地板的上表面下方，從而整個上表面上將

沒有突出       物，突出物將限制地板形成部件承受比地板形

成部件寬的       負載，當地板形成部件抬升到最低位置，竪

立的可伸縮永       久支撑裝置，可釋放地與車頂和地板形成

部件接合）(參甲

     證7請求項1），甲證7主要圖式如本判決附圖八所示。

   ⒎甲證8為81(1992)年9月9日公開之英國第2253377A號「TRA  

     NSPORT VEHICLES」專利案，其公開日早於系爭專利申請  

     日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證8為

     The load container of a vehicle or a container for

     use on a transport vehicle has a mezzanine floor wi

     thin the container which is moveable from an out-o 

      f-use position to an in-use position. The mezzanin

     e floor may be in one-piece and adapted to be movea

     ble from an out-of-use position adjacent the roof o

     f the enclosure. Alternatively, the floor may be mo

     unted on a partially dismountable framework. Furthe

     r, the floor may be supported, in the in-use positi

     on, by goods carried in the enclosure.（一種用於車

     輛或運輸車輛的裝載具，在該裝載具內具有夾層地板，該

     夾層地板可從停用位置移動到使用位置。夾層地板可以是

     一件式的，並且適於從鄰近屋頂的停用位置移動。可替代

     地，地板可以被安裝在部分可拆卸的框架上。此外，在使

     用位置，地板可由外殼中携帶的貨物支撑）（參甲證8摘要

     ），甲證8主要圖式如本判決附圖九所示。

  ⒏甲證9為82(1993)年3月2日公開之日本特開平5-50877A專利案

    ，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系

    爭專利之先前技術。甲證9為駆動源(４)と、トラック荷物積載部

    後端の左右に位置するアウターコラム(１０)と、アウターコラム(１０)の中をスライドする

    中間コラム(２０)と、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)の中をスライドするスライ

    ダー(２６)と、スライダー(２６)に取り付けられたゲート板(１)を有する。駆動源(４)

    、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)を第１チェーン(２８)が連結し、アウターコ

    ラム(１０)、中間コラム(２０)およびスライダー(２６)を第２チェーン(３４)が連結する。

    第１チェーン(２８)の一端(３０)は駆動源の牽引力によって動かないように固定され

    、他端(３２)は中間コラム(２０)の下部に固定され、第２チェーン(３４)の一端

    (３８)はアウターコラム(１０)の上端に固定され、他端(３６)はスライダー(２６)に固

    定されている。（一種門板升降裝置，具有一驅動源，位於卡車

    貨物裝載區後端左右兩側的外柱、在外柱內部滑動的中間柱

    、在外柱和中間柱內部滑動的滑塊以及附在滑塊上的門板。

    第一鏈條連接驅動源、外柱和中間柱，第二鏈條連接外柱、

    中間柱和滑塊。第一鏈條的一端固定，使其不因驅動源的牽

    引力而移動，另一端固定在中間柱的下部，第二鏈條的一端

    固定在外柱上端，另一端固定在滑塊上）（參甲證9摘要）

    ，甲證9主要圖式如本判決附圖十所示。

  ⒐甲證10為69 (1980) 年7月29日公告之美國第4214849 號「

    RETRACTABLE RAIL FOR A VEHICLE LIFT 」專利案，其公  

    告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利

    之先前技術。甲證10為A retractable rail for mounting 

     on a platform of a vehicle lift. The rail folded on

 

    top of the platform when the platform is raised into

    a substantially vertical position in an opening in 

    the vehicle. The rail unfolded and extending upwardl

    y on the platform when the platform is lowered into 

     a horizontal position adjacent the opening in the v

e

    hicle. The rail provides the safety feature of allow

    ing the user of the vehicle lift to grip the rail to

    maintain his balance during the use of the lift as 

    it is raised and lowered adjacent the vehicle.（一  

    種可伸縮的軌道，用於安裝在車輛升降機的平臺上。當平  

    臺在車輛的開口中升高到大致竪直的位置時，軌道在平臺  

    的頂部折叠。當平臺下降到鄰近車輛開口的水平位置時，  

    軌道在平臺上展開並向上延伸。軌道為使用者在升降機升  

    降時提供保持平衡的安全性）（參甲證10摘要），甲證10  

    主要圖式如本判決附圖十一所示。

  ㈣甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具

    進步性:

    1.系爭專利請求項1與甲證2比對：甲證2說明書第3欄第63  

      行至第4欄第13行、第5欄第16至31行及圖式第4、5、6圖 

       已揭露一種具有雙層承板之貨車，包括有一上層承板20 

       、 一下層承板21、一升降尾門40之升降機構，升降尾門

        40之升降機構可帶動升降尾門40升降，上層承板20係可

        於下層承板21之上方控制升降，升降尾門40係為一可供

        承載貨物之平台，甲證2之貨車、上層承板20、下層承

  板      21、升降尾門40之升降機構、升降尾門40即相當於請

  求      項1 之運輸卡車、上層載檯、下層載檯、升降機構、

  尾      門，故甲證2已揭露請求項1「一種雙層載檯之運輸卡

  車      ，該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一升

  降      機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該

  運      輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降

  ；      該尾門係為一可供承載貨物之平台」之技術特徵。

    2.依甲證2說明書及圖式所載，甲證2並未明確揭露升降尾  

      門40之升降機構的具體結構，因此甲證2並未揭露系爭專 

       利請求項1之「而該升降機構係設置於該上、下層載檯相

        對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有二軌道

        ，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端之兩側，該

        尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二軌道

        其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可

        依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾門之兩

        側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於

        該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中

        至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置

        帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」的技術特徵。

    3.經查，甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2 

       行及圖式第1、2圖已揭露升降機構設置於貨車10之相對

      於車頭的另一端；升降機構包括有二導軌14，各導軌14係

      分別設於兩側，主門20之兩側係沿導軌14升降，而升降機

      構在導軌14內設有一升降驅動手段36，以供帶動主門20隨

      意升降，主門20之兩側分別樞接一向上延伸的尾門滑動件

      1  6，尾門滑動件16係容置於升降機構之導軌14內，並沿

      各  導軌14移動，且尾門滑動件16係與升降驅動手段36連

      接，以供升降驅動手段36帶動尾門滑動件16於導軌14內升

      降移動，甲證3之貨車10、導軌14、主門20、升降驅動手

      段36  、尾門滑動件16即相當於請求項1之運輸卡車、軌

      道、尾門、動力裝置、立桿，故甲證3已揭露請求項1「而

      該升降機構係設置於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車

      頭的一端；該升降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設

      於該  上、下層載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該

      軌道升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有

      一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高

      度隨意升降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立

      桿，各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並

      沿各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置

      連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移

      動」之技術特徵。

   4.綜上所述，甲證2、3已揭露系爭專利請求項1之整體技術  

     特徵，且甲證 2與甲證3均為貨車裝載裝置之相同技術領  

     域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升 

      降尾門40與甲證3圖式第1圖之主門20為實質相同之構件，

       均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共

  通     性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提

  升貨     車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證3之尾

  門升     降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭

  專利     請求項1之發明，故甲證2、3之組合足以證明系爭專

  利請     求項1不具進步性。

   5.原告訴稱甲證2的上層載台20及下層載台21都是被迫要配  

     合裝載台39的高度去移動，上層載台20必須配合下層載台 

      21移出或移入井內的動作，才能讓上層載台20、下層載台

       21移動到不變的裝載台39高度位置，與系爭專利的「上

     層  載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不與下層載檯

     互相  牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同

     高度位  置上，進行無段式的自由升降」明顯不同云云（

     行政起訴補充狀第3至9頁、行政起訴補充狀(二)第2至6頁

     及110年8月16日準備程序庭呈簡報第4至7頁）。惟查，甲

     證2說明書第4欄第12至13行已記載上層載台20可獨立於下

     層載台21移動，且甲證2說明書第5欄第16至24行及圖式第5

     、6圖已記載升降尾門40係可自由升降，將貨物從裝載台39

     提升到上層載台20高度的技術內容，自已揭露系爭專利請

     求項1之「該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一

     升降機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該

     運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降；

     該尾門係為一可供承載貨物之平台」的技術特徵，原處分

     第7頁理由（五）之1之(1)第7至9行亦已指明係以甲證2之

     升降尾門40對比系爭專利請求項1之尾門，因此原告以甲證

     2之裝載台39對比系爭專利請求項1之尾門，顯有誤解；又

     原告所指稱「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而

     不與下層載檯互相牽制」、「尾門可以在上層載檯、下層

     載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」等

     敘述，非但未見於系爭專利說明書，亦未記載於系爭專利

     任一請求項，自難據為系爭專利請求項1之技術特徵，從而

     原告前揭主張並無根據，為不可採。

   ⒍原告主張根據系爭專利圖式可以理解系爭專利請求項1之「

     該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降

     」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」係

     指「上層載檯可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行

     升降，而尾門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，

     而達到無段式調整裝卸貨物高度的效果」，並可為系爭專

     利說明書第10頁第11至13行所明確支持，與甲證2「上下層

     承板固定在一起」且「尾門40活動高度有限」明顯不同云

     云（行政訴訟補充狀(三)第2至4頁）。惟查，系爭專利說

     明書第10頁第11至13行係記載「藉由控制該升降機構2之動

     力裝置22，使該尾門3可隨意升降至不同高度，而利於該上

     、下層載檯11、12裝卸貨物」，並無原告所稱「上層載檯

     可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行升降」及「尾

     門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，而達到無段

     式調整裝卸貨物高度的效果」之記載，即使配合系爭專利

     之圖式，亦無從看出上層載檯是否獨立地受到控制進行升

     降或者尾門是否為無段式調整高度，是以，系爭專利請求

     項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上

     方控制升降」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨

     意升降」，僅表明上層載檯位於下層載檯上方，且上層載

     檯可受控制升降，尾門並可升降與上、下層載檯之高度配

     合，並無法進一步限縮解釋為原告所指稱之上層載檯與下

     層載檯升降時完全不受彼此干擾，且尾門可無段升降等技

     術內容。此外，甲證2說明書第4欄第12至13行已揭露上層

     承板20可獨立於下層承板21移動，甲證2圖式第5、6圖並已

     揭露尾門40可經升降與上層承板20或下層承板21之高度配

     合以裝載貨物，因此，原告對於甲證2技術內容之理解顯然

     有誤，從而，原告此部分之主張不可採。

　 ⒎原告於本院110年9月23日言詞辯論期日庭提簡報指稱系爭專

     利請求項1的核心技術特徵為上層載檯在下層載檯的上方獨

     立升降，上層載檯不會拉扯下層載檯上升也不會逼迫下層

     載檯下降，尾門可以在上層載檯及下層載檯的任意變化高

     度範圍移動，而甲證2的第一實施例，上層承板上升或下降

     超過一定高度時，下層承板會受到牽制而一起移動；甲證2

     的第二實施例，上下層承板固定在一起，有同步移動的限

     制關係，均與系爭專利之上層載檯可以任意改變相對下層

     載檯相對高度的結構及作用不同，甲證3至6僅是一種尾門

     升降結構，亦不具有系爭專利之該技術特徵，故甲證2與甲

     證3至6的任意組合均無法證明系爭專利請求項1不具進步性

     云云。但查，原告所指稱系爭專利具有之上層載檯在下層

     載檯的上方獨立升降、上層載檯不會拉扯下層載檯上升也

     不會逼迫下層載檯下降、尾門可以在上層載檯及下層載檯

     的任意變化高度範圍移動、上層載檯可以任意改變相對下

     層載檯相對高度等技術特徵，均未記載於系爭專利請求項1

     ，實係原告就系爭專利說明書及圖式之記載自行演繹所得

     ，明顯與系爭專利請求項1之記載內容不相符合。況查，甲

     證2說明書第4欄第12至13行已明確記載上層承板20係可獨

     立於下層承板21移動，即使甲證2之第一實施例，在部分情

     況下，上層承板20會與下層承板21一起移動，亦無礙於上

     層承板20具備可獨立於下層承板21移動的功能，而揭露系

     爭專利請求項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下

     層載檯之上方控制升降」的技術特徵，從而，原告此部分

     之主張亦不可採。

　 ⒏系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限定  

     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角落分 

      別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸

       縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以供帶

  動     該上層載檯之升降」。然查，甲證2說明書第3欄第41

  行　　 至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之自由

  端係     分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層承板2

  0之升     降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當於請

  求項2之     伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2「各

  該伸縮桿     之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以

  供帶動該上     層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲證2說

  明書第3欄第     41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載，可知

  甲證2係以單     一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶動四個伸

  縮機構30，與     系爭專利請求項2以四個油壓缸分別驅動四

  個伸縮桿有所     不同，因此甲證2並未揭露系爭專利請求項

  2之「其中該下     層載檯之四角落分別設有一油壓缸，各該

  油壓缸分別驅動     一伸縮桿」的技術特徵。甲證2、3雖皆

  未揭露系爭專利請     求項2「其中該下層載檯之四角落分別

  設有一油壓缸，各     該油壓缸分別驅動一伸縮桿」之技術

  特徵，惟油壓缸配置     於四個角落僅係甲證2之單一油壓缸

  的簡單變更，為該發     明所屬技術領域中具有通常知識者

  依據甲證2、3之揭露內     容所能輕易完成者，並未具有無

  法預期的功效，且甲證2     、3間具有合理的組合動機，已

  如前述，故甲證2、3之組     合足以證明系爭專利請求項2不

  具進步性。

   ⒐系爭專利請求項3係請求項1所述全部技術特徵進一步限定  

     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之各該軌道 

      內分別設有一動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞

       設有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動」。甲證2

       、3之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步性，已如

  前      述；甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第

  2行     及圖式第2圖並已揭露升降機構之導軌14內分別設有

  一升     降驅動手段36，而尾門滑動件16兩側分別樞設有上

  滑輪3     0A及下滑輪30B，以利各尾門滑動件16於導軌14內

  移動，     甲證3之升降機構、導軌14、升降驅動手段36、尾

  門滑動     件16、上滑輪30A、下滑輪30B即相當於請求項3之

  升降機     構、軌道、動力裝置、立桿、滑輪，故甲證3已揭

  露請求     項 3「其中該升降機構之各該軌道內分別設有一

  動力裝置     ，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設有數滑輪

  ，以利各該     立桿於各該軌道內移動」之附屬技術特徵。

  承上，甲證2     、3已揭露系爭專利請求項3之整體技術特徵

  ，且甲證2、     3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬

  技術領域中具     有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之

  技術內容輕易完     成系爭專利請求項3的發明，故甲證2、3

  之組合足以證明     系爭專利請求項3不具進步性。

   ⒑系爭專利請求項4是請求項3所述全部技術特徵進一步限定  

     之附屬項，附屬技術特徵為「其中各該動力裝置分別具有 

      一油壓缸，各該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各

       該伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉動件分

  別     繞設一傳動件，而各該傳動件之一端係固定於各該軌

  道之     底端，各該傳動件之另一端則繞過該轉動件後固定

  於該尾     門之立桿」。甲證2、3之組合足以證明系爭專利

  請求項3     不具進步性，已如前述；甲證3說明書第375頁右

  欄第2行     至第376頁左欄第2行及圖式第2圖並已揭露升降

  驅動手段3     6為油壓缸裝置，油壓缸裝置具有一伸縮移動

  之可動桿36     B，可動桿36B之自由端樞設有一鏈滑輪36A，

  鏈滑輪36A繞     設一滑輪鏈34，滑輪鏈34之一端係固定於導

  軌14之底端，     各滑輪鏈34之另一端則繞過鏈滑輪36A後固

  定於尾門滑動     件16，甲證3之升降驅動手段36、油壓缸裝

  置、可動桿36      B、鏈滑輪36A、滑輪鏈34即相當於請求項

  4之動力裝置、      油壓缸、伸縮桿、轉動件、傳動件，故

  甲證3已揭露請求      項4「其中各該動力裝置分別具有一油

  壓缸，各該油壓缸      分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該

  伸縮桿之自由端分      別樞設有一轉動件，各該轉動件分別

  繞設一傳動件，而      各該傳動件之一端係固定於各該軌道

  之底端，各該傳動      件之另一端則繞過該轉動件後固定於

  該尾門之立桿」之      附屬技術特徵。綜上，甲證2、3已揭

  露系爭專利請求項4      之整體技術特徵，且甲證2、3間具

  有合理的組合動機，      已如前述，所屬技術領域中具有通

  常知識者自可依據甲      證2、3所揭露之技術內容輕易完成

  系爭專利請求項4的發      明，故甲證2、3之組合足以證明

  系爭專利請求項4不具進      步性。

    ⒒系爭專利請求項5為請求項4所述全部技術特徵進一步限   

     定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該動力裝置之轉動   

     件係為一鏈輪，該傳動件係為一鏈條」。甲證2、3之組   

     合足以證明系爭專利請求項4不具進步性，已如前述；甲  

      證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2行及圖式 

       第2圖並已揭露升降驅動手段36樞設一鏈滑輪36A，並繞 

       設一滑輪鏈34，甲證3之升降驅動手段36、鏈滑輪36A、 

       滑輪鏈34即相當於請求項5之動力裝置、鏈輪、鏈條，故

        甲證3已揭露請求項5「其中該動力裝置之轉動件係為一

        鏈輪，該傳動件係為一鏈條」之附屬技術特徵。承前，

        甲證2、3已揭露系爭專利請求項5之整體技術特徵，且

  甲      證2、3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬技術

  領      域中具有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之技術

  內      容輕易完成系爭專利請求項5的發明，故甲證2、3之

  組合      足以證明系爭專利請求項5不具進步性。

  ㈤甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具

    進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具  

    進步性，已如前述；故甲證2、3、4之組合亦足以證明系爭 

     專利請求項1、2、4、5不具進步性。

  ㈥甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5

    不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具  

    進步性，已如前述；故甲證2、3、4、5之組合亦足以證明  

    系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性。

  ㈦甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具

    進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性  

    ，已如前述；故甲證2、3、4、5、6之組合亦足以證明系爭 

     專利請求項1、2不具進步性。

  ㈧甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具

    進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭 

     專利請求項2不具進步性。

  ㈨甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具

    進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭 

     專利請求項2不具進步性。

  ㈩甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利

      請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利

      請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進

    步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步    

    性，已如前述；故甲證2、3、4、6之組合亦足以證明系爭  

    專利請求項1、2不具進步性。

  甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利

      請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

　　步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利

      請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、7之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、4、8之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進

　　步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進步 

     性，已如前述；故甲證2、3、5之組合亦足以證明系爭專利

      請求項1、2、3不具進步性。

  甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、5、7之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、5、8之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、3、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步    

    性，已如前述；故甲證2、3、6之組合亦足以證明系爭專利 

     請求項1、2不具進步性。

  甲證2、3、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、6、7之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、3、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、6、8之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、3、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、7之組合亦足以證明系爭專利請求項

      2 不具進步性。

  甲證2、3、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、3、8之組合亦足以證明系爭專利請求項

      2 不具進步性。

  甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:

    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置  

      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升  

      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  

      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而  

      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置  

      ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升  

      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各  

      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各  

      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連  

      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移  

      動」的技術內容，已如前述。但查，甲證4說明書第2 欄 

       第45至54行、第 3欄第25至44行及圖式第1、4圖已揭露 

       一升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端，升降機 

       構包括左殼體15及右殼體16內的軌道，上升平台24之兩 

       側係沿各左殼體15及右殼體16內的軌道升降，左殼體15 

       內的軌道設有一液壓動力缸30，以供帶動升降平台24隨 

       意升降，升降平台24之兩側分別樞接一向上延伸的齒條2

         0及22，齒條20及22係分別容置於各左殼體15及右殼體

  1       6內的軌道內，並沿各左殼體15及右殼體16內的軌道

  移      動，齒條20並透過鏈條66與液壓動力缸30連接，以供

  液      壓動力缸30帶動齒條20及22於左殼體15及右殼體16內

  的      軌道升降移動，甲證4之卡車、左殼體15及右殼體16

  內的      軌道、升降平台24、液壓動力缸30、齒條20及22即

  相當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、

  立桿，      故甲證4已揭露請求項1「而該升降機構係設置於

  該上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降

  機構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載

  檯一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該

  升降機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，

  以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降

  」、「      該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該

  立桿係      分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該

  軌道移      動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接

  ，以供      該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動

  」之技      術特徵。

　  2.綜上，甲證2、4 已揭露系爭專利請求項 1之整體技術特

　    徵，且甲證2與甲證4均為貨車裝載裝置之相同技術領域，

　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降  

      尾門40與甲證4圖式第1圖之升降平台24為實質相同之構  

      件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具  

      有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面  

      臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證4 

       之升降機構運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭

        專利請求項1之發明，故甲證2、4之組合足以證明系爭

  專      利請求項1不具進步性。

    3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限  

      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角  

      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，  

      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，  

      以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄  

      第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之  

      自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層  

      承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當 

       於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2

        「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底  

        部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依

        甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所

        載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54

  帶      動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓

  缸分      別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露

  系爭專      利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設

  有一油壓      缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特

  徵。甲證      2、4雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下

  層載檯之四     角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅

  動一伸縮桿」      之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅

  係甲證2之單一      油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術

  領域中具有通常      知識者依據甲證2、4之揭露內容所能輕

  易完成者，並未      具有無法預期的功效，且甲證2、4間具

  有合理的組合動      機，已如前述，故甲證2、4之組合足以

  證明系爭專利請      求項2不具進步性。

  甲證2、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性  

    ，已如前述；故甲證2、4、5之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項1、2不具進步性。

  甲證2、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進

　　步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步    

    性，已如前述；故甲證2、4、5、6之組合亦足以證明系爭  

    專利請求項1、2不具進步性。

  甲證2、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

　　步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利

      請求項2不具進步性。

  甲證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

　　步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利

      請求項2不具進步性。

  甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性  

    ，已如前述；故甲證2、4、6之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項1、2不具進步性。

  甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、7之組合亦足以證明系爭專利請求項

      2 不具進步性。

  甲證2、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、4、8之組合亦足以證明系爭專利請求項

       2不具進步性。

  甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:

    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置  

      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升  

      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  

      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而  

      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置

　    ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升  

      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各  

      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各  

      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連  

      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移  

      動」的技術內容，已如前述；經查甲證 5說明書第[002  

      0]、[0021]段落及圖式第2、4、5圖已揭露升降機構係設 

       置於相對貨車之車頭的另一端；升降機構包括有二引導 

       框架2，尾門5之兩側係沿各引導框架2升降，升降機構在

        引導框架2內設有一液壓缸11，以供帶動尾門5可隨意升

        降，尾門5之兩側分別樞接一向上延伸的門滑塊3，門滑

        塊3分別容置於升降機構之各引導框架2內，並沿各引導

        框架2移動，且門滑塊3係與對應之液壓缸11連接，以供

        液壓缸11帶動門滑塊3於各引導框架2內升降移動，甲證

  5      之貨車、引導框架2、尾門5、液壓缸11、門滑塊3即相

  當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立

  桿，      故甲證5已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該

  上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機

  構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯

  一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升

  降 機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，

  以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降

  」、        「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各

  該立桿      係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各

  該軌道      移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連

  接，以      供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移

  動」之      技術特徵。

    2.綜上，甲證2、5已揭露系爭專利請求項1之整體技術特徵

　    ，且甲證2與甲證5均為貨車裝載裝置之相同技術領域，

　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降  

      尾門40與甲證5圖式第2圖之尾門5為實質相同之構件，均 

       用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共通 

       性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升 

       貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之尾門

        升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭

  專      利請求項1之發明，故甲證2、5之組合足以證明系爭

  專利      請求項1不具進步性。

　  3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限  

      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角  

      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，  

      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，  

      以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄  

      第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之  

      自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層  

      承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當 

       於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2

        「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部

        ，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲

        證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載

        ，可知甲證 2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶

        動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸

      分  別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系

      爭專  利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有

      一油壓  缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵

      。甲證  2、5雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層

      載檯之四  角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動

      一伸縮單  桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅

      係甲證2之  一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領

      域中具有通  常知識者依據甲證2、5之揭露內容所能輕易

      完成者，並  未具有無法預期的功效，且甲證2、5間具有

      合理的組合  動機，已如前述，故甲證 2、5之組合足以

      證明系爭專利 請求項2不具進步性。

　甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、6不具進步

　  性:

    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置  

      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升  

      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  

      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而  

      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置 

      ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意  升

      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，  各

      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿   

      各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置  

      連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降  

      移動」的技術內容，已如前述。且查，甲證6說明書第4  

      欄第8至20行、第4欄第64行至第5欄第24行及圖式第1、3 

       圖已揭露升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端； 

       升降機構包括有二桿狀組件23，主平台部分90之兩側係 

       沿桿狀組件23升降，而升降機構在桿狀組件23內設有一 

       線性流體馬達41，以供帶動主平台部分90可依據上、下 

       層載檯之高度隨意升降，主平台部分90之兩側分別樞接 

       一向上延伸的滑桿31，各滑桿31係分別容置於升降機構 

       之各桿狀組件23內，並沿桿狀組件23移動，且滑桿31係 

       與線性流體馬達41連接，以供線性流體馬達41帶動滑桿3

         1 於桿狀組件23內升降移動，甲證6之卡車、桿狀組件

      2  3、主平台部分90、線性流體馬達41、滑桿31即相當於

      請  求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，

      故甲  證6已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、

      下層  載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包

      括有  二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端

      之兩  側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機

      構在  二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶

      動該  尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「

      該尾  門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係

      分別  容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移

      動，  且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供

      該動  力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技

      術特  徵。

    2.綜上，甲證2、6已揭露系爭專利請求項1之整體技術特   

       徵，且甲證2與甲證6均為貨車裝載裝置之相同技術領   

       域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之 

       升降尾門40與甲證6圖式第1圖之主平台部分90為實質相 

       同之構件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能 及

        作用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識

        者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機

        以甲證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易

        完成系爭專利請求項1之發明，故甲證2、6之組合足以

  證      明系爭專利請求項1不具進步性。

    3.系爭專利請求項2係請求項1所述全部技術特徵進一步限

　    定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角  

      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，  

      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，  

      以供帶動該上層載檯之升降」。又查，甲證2說明書第3  

      欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30  

      之自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上  

      層承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相 

       當於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求 

       項 2「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之 

       底部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。 

       依甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖 

       所載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54

        帶動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓

  缸      分別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露

  系爭      專利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設

  有一油      壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特

  徵。甲      證2、6雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下

  層載檯之      四角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅

  動一伸縮      桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅

  係甲證2之      單一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術

  領域中具有      通常知識者依據甲證2、6之揭露內容所能輕

  易完成者，      並未具有無法預期的功效，且甲證2、6間具

  有合理的組      合動機，已如前述，故甲證2、6之組合足以

  證明系爭專      利請求項2不具進步性。

    4.系爭專利請求項6，係為請求項1所述全部技術特徵進一  

      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之  

      各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索具有一定  

      長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環

　    ，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」  

      。甲證 2、6之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步  

      性，已如前述；經查甲證6說明書第7欄第50行至第8欄第 

       7 行及圖式第1、6圖並已揭露接近桿狀組件23頂端處設 

       有一鏈條119，鏈條119另一端具有一鉤環121，以供鉤掛

        住主平台部分90異於樞接滑桿31一端之鉤架115，依甲

  證      6圖式第1圖所示，甲證6之鏈條119及鉤環121僅設置

  於單      一側，與系爭專利請求項6兩側分別設置鋼索及鉤

  環尚有      差異，因此甲證6並未完全揭露系爭專利請求項6

  之「其      中該升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一

  鋼索，      該鋼索具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道

  之一端      分別具有一鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞

  接該立      桿一端之兩側」的技術特徵。甲證2、6雖未完全

  揭露系      爭專利請求項6「其中該升降機構之各該軌道接

  近頂端處      分別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該

  鋼索異於      連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以供分別

  鉤掛住該      尾門異於樞接該立桿一端之兩側」之技術特徵

  ，惟兩側      分別設置鋼索及鉤環僅係甲證6單側設置鏈條1

  19及鉤環1      21的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具

  有通常知識      者依據甲證2、6所揭露之技術內容所能輕易

  完成者，並      未具有無法預期的功效，故甲證2、6之組合

  足以證明系      爭專利請求項6不具進步性。

  甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、7、8不

　　具進步性:

    1.甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步  

      性，已如前述；故甲證2、5、6之組合亦足以證明系爭專 

       利請求項1、2不具進步性。

    2.系爭專利請求項7為請求項6所述全部技術特徵進一步限  

      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構於各該  

      軌道之下段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾  

      門兩側對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門  

      閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」。甲證2、 

       6 之組合足以證明系爭專利請求項6不具進步性，已如前

        述；甲證5說明書第[0026]段落及圖式第2圖並已揭露於

        引導框架2之下段分別向尾門5兩側方向凸伸一凹陷部分

  7      01，而尾門5兩側對應各凹陷部分701分別向外凸伸一

  止      動件8，以供尾門5閉合時，止動件8可分別卡合於凹

  陷部      分701內，甲證5之引導框架2、尾門5、凹陷部分70

  1、止      動件8即相當於請求項7之軌道、尾門、卡槽、凸

  柱，故      甲證5已揭露請求項7「其中該升降機構於各該軌

  道之下      段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門

  兩側對      應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉

  合時，      各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」之附屬技術

  特徵。

　  ⒊綜上，甲證2、5、6已揭露系爭專利請求項7之整體技術   

     特徵，且甲證2、甲證5及甲證6均為貨車裝載裝置之相同  

      技術領域，三者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第 

       6 圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之尾門5及甲證6圖 

       式第1圖之主平台部分90為實質相同之構件，均用以供貨

        物升降以利裝載，三者於功能及作用具有共通性，該發

        明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載

        便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之止動件8及甲

        證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成

        系爭專利請求項7之發明，故甲證2、5、6之組合足以證

        明系爭專利請求項7不具進步性。

    ⒋系爭專利請求項8，係為請求項7所述全部技術特徵進一   

     步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之各   

     該立桿中段分別樞接一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於   

     該尾門之兩側，以供支撐該尾門」。甲證2、5、6之組合  

      足以證明系爭專利請求項7不具進步性，已如前述；甲證 

       6 說明書第5欄第37至50行及圖式第1圖並已揭露滑桿31 

       中段分別樞接一鏈條67或繩索，鏈條67或繩索之一端係 

       鉤掛於主平台部分90之兩側，以供支撐主平台部分90， 

       甲證6之主平台部分90、滑桿31、可變更為繩索的鏈條67

        即相當於請求項7之尾門、立桿、拉繩，故甲證6已揭露

        請求項7「其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉

  繩      ，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐

  該      尾門」之附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6已

  揭露      系爭專利請求項8之整體技術特徵，且甲證2、5、6

  間具      有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領域中具

  有通      常知識者自可依據甲證2、5、6所揭露之技術內容

  輕易完      成系爭專利請求項8的發明，故甲證2、5、6之組

  合足以      證明系爭專利請求項8不具進步性。

  甲證2、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利請 

     求項2不具進步性。

  甲證2、5、6、9之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步

　　性:

    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一    

    步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩    

    側分別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系   

     爭專利請求項8不具進步性，已如前述；甲證9圖式第1圖  

      並已揭露可升降之門板1的兩側設有護欄，惟甲證9說明  

      書及圖式並未揭露護欄是否可相對於門板1樞轉，因此甲 

       證9並未完全揭露系爭專利請求項9之「其中，該尾門之 

       兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。甲證2、5、6、9 

       雖未完全揭露系爭專利請求項9「其中，該尾門之兩側分

        別樞接有一護欄」之技術特徵，惟以樞接方式將護欄設

        置於尾門兩側僅係甲證9之固定式護欄的簡單變更，為

  該

　  發明所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成者，    

    並未具有無法預期的功效，且甲證2、5、6、9均為貨車

　  裝載裝置之相同技術領域，彼此於技術領域具有相關聯    

    性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之    

    尾門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證9圖式第1   

     圖之門板1為實質相同之構件，均用以供貨物升降以利裝  

      載，彼此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領  

      域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題  

      時，自有合理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置 

       及甲證9之護欄運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成 

       系爭專利請求項9之發明，故甲證2、5、6、9之組合足以

        證明系爭專利請求項9不具進步性。

  甲證2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步

　　性:

    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一步  

    限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩側分  

    別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利 

     請求項8不具進步性，已如前述；甲證10圖式第1、6圖並已

      揭露平台14之兩側分別樞接有可收折的第一手支撐件30及

      第二手支撐件54，甲證10之平台14、第一手支撐件30及第

      二手支撐件54即相當於請求項9之尾門、護欄，故甲證10

  已    揭露請求項9「其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄

  」之    附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6、10已揭露

  系爭專    利請求項9之整體技術特徵，且甲證2、5、6為貨車

  裝載裝    置，甲證10為車輛裝載裝置，彼此於技術領域具有

  相關聯    性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2

  圖之尾    門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證10圖

  式第1圖    之平台14為實質相同之構件，均供升降之用以利

  裝載，彼    此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領

  域中具有    通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時

  ，自有合    理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置及

  甲證10之第    一手支撐件30及第二手支撐件54運用於甲證2

  之升降尾門4    0，而輕易完成系爭專利請求項9之發明，故

  甲證2、5、6、    10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進

  步性。

  甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、5、7之組合亦足以證明系爭專利請求項

      2不具進步性。

  甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、5、8之組合亦足以證明系爭專利請求項

      2 不具進步性。

  甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、6、7之組合亦足以證明系爭專利請求項

       2不具進步性。

  甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已 

     如前述；故甲證2、6、8之組合亦足以證明系爭專利請求項

      2不具進步性。

七、綜上所述，甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具進步性，甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，

    甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具

　　進步性，甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2

　　、3不具進步性，甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利

　　請求項2不具進步性，甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭

　　專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6之組合足以證明系爭

　　專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、6、7之組合足以證

　　明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6、8之組合足

　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、7之組合足

　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、8之組合足

　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4之組合足以

　　證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5之組合

　　足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5、6

　　之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4

    、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲

    證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

    性，甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具

    進步性，甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性，甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1

    、2不具進步性，甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利

    請求項2不具進步性，甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭

    專利請求項2不具進步性，甲證2、4、7之組合足以證明系爭

    專利請求項2不具進步性，甲證2、4、8之組合足以證明系爭

    專利請求項2不具進步性，甲證2、5之組合足以證明系爭專

    利請求項1、2不具進步性，甲證2、6之組合足以證明系爭專

    利請求項1、2、6不具進步性，甲證2、5、6之組合足以證明

    系爭專利請求項1、2、7、8不具進步性，甲證2、5、6、7 

    之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5、6

    、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5

    、6、9 之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，甲證

    2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，

    甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性。從而，被告以系爭專利請求項1至9違反核准時專利法第

    22條第4 項之規定而不具進步性，為舉發成立之原處分，符

    合法律規定，訴願決定予以維持，亦無違誤。原告仍執前詞

    ，請求撤銷訴願決定及原處分，為無理由，應予駁回。

八、本件判決基礎已經明確，當事人其餘攻擊防禦方法及訴訟資

　　料經本院斟酌後，認與判決結果沒有影響，無逐一論述的必

　　要，併此說明。

九、據上論結，本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法

    第 1條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　　

中　　華　　民　　國　　110 　年　　10 　月　　7　　日

                      智慧財產第二庭

                        審判長法  官　汪漢卿

                              法  官　彭洪英

                              法  官　曾啓謀

以上正本係照原本作成。

如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上

訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補

提上訴理由書；如於本判決宣示後送達前提起上訴者，應於判決

送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。

上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第

241條之1第1項前段），但符合下列情形者，得例外不委任律師

為訴訟代理人（同條第1項但書、第2項）。

得不委任律師為訴訟代理人之情形 所需要件 （一）符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人 1.上訴人或其法定代理人具備律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。 2.稅務行政事件，上訴人或其法定代理人具備會計師資格者。 3.專利行政事件，上訴人或其法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 （二）非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人 1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。 2.稅務行政事件，具備會計師資格者。 3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。 是否符合（一）、（二）之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出（二）所示關係之釋明文書影本及委任書。  
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智慧財產及商業法院行政判決  
110年度行專訴字第13號
                                民國110年9月23日辯論終結
原      告  山立通運股份有限公司
代  表  人  吳建立（董事長）                           
訴訟代理人  林湧群 專利師                               
被      告  經濟部智慧財產局
代  表  人  洪淑敏（局長）                             
訴訟代理人  江柏漢                                   
參  加  人  鐵鑫汽車車體有限公司
代  表  人  杜啟星（董事）                             
訴訟代理人  黃世瑋律師                 
上列當事人間因發明專利舉發事件，原告不服經濟部中華民國11
0年1月13日經訴字第10906312560號訴願決定，提起行政訴訟，
並經本院命參加人獨立參加本件被告之訴訟，本院判決如下：
　　主  文
原告之訴駁回。
訴訟費用由原告負擔。
　　事實及理由
壹、程序事項：
    原告原起訴聲明為：「一、原處分及訴願決定均撤銷。二、
    被告對93117794N02專利舉發案，應為『請求項1至9舉發不
    成立』之處分。」（見本院卷第17頁），嗣於民國110年8
    月16日本院準備程序更正起訴聲明第1項為：「原處分及訴      願決定均撤銷」（即撤回原訴之聲明第2項，見本院卷第49      6頁）。原告上開訴之聲明撤回係本於同一請求基礎為請        求，使聲明更加明確，非屬訴之變更或追加，被告、參加      人均無異議（見本院卷第496頁），故應無行政訴訟法第11      1條第1項規定之適用。
貳、實體事項：
一、事實概要：
    原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申
    請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日
    准予專利（公告號第I233407 號，下稱系爭專利）。嗣參加
    人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第
    4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系
    爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10
    9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定
    書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項
    1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於
    舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴
    字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。本
    院因認本件訴訟之結果，倘認訴願決定及原處分應予撤銷，
    參加人之權利或法律上利益將受損害，乃依職權裁定命其獨
    立參加本件被告之訴訟。
二、原告聲明請求原處分及訴願決定均撤銷，並主張：
  ㈠系爭專利為了能無段式的裝卸貨物（也就是裝卸貨物的高度
    能任意變化），讓尾門可以在上層載檯、下層載檯的任意高
    度位置上移動，上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而
    不與下層載檯互相牽制，使得上層載檯移動到遠離下層載檯
    時，尾門可以升到較高的位置，而上層載檯移動到靠近下層
    載檯時，尾門可以升到較低的位置，此完全是看上層載檯在
    下層載檯上方的自由移動位置，而得以調整尾門的任意高低
    位置，而產生無段式的任意升降效果，據以配合產生任意的
    裝卸貨物的工作空間高度。而核心特徵為「該運輸卡車之上
    層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」「該尾門可依據
    該上、下層載檯之高度隨意升降」。　　
  ㈡系爭專利具進步性：
  ⒈甲證2揭示裝載台39高度不變，而上層載台20必須把下層載
    台21拉高或降低，而使上層載台20、下層載台21相互牽制去
    配合裝載台39的高度。此與系爭專利「上層載檯會在下層載
    檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相牽制；尾門可以在
    上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的
    自由升降」顯有不同，甲證2的上層載台20、下層載台21互
    有牽制關係，必須配合裝載台39去進行調整，故系爭專利請
    求項1所述技術內容、作用方式與甲證2該實施例顯有不同。
    又甲證2揭示的是一種上層載台20、下層載台21互相固接牽
    制一起活動的機構，除了上層載台20不能在下層載台21上方
    自由升降外，其尾門也只會在短距離內移動，目的是為了讓
    尾門稍微上移來配合上層載台20的高度（因為受限於下層載
    台21接觸到井17底，上層載台20無法再降低了），此與系爭
    專利上述的「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不
    與下層載檯互相牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各
    自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」顯有不同。甲
    證2該兩個實施例，顯示的都是上層載台20、下層載台21互
    相牽制移動的機構，也就是說為了配合裝載台39的高度位
    置，上層載台20必須把下層載台21拉高，讓下層載台20約略
    與裝載台39等高，以及上層載台20必須把下層載台21壓下，
    讓上層載台20約略與裝載台39等高，因此很顯然甲證2並無
    系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降」的技術
    特徵；而且甲證2的尾門只在短距離內移動，其只是為了配
    合上層載台20無法再下降的問題，甲證2的尾門也無系爭專
    利「尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置
    上，進行無段式的自由升降」的技術特徵，因此甲證2並未
    能揭示系爭專利前揭上層載檯、下層載檯、尾門的連繫關
    係、作用方式及達成功用。
  ⒉甲證3、4、5、6乃參加人用以舉證揭露系爭專利「尾門」的
    技術特徵，甲證3、4、5、6並未有上、下載台的技術特徵，
    並未揭露系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升
    降」的技術特徵。根據上述分析甲證2的上層載台、下層載
    台乃為互相牽制移動的機構，故其與系爭專利「上層載檯會
    在下層載檯的上方自由升降」的技術特徵並不相同，而甲證
    2的尾門只能在短距離內移動，所以不能達成系爭專利「尾
    門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行
    無段式的自由升降」的技術效果，而甲證3、4、5、6並未有
    上、下載台的技術特徵，所以甲證2與甲證3、4、5、6的任
    意組合搭配，也不能得到系爭專利「尾門可以在上層載檯、
    下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」
    的技術內容，因此甲證2、3、4、5、6的任意組合搭配，都
    不能證明系爭專利請求項1不具進步性。
  ⒊又既然甲證2的上層載台、下層載台、尾門其連繫關係、作
    用方式、達成功效均與系爭專利不同，則甲證2與其他甲證3
    至10的對應組合，亦不能證明系爭專利其餘附屬請求項2至9
    不具進步性。
三、被告聲明求為判決原告之訴駁回，並抗辯：
  ㈠舉發審定書理由（五）之１之(1)已詳細比對系爭專利請求
    項1與證據2之技術特徵的相同及相異處，理由（五）之1之
    (2)至(6)並已敘明請求項1不具進步性之理由。從證據2圖式
    5、6圖中可得知尾門40可升降，且證據2亦已揭示下層承板2
    1與上層承板20之間具有垂直延伸的伸縮桿30，可供上層承
    板20升降之技術內容，其中即已教示尾門可升降與下層承板
    21及上層承板20之間可形成一可調整高度限制的空間，同
    時，證據2也已教示藉由尾門升降可將貨物裝載於上層承板
    或下層承板，以及上層承板20可經由垂直延伸的伸縮桿30控
　　制升降，對證據2之內容並無誤解。
  ㈡舉發審定書理由（五）之1已敘明請求項1不具進步性之理
    由。證據2亦已揭示下層承板21與上層承板20之間具有垂直
    延伸的伸縮桿30，可供上層承板20升降之技術內容。證據3
    揭示一貨車尾門裝置之技術內容，其包含「升降機構設於相
    對車頭的一端，一對尾門滑動用之導軌14設於載物台12後之
    兩端，可沿導軌上下移動的尾門滑動件16，可擺動地樞設於
    尾門滑動件16之可升降主門20，升降驅動手段36，升降驅動
    手段36設於導軌14內」；證據3之導軌14、尾門滑動件16、
    升降主門20與升降驅動手段36等構件，即相當於系爭專利請
    求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據4揭示一
    組合式提升機及尾門之技術內容，其包含「承載檯係安裝於
    卡車後端、二殼體15、16，一可升降平台24，二齒條20、22
    設於二殼體內且受引導而帶動平台，液壓缸30可操作地連接
    二齒條20、22」；證據4之二殼體15、16、二齒條20、22、
    可升降平台24與液壓缸30等構件，即相當於系爭專利請求項
    1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據5揭示一貨車
    用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術內容，其包含「一對
    引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，可動部15、
    連接部16及滑門塊3，可動部15及連接部16滑設於引導框架
    2，可升降尾門5，液壓缸11設於引導框架2之內部」；證據5
    之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊3、可升降尾門
    5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立
    桿、尾門與動力裝置等構件。證據6揭示一貨物升降系統之
    技術內容，其包含「貨物平台10可轉動地連接升降機構22，
    升降機構22設於貨車後方，升降機構包含有二設於入口二側
    之桿柱組件23，桿柱組件23包含有導引柱30、滑桿31，滑桿
    可滑動地設於引導柱30內，線性液壓動力源41安裝於引導柱
    30內」；證據6之導引柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液
    壓動力源41等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立
    桿、尾門與動力裝置等構件。由於證據2及證據3-6之任意組
    合均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」
    之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，證據
    2及證據3-6之任意組合具有技術領域之關連性、功能或作用
    之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機
    結合證據2及證據3-6之任意組合之技術內容。完成請求項1
    所界定「該升降機構包括有二軌道」、「該尾門之兩側係沿
    各該軌道升降」的結構特徵。由於上層承板20可經由垂直延
    伸的伸縮桿30控制升降之高度位置，且證據2-6均具有尾門
    升降的功能，證據3-6已教示尾門升降所需的技術特徵，如
    此，所屬技術領域具有通常知識者可藉由證據2及證據3-6之
    任意組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專利各請
    求項1之創作並達成相同之功效。
  ㈢另關於系爭專利不具進步性之理由，被告已於109年8月19日
    （109）智專三（三）05147字第10920790490號專利舉發審
    定書詳載理由，不另贅述。
四、參加人聲明求為判決原告之訴駁回，並主張：   
  ㈠甲證（即舉發證據）2、3之組合、甲證2、4之組合、甲證
　　2、5之組合、甲證2、6之組合或甲證2、3、4之組合、甲證
　　2、3、5之組合、甲證2、3、6之組合，或甲證2、4、5之組
　　合、甲證2、4、6之組合、甲證2、5、6之組合或甲證2、3、
　　4、5之組合、甲證2、3、4、6之組合或甲證2、4、5、6之組
　　合或甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1不
　　具進步性：
  ⒈甲證2已揭露系爭專利請求項1技術特徵：
    ⑴甲證2已揭露系爭專利係一種雙層載檯之運輸卡車（甲證2
      之貨車或貨車用的拖車），該運輸卡車包括有一上層載
      檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該升降機構帶動一
      尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載
      檯之上方控制升降，而該升降機構係設置於該上、下層載
      檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構，以供該尾
      門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一
      可供承載貨物之平台。
    ⑵甲證2上層承板20與下層承板21之作動包含有上層承板20
      相對下層承板21單獨移動及上層承板20、下層承板21一起
      移動等二種作動方式，甲證2已揭露系爭專利請求項1「該
      運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」
      之技術特徵，原告主張甲證2上、下層承板須一起移動云
      云，並無可採。再甲證2說明書記載該尾門40可在卸貨平
      台39到上層承板20的短距離內移動，於系爭專利所屬技術
      領域中具有通常知識者自可依據上下層承板之位置調整該
      尾門40的升降以方便裝卸貨物，甲證2已實質揭露系爭專
      利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升
      降」之技術特徵。原告又稱甲證2「尾門僅短距離移動」
      與系爭專利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高
      度隨意升降」之技術特徵不同云云，所稱亦無可採。
  ⒉甲證2分別與甲證3、甲證4、甲證5、甲證6進行組合，足以
    證明系爭專利請求項1不具進步性：
    ⑴甲證3揭示一貨車尾門裝置之技術內容，甲證3之導軌14、
      尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件，即
      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置
      等構件。由於甲證2、3均屬「貨運或運輸、裝載或包容特
      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」
      之功能作用；是以，甲證2、3具有技術領域之關連性、功
      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知
      識者有動機結合甲證2、3之技術內容。可將甲證3之導軌1
      4、尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件
      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二
      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在
      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之
      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於
      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至
      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動
      各該立桿於各該軌道內升降移動」等技術特徵，系爭專利
      所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、3之組合，可輕易
      完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、3之組合足以證
      明請求項1不具進步性。
　  ⑵甲證4揭示一組合式提升機及尾門之技術內容，甲證4之二
　    殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓缸30等
　    構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與
　    動力裝置等構件。由於甲證2、4均屬「貨運或運輸、裝載
　    或包容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾
　    門升降」之功能作用；是以，甲證2、4具有技術領域之關
　    連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具
　    有通常知識者有動機結合證據2、4之技術內容。可將甲證
　    4之二殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓
　    缸30等構件用於甲證2之中，完成本項所界定：「該升降
　    機構包括有二軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而
　    該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」
　    與「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿
　    係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移
　    動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該
　    動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特
　    徵，所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、4之組合，可
　    輕易完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、4之組合足
　    以證明請求項1不具進步性。
    ⑶甲證5揭示一貨車用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術
      內容，甲證5之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊
      3、可升降尾門5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請
      求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。由於甲證
      2、5均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車
      輛」之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是
      以，甲證2、5具有技術領域之關連性、功能或作用之共通
      性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合
      甲證2、5之技術內容。可將甲證5之引導框架2、可動部1
      5、連接部16及滑門塊3、可升降尾門5與液壓缸11等構件
      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二
      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在
      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之
      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於
      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至
      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動
      各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術
      領域具有通常知識者依甲證2、5之組合，可輕易完成系爭
      專利請求項1之創作，故甲證2、5之組合足以證明請求項1
      不具進步性。
    ⑷甲證6揭示一貨物升降系統之技術內容，甲證6之導引柱3
      0、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件，即
      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置
      等構件。由於甲證2、6均屬「貨運或運輸、裝載或包容特
      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」
      之功能作用；是以，甲證2、6具有技術領域之關連性、功
      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知
      識者有動機結合甲證2、6之技術內容。可將甲證6之導引
      柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件用
      於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二軌
      道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二
      軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之兩
      側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該
      升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至少
      一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動各
      該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術領
      域具有通常知識者依甲證2、6之組合，可輕易完成系爭專
      利請求項1之創作，故甲證2、6之組合足以證明請求項1不
      具進步性。
  ㈡上開證明系爭專利請求項1不具進步性之任一證據組合與甲
    證7或甲證8之證據組合，足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性：
    系爭專利請求項2係請求項1之附屬項，又甲證2為請求項1之
    證據組合之主要證據，故所屬技術領域具有通常知識者可由
    上述㈠證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專
    利請求項2之創作，故主張請求項1不具進步性之證據組合亦
    同樣可證明系爭專利請求項2不具進步性。根據以上說明，
    上述㈠證據組合可證明系爭專利請求項2不具進步性，故以
    上述㈠證據組合組合甲證7或甲證8亦足以證明請求項2不具
    進步性。
  ㈢甲證2、3之證據組合，或甲證2、3、5之證據組合可證明系
    爭專利請求項3不具進步性：
    系爭專利請求項3為第1項之附屬項，所屬技術領域具有通常
    知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易
    完成系爭專利請求項3之創作，故甲證2、3之組合可證明系
    爭專利請求項3不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系
    爭專利請求項3不具進步性，則甲證2、3、5之組合亦足以證
    明請求項3不具進步性。
  ㈣甲證2、3之組合或甲證2、3、4之組合或甲證2、3、4、5之
　  組合足以證明系爭專利請求項4不具進步性：
　  系爭專利請求項4，係在請求項3之基礎上之附屬技術特徵。
　  而如前所述甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項3不具進
　  步性，且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各
　  該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之
　  自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該
　  滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端
　  則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當
　  於系爭專利請求項4「該動力裝置分別具有一油壓缸，各該
　  油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該伸縮桿之自由端
　  分別樞設有一轉動件，各該轉動件分別繞設一傳動件，而各
　  該傳動件之一端係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另
　  一端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿」的技術特徵，
　  其中甲證3所揭示之滑輪鏈34兩端所固定的位置與請求項4之
　  傳動件兩端所固定的位置雖有差異，惟甲證3之滑輪鏈34係
　  為傳動之用，以使得主門20能上下作動，其功能與請求項4
　  之傳動件相同，因此，滑輪鏈34兩端所固定的位置與傳動件
　  兩端所固定的位置上的差異係為結構的簡單變更，為所屬技
　  術領域之通常知識者所能輕易變更完成之技術，所屬技術領
　  域具有通常知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡
　  單變更輕易完成系爭專利請求項4之創作，故甲證2、3之組
　  合可證明系爭專利請求項4不具進步性。而甲證2、3之組合
　  既可證明系爭專利請求項4不具進步性，則甲證2、3、4之組
　  合或甲證2、3、4、5之組合亦足以證明請求項4不具進步
　  性。　
  ㈤甲證2、3之組合、甲證2、3、4之組合，或甲證2、3、4、5
　  之組合可證明系爭專利請求項5不具進步性：
    系爭專利請求項5係在請求項4之基礎上之附屬技術特徵。而
    甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項4不具進步性，詳如
    前述。且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各
    該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之
    自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該
    滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端
    則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當
    於系爭專利請求項5「該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該
    傳動件係為一鏈條」的技術特徵。所屬技術領域具有通常知
    識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完
    成系爭專利請求項5之創作，故甲證2、3之組合可證明系爭
    專利請求項5不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系爭
    專利請求項5不具進步性，則甲證2、3、4之組合或甲證2、
    3、4、5之組合當亦足以證明請求項5不具進步性。
  ㈥甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性、甲證
 　  2、5、6之組合可證明系爭專利請求項7不具進步性；甲證
　   2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性、甲證
　   2、5、6、9之組合或甲證2、5、6、10之組合可證明系爭專
　  利請求項9不具進步性：
  ⒈系爭專利請求項6為請求項1之附屬項，甲證2、6之組合可證
    明系爭專利請求項1不具進步性之理由，業見前述。且查甲
    證6圖式1、2、6圖與說明書第7欄已揭示貨物平台10升降於
    頂部位置及底部位置時，收放鏈條119有足夠的長度讓其鉤
    環121連接於鉤架115上之桿體117。相當於系爭專利請求項6
    「升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索
    具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一
    鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」
    之附屬技術特徵。所屬技術領域具有通常知識者當可由甲證
    2、6之證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專
    利請求項6之創作，甲證2、甲證6之證據組合足以證明系爭
    專利請求項6不具進步性。
  ⒉至於系爭專利請求項7，則是在請求項6之附屬技術特徵，而
    甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性之理
    由，業見前述。且查甲證5圖式2圖與說明書第16、19、26段
    已揭示引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，引導
    框架2之下段向可升降尾門5兩側方向凸伸一凹陷部701，升
    降尾門5兩側對應各凹陷部701向外凸伸一止動件8，以供升
    降尾門5閉合時，各該止動件8可卡合於各該凹陷部701內。
    相當於系爭專利請求項7：「該升降機構於各該軌道之下段
    分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側對應各該
    卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉合時，各該凸柱可
    分別卡合於各該卡槽內」之技術特徵。由於甲證2、5、6均
    屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技
    術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，甲證2、
    5、6具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故該發
    明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6
    之技術內容，且依甲證2、5、6之組合，可輕易完成系爭專
    利請求項7之創作，故甲證2、5、6之組合足以證明請求項7
    不具進步性。
  ⒊關於系爭專利請求項8，係為請求項7之之附屬項，即在請    求項7之基礎上，附加「該尾門之各該立桿中段分別樞接一    拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐    尾門」之技術特徵，而甲證2、5、6之組合可證明系爭專利    請求項7不具進步性之理由，業見前述。且查甲證6已揭示    貨物平台10之二側連接有可撓性張力物件。相當於系爭專    利請求項8：「該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉繩，各    該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐該尾門」    的技術特徵。因此所屬技術領域具有通常知識者可由甲證    2、5、6之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專    利請求項8之創作，故甲證2、5、6之組合可證明系爭專利    請求項8不具進步性。
  ⒋關於系爭專利請求項9，係請求項8之附屬項，甲證9圖式1圖
    已揭示貨物平台1兩側有一護欄。相當於系爭專利請求項9
    「該尾門之兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。而甲證
    2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性，詳如   前述，由於甲證2、5、6、9均屬「貨運或運輸、裝載或包   容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升   降」之功能作用；是以，甲證2、5、6、9具有技術領域之   關連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中   具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6、9之技術內容，   並依甲證2、5、6、9之組合，可輕易完成系爭專利請求項9   之創作，故甲證2、5、6、9之組合足以證明請求項9不具進   步性。再查甲證10圖式1、6圖已揭示車輛升降機的伸縮軌   道，包含：一平台14兩側分別樞接有第一手托架30與第二   手托架54。相當於系爭專利請求項9「該尾門之兩側分別樞   接有一護欄」的技術特徵。由於甲證2、5、6、10均屬「貨   運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技術領   域，均包含「升降」之功能作用；是以，甲證2、5、6、10   具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故該發明   所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6、   10之技術內容，並依甲證2、5、6、10之組合，可輕易完   成系爭專利請求項9之創作，故甲證2、5、6、10之組合亦   足以證明請求項9不具進步性。
五、本件法官依行政訴訟法第132條準用民事訴訟法第463條準用
    同法第271條之1、第270條之1第1項第3款、第3項規定，整
    理兩造及參加人不爭執事項並協議簡化爭點如下：
  ㈠不爭執事項：
　  原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申
　  請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日
　  准予專利（公告號第I233407 號。下稱系爭專利）。嗣參加
　  人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第
　  4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系
　  爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10
　  9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定
　  書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項
　  1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於
　  舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴
　  字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。
  ㈡本件爭點：
  ⒈甲證2、3之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3、
    4、5不具進步性？
  ⒉甲證2、3、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、
    4、5不具進步性？
  ⒊甲證2、3、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、
　　2、4、5不具進步性？
  ⒋甲證2、3、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項
　　1、2不具進步性？
  ⒌甲證2、3、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求
　　項2不具進步性？
  ⒍甲證2、3、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求
    項2不具進步性？
  ⒎甲證2、3、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  ⒏甲證2、3、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  ⒐甲證2、3、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2
    不具進步性？
  ⒑甲證2、3、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  ⒒甲證2、3、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項    2不具進步性？
  ⒓甲證2、3、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒔甲證2、3、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒕甲證2、3、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3
    不具進步性？
  ⒖甲證2、3、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒗甲證2、3、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒘甲證2、3、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不
    具進步性？
  ⒙甲證2、3、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒚甲證2、3、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  ⒛甲證2、3、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、3、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進
    步性？ 
  甲證2、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不
    具進步性？
  甲證2、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2
    不具進步性？
  甲證2、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  甲證2、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2
    不具進步性？
  甲證2、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不
    具進步性？
  甲證2、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？ 
  甲證2、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進
    步性？
  甲證2、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、6不
    具進步性？
  甲證2、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、
    7、8不具進步性？
  甲證2、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不
    具進步性？
  甲證2、5、6、9之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不
    具進步性？
  甲證2、5、6、10之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不
    具進步性？
  甲證2、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？
  甲證2、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？ 
  甲證2、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進
    步性？  
六、得心證之理由：　
　㈠按凡利用自然法則之技術思想之創作，而可供產業上利用者，得依法申請取得發明專利，固為系爭專利核准時專利法第21條及第22條第1項前段所規定。惟發明如「為其所屬技術領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時」，仍不得取得發明專利，復為同法第22條第4項所明定。
　㈡系爭專利技術分析:
    ⒈系爭專利技術內容：
    ⑴系爭專利所欲解決的問題:
      習用卡車6大多只具有單層載檯61，載運之貨物過多時，        只能向上堆疊，若載運不能堆疊的貨物，例如機車之類        ，其載運量即相當有限。再者，該卡車6之尾門62雖設計        成可升降之結構，但該尾門62只能升降至固定高度，對        於需堆放至較高處之貨物而言，仍需要以人力搬運貨          物，在使用時非常不便；又因該尾門62只能昇降至固定        高度，因此該尾門62之升降裝置7只適用固定高度之載檯        61，若該卡車6之載檯61高度不同，其尾門62之升降裝置        7 則必須重新設計，而無法適用各車種之卡車(參系爭          專利說明書第5頁)。
    ⑵系爭專利之技術手段:
      系爭專利提供一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包        括有一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該        升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載        檯係可於該下層載檯之上方升降，而該升降機構係設置        於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升        降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層        載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而        該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝          置，以供帶動該尾門之升降；該尾門係為一可供承載貨        物之平台，該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，        各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿        各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置        連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降        移動(參系爭專利說明書第6頁)。
    ⑶系爭專利之功效:
      由於該尾門係沿該升降機構的軌道升降移動，藉由控制        該升降機構之動力裝置，使該尾門可隨意升降至不同高        度，而利於該運輸卡車各層之載檯裝卸貨物；而且該尾        門沿該軌道升降，不論各層載檯之高度為何，皆可控制        該尾門升降至各層載檯之高度，而可適用不同高度載檯        之卡車或多層載檯之卡車。
      系爭專利之次一目的，係在於該尾門兩側之立桿設有滑        輪，使該立桿於該軌道順暢移動，而有助於該尾門之順        利升降。
      系爭專利之又一目的，係在於該尾門閉合時，該尾門之        凸柱會卡合於該軌道之卡槽內，再加上扣合件之扣合，        使該尾門之閉合非常穩固，而不會影響行車之安全。
      系爭專利之再一目的，係在於該上層載檯可控制升降，        因此該上層載檯在裝卸貨物時，可控制該上層載檯之升        降，以調整該上層載檯之高度，而利於貨物之裝卸(參          系爭專利說明書第6至7頁)。
    ⑷系爭專利主要圖式如本判決附圖一所示。　
　  ⒉系爭專利申請專利範圍分析：
      系爭專利申請專利範圍共9項，其中第1項為獨立項，其        餘為附屬項。原告於108年6月11日提出更正本，該更正        本與系爭專利公告本比較，係請求項1之「該運輸卡車之        上層載檯係可於該下層載檯之上方升降」更正為「該運        輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」        ，以及「以供帶動該尾門之升降」更正為「以供帶動該        尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」，系爭專        利各請求項依附關係如本判決附圖二所示。
      系爭專利請求項1「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層        載檯之上方升降」更正為「該運輸卡車之上層載檯係可        於該下層載檯之上方控制升降」，以及「以供帶動該尾        門之升降」更正為「以供帶動該尾門可依據該上、下層        載檯之高度隨意升降」，為進一步界定之技術特徵，屬        申請專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時        說明書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申        請時說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可        達成更正前請求項1之發明目的，未導致實質擴大或變更        公告時之申請專利範圍；更正後請求項2至9因直接或間        接依附更正後請求項1，均包含請求項1之更正內容，如        前所述，該更正內容為進一步界定之技術特徵，屬申請        專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時說明        書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申請時        說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可達成        更正前請求項2至9之發明目的，未導致實質擴大或變更        公告時之申請專利範圍。
      綜上所述，前揭更正符合專利法第67條第1項第2款「申        請專利範圍之減縮」之更正事由，未超出申請時說明          書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，且未實質擴大        或變更公告時之申請專利範圍，符合專利法第67條第2、        4項之規定，應准予更正。更正後請求項內容如下：
      請求項1:一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包括有                一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及                由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸                卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制                升降，而該升降機構係設置於該上、下層載檯                相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包                括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層                載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道                升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道                內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該                上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一                可供承載貨物之平台，該尾門之兩側分別樞接                一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該                升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，                且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，                以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升                降移動。
      請求項2:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓                缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸縮                桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，                以供帶動該上層載檯之升降。
      請求項3:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該升降機構之各該軌道內分別設有一                動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設                有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動。
      請求項4:依申請專利範圍第3項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中各該動力裝置分別具有一油壓缸，各                該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該                伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉                動件分別繞設一傳動件，而各該傳動件之一端                係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另一                端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿。
      請求項5:依申請專利範圍第4項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該                傳動件係為一鏈條。
      請求項6:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該升降機構之各該軌道接近頂端處分                別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該鋼                索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以                供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩                 側。
       請求項7:依申請專利範圍第6項所述之雙層載檯之運輸                 卡車，其中該升降機構於各該軌道之下段分別                 向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側                 對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾                 門閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡槽                   內。
       請求項8:依申請專利範圍第7項所述之雙層載檯之運輸                 卡車，其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接                 一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩                 側，以供支撐該尾門。
      請求項9:依申請專利範圍第8項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄。　
　㈢舉發證據技術分析:
    ⒈甲證2為84(西元1995)年8月22日公告之美國第5443350號    「GOODS VEHICLE OR A TRAILER FOR A GOODS VEHICLE
      」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18          日），可為系爭專利之先前技術。甲證2為A goods vehi        cle has a body with upper and lower load-bearing
      floors and each mounted for vertical movement wit        h in the body. The upper floor is raised and lowe        red by a hoist. Telescopic links connect the two        floors such that when the upper floor is less tha        n a certain height above the lower floor it can 
      move independently of the lower floor, but when 
      the upper floor is lifted above such height it 
      entrains the lower floor and the two floors move 
      together. In another embodiment the two floors 
      are fixed together for movement together over the
      full range of vertical movement of the upper floo  r.（一種貨車具有一個帶有上下層承板的車身，每個承  板都安裝成可在車身內垂直移動。上層承板由升降機    升高和降低。伸縮連桿連接上下層承板，這樣當上層承  板低於下層承板的上方一定高度時，上層承板可以獨立  於下層承板移動，但是當上層承板被提升到該高度以上  時，則夾帶著下層承板且上下層承板一起移動。在另一  個實施例中，上下層承板固定在一起，在上層承板的垂  直移動的整個範圍內上下層承板一起移動）（參甲證2摘  要），甲證2主要圖式如本判決附圖三所示。
    ⒉甲證3為79(1990)年9月18日公開之日本特開平2-234854A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證3為荷台後部両端に鉛直方向に配置された左右一対のゲートスライド用ガイドレールと、これらゲートスライド用ガイドレール各々に、上下方向移動自在に支持されたゲートスライダーと、これらゲートスライダーの下端部に支持された車両幅方向のピンを介して、揺動可能に枢支されたメインゲートと、このメインゲートの先端部に揺動可能に枢支され、該メインゲートの前側面に折重ねた格納状態、且つ、メインゲートと面一の反転状態となり得るサブゲートと、前記メインゲートの先端から長手方向出没自在に、該メインゲートに支持され、引出し時に反転状態の前記サブゲートを下方から支持可能とされたサブゲートサポートと、前記メインゲートからの突出長さを調整、固定するサブゲートストッパと、前記サブゲートサポートの略先端部と前記ゲートスライダー上端部の間に張架された引張部材と、前記ゲートスライダー上端部近傍に配置されたスライダローラ、前記ガイドレール上端近傍に配置された上部ローラ、一端が前記メインゲートに連結され、前記スライダローラ及び上部ローラに巻回された可撓性引張部材と、この可撓性引張部材の他端を引張可能とされた昇降駆動手段と、前記ゲートスライダーを前記ガイドレールに固定、解放可能とされたスライダストッパと、前記メインゲートを、リヤゲート閉状態で、前記荷台に固定可能とされたリヤゲート収納固定ストッパと、を有してなる貨物自動車のリヤゲート装置。（一種貨車尾門裝置，具有沿鉛直方向左右分別設置於貨車的載物台後部兩端的一對尾門滑動用導軌、被各尾門滑動用導軌支撐而可上下移動的尾門滑動件、經由被各尾門滑動件所支撐且沿車輛寬度方向延伸的銷件而可擺動地樞設於尾門滑動件的主門、可擺動地樞設於主門前端且可折疊至主門的前側面的副門、能自主門前端沿長度方向伸出且被主門支撐且伸出時能自下方支撐反轉狀態的副門的副門支撐件、用以調整副門支撐件自主門凸出長度並固定之的副門定位件、拉伸於副門偏前端與尾門滑動件上端之間的張力部件、設置於該尾門滑動件上端部旁的滑動滾輪、設置於該導軌上端旁的上部滾輪、一端連結至該主門且繞設該滑動滾輪及上部滾輪的可撓性張力部件、能夠拉動該可撓性張力部件另端的升降驅動手段、能夠將該尾門滑動件固定至該導軌或釋放的滑動件定位件、在尾門關閉狀態時能將主門固定於該載物台的尾門收納固定定位件）（參甲證3請求項1)，甲證3主要圖式如本判決附圖四所示。
　　⒊甲證4為51(1962)年3月13日公告之美國第3024926號「COMBINED HOIST AND TAILGATE」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證4為The combination with a truck with a bed
      having a bottom wall and two upright side walls,        of means for loading and unloading the truck, com        prising: a first upright housing and a second upr        ight housing mounted respectively at the rear ends
      of said two side walls; a first upright rack bar
      and a second upright rack bar mounted in said two        housings respectively and guided thereby; a platf        orm hingedly mounted on said rack bars to swing
     from a rearward position for supporting objects to
      an upright position to serve as a tailgate; a flex
      ible tension member formed in an upwardly extendin
      g loop with one end of the tension member connecte
      d to the first rack bar and the other end anchored
      relative to the truck; hydraulic means in said fir
      st housing to deliver an upward power stroke to sa
      id loop for raising said first rack bar thereby ra
      ising the platform together with the second rack 
      bar; a reservoir for hydraulic fluid in said secon
      d housing; pump means for transferring hydraulic 
      fluid from said reservoir to said power means for
      actuation thereof; and fluid communication means 
      interconnecting said power means, pump means and 
      reservoir, said fluid communication means includin
      g a valve for placing said power means in direct 
      communication with said reservoir to permit downwa
      rd gravitational movement of said platform.（一種       卡車與具有底壁的床和兩個直立側壁的組合，用於裝載和       卸載卡車，包括：第一直立殼體和第二直立殼體分別安裝       在兩個直立側壁後端；第一直立架桿和第二直立架桿分別       安裝在兩個外殼中，由此引導；鉸接安裝在齒條上的平         台，可從支撐物體的向後位置擺動到作為後擋板的直立位       置；一種撓性張力構件，其形成在向上延伸的回路，一端       連接到第一齒條，另一端固定於卡車；第一殼體中的液壓       裝置，輸出向上的動力到回路，以升高第一齒條，從而一       起升高平台與第二齒條；一用於第二殼體中的液壓流體的       儲存器；一泵裝置，用於將液壓流體從儲存器轉移到動力       裝置以驅動；一流體連通裝置互連動力裝置、泵裝置和儲       存器，流體連通裝置包括一閥，用於將動力裝置與儲存器       直接連結，允許平台以重力向下移動）（參甲證4請求         項 1），甲證4主要圖式如本判決附圖五所示。
   ⒋甲證5為90(2001)年2月20日公開之日本特開2001-47928A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證5為貨物自動車の荷台の後部に取り付けられる貨物自動車用リアゲート装置であって、貨物自動車の荷台後部両端に鉛直方向に配置される一対のガイドフレーム(２)と、該ガイドフレーム(２)に上下方向に移動自在に連結されたゲートスライダー(３)と、該ゲートスライダー(３)に回動自在に連結されたリアゲート(５)と、少なくとも前記ガイドフレーム(２)の一方の内部に備えられた昇降手段(１１)と、該昇降手段(１１)と前記ゲートスライダー(３)とを連結するための牽引部材(１３)とを備え、前記リアゲート(５)は、その任意の箇所に開閉自在の窓部(９)を備えたことを特徴とする。（一種裝在貨車的載台後部的貨車的後門裝置，以及在貨車的載台後部的兩端和上側垂直設置的一對引導框架。門滑塊，在移動方向連接引導框架；尾門，其以可旋轉方式連接至門滑塊；至少在其中一個引導框架的內部設置有升降裝置；以及連結升降裝置與門滑塊的牽引部件。在尾門設置有可在任意位置開閉的窗部）（參甲證5摘要），甲證5主要圖式如本判決附圖六所示。
　 ⒌甲證6為75(1986)年1月7日公告之美國第4563121號「CARGO ELEVATOR SYSTEM」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證6為
     A cargo elevator system, that includes a pivotable       cargo platform, particularly adapted for mounting 
    on a truck. The system is operable through a unique 
     open/close sequence for translating the platform be
     tween a substantially vertical, upright storage pos
     ition, and a horizontal elevator use position that
     permits the truck to be loaded and unloaded. The sy
     stem is characterized by a unique latching mechanis
     m for latching the platform in,  and unlatching the
     platform from, the storage position. The system is
     also characterized by a first fail-safe structure 
     for preventing the platform from swinging on its
     pivot axis toward ground level beyond its horizonta
     l elevator use position. The system is further char
     acterized by a second fail-safe structure that prev
     ents the platform from moving out of its vertically
     upright position when so stored. The system is furt
     her characterized by a novel fastener mechanism for
     holding the platform's ramp in a cart stop position
     as the platform is raised and lowered during elevat
     or use.（一種貨物升降機系統，包括可樞轉的貨物平         臺，特別適合於安裝在貨車。該系統可通過獨特的開/關       順序進行操作，以使平臺在大致垂直，竪立的存放位置以       及允許貨車裝卸的水平升降使用位置之間轉換。該系統的       特徵在於獨特的閂鎖機構，用於將平臺在存放位置閂鎖或       解開。該系統的特徵還在於第一故障安全結構，用於防止       平臺在其樞軸上朝向地面擺動超過其水平升降使用位置。       該系統的特徵還在於第二故障安全結構，該結構可防止平       臺在存放時從其垂直竪立位置外移。該系統的特徵還在於       新穎的緊固件機構，用於在升降機使用期間升高和降低平       臺時將平臺的坡道保持在推車停止位置。）（參甲證6摘       要），甲證6主要圖式如本判決附圖七所示。
   ⒍甲證7為51(1962)年12月19日公告之英國第913426號「
     IMPROVEMENTS IN OR RELATING TO TRUCK BODIES」專利       案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可       為系爭專利之先前技術。甲證7為A truck body construc       tion including a flat bed type body, supporting wh       eels underlying said body and secured thereto in
     supporting relation, a combined roof and floor for       ming member overlying said flat bed type body, and
     means carried by said flat bed type body for raisin
     g and lowering said combined roof and floor forming
     member between a position directly lying on said fl
     at bed type body and a roof forming position or in       termediate positions, said raising and lowering mea
     ns being disposed entirely beneath the upper surfac
     e of said roof and flooring member whereby the enti
     re upper surface thereof will be free from projecti
     ons which would limit the flooring member from supp
     orting loads wider than the flooring member, upstan
     ding permanent support means one one end of said bo
     dy for releasable engagement with said roof and flo
     or forming member when raised above its lowermost 
     position and upstanding retractible rigid support       means on the other end of said body for engagement
     with said roof and floor forming member when raised
     above its lowermost position.（一種卡車車體結構，       包括：平板型主體，位於主體下方並以支撑關係固定的支       撑輪，覆蓋在平板型車體上的組合的車頂和地板形成部         件；以及由平板型主體承載的用於升高和降低的裝置。組       合的車頂和地板形成部件在直接位於平板型車體的升降位       置，車頂形成位置或中間位置之間，升降裝置完全設置在       車頂和地板的上表面下方，從而整個上表面上將沒有突出       物，突出物將限制地板形成部件承受比地板形成部件寬的       負載，當地板形成部件抬升到最低位置，竪立的可伸縮永       久支撑裝置，可釋放地與車頂和地板形成部件接合）(參甲
     證7請求項1），甲證7主要圖式如本判決附圖八所示。
   ⒎甲證8為81(1992)年9月9日公開之英國第2253377A號「TRA       NSPORT VEHICLES」專利案，其公開日早於系爭專利申請       日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證8為
     The load container of a vehicle or a container for
     use on a transport vehicle has a mezzanine floor wi
     thin the container which is moveable from an out-o  f-use position to an in-use position. The mezzanine floor may be in one-piece and adapted to be moveable from an out-of-use position adjacent the roof of the enclosure. Alternatively, the floor may be mounted on a partially dismountable framework. Further, the floor may be supported, in the in-use position, by goods carried in the enclosure.（一種用於車輛或運輸車輛的裝載具，在該裝載具內具有夾層地板，該夾層地板可從停用位置移動到使用位置。夾層地板可以是一件式的，並且適於從鄰近屋頂的停用位置移動。可替代地，地板可以被安裝在部分可拆卸的框架上。此外，在使用位置，地板可由外殼中携帶的貨物支撑）（參甲證8摘要），甲證8主要圖式如本判決附圖九所示。
  ⒏甲證9為82(1993)年3月2日公開之日本特開平5-50877A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證9為駆動源(４)と、トラック荷物積載部後端の左右に位置するアウターコラム(１０)と、アウターコラム(１０)の中をスライドする中間コラム(２０)と、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)の中をスライドするスライダー(２６)と、スライダー(２６)に取り付けられたゲート板(１)を有する。駆動源(４)、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)を第１チェーン(２８)が連結し、アウターコラム(１０)、中間コラム(２０)およびスライダー(２６)を第２チェーン(３４)が連結する。第１チェーン(２８)の一端(３０)は駆動源の牽引力によって動かないように固定され、他端(３２)は中間コラム(２０)の下部に固定され、第２チェーン(３４)の一端(３８)はアウターコラム(１０)の上端に固定され、他端(３６)はスライダー(２６)に固定されている。（一種門板升降裝置，具有一驅動源，位於卡車貨物裝載區後端左右兩側的外柱、在外柱內部滑動的中間柱、在外柱和中間柱內部滑動的滑塊以及附在滑塊上的門板。第一鏈條連接驅動源、外柱和中間柱，第二鏈條連接外柱、中間柱和滑塊。第一鏈條的一端固定，使其不因驅動源的牽引力而移動，另一端固定在中間柱的下部，第二鏈條的一端固定在外柱上端，另一端固定在滑塊上）（參甲證9摘要），甲證9主要圖式如本判決附圖十所示。
  ⒐甲證10為69 (1980) 年7月29日公告之美國第4214849 號「
    RETRACTABLE RAIL FOR A VEHICLE LIFT 」專利案，其公      告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利
    之先前技術。甲證10為A retractable rail for mounting      on a platform of a vehicle lift. The rail folded on 
    top of the platform when the platform is raised into
    a substantially vertical position in an opening in 
    the vehicle. The rail unfolded and extending upwardl
    y on the platform when the platform is lowered into      a horizontal position adjacent the opening in the ve
    hicle. The rail provides the safety feature of allow
    ing the user of the vehicle lift to grip the rail to
    maintain his balance during the use of the lift as 
    it is raised and lowered adjacent the vehicle.（一      種可伸縮的軌道，用於安裝在車輛升降機的平臺上。當平      臺在車輛的開口中升高到大致竪直的位置時，軌道在平臺      的頂部折叠。當平臺下降到鄰近車輛開口的水平位置時，      軌道在平臺上展開並向上延伸。軌道為使用者在升降機升      降時提供保持平衡的安全性）（參甲證10摘要），甲證10      主要圖式如本判決附圖十一所示。
  ㈣甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具進步性:
    1.系爭專利請求項1與甲證2比對：甲證2說明書第3欄第63      行至第4欄第13行、第5欄第16至31行及圖式第4、5、6圖      已揭露一種具有雙層承板之貨車，包括有一上層承板20      、 一下層承板21、一升降尾門40之升降機構，升降尾門      40之升降機構可帶動升降尾門40升降，上層承板20係可      於下層承板21之上方控制升降，升降尾門40係為一可供      承載貨物之平台，甲證2之貨車、上層承板20、下層承板      21、升降尾門40之升降機構、升降尾門40即相當於請求      項1 之運輸卡車、上層載檯、下層載檯、升降機構、尾      門，故甲證2已揭露請求項1「一種雙層載檯之運輸卡車      ，該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一升降      機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運      輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降；      該尾門係為一可供承載貨物之平台」之技術特徵。
    2.依甲證2說明書及圖式所載，甲證2並未明確揭露升降尾      門40之升降機構的具體結構，因此甲證2並未揭露系爭專      利請求項1之「而該升降機構係設置於該上、下層載檯相      對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有二軌道      ，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端之兩側，該      尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二軌道      其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可      依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾門之兩      側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中      至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置      帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」的技術特徵。
    3.經查，甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2  行及圖式第1、2圖已揭露升降機構設置於貨車10之相對於車頭的另一端；升降機構包括有二導軌14，各導軌14係分別設於兩側，主門20之兩側係沿導軌14升降，而升降機構在導軌14內設有一升降驅動手段36，以供帶動主門20隨意升降，主門20之兩側分別樞接一向上延伸的尾門滑動件1  6，尾門滑動件16係容置於升降機構之導軌14內，並沿各  導軌14移動，且尾門滑動件16係與升降驅動手段36連接，以供升降驅動手段36帶動尾門滑動件16於導軌14內升降移動，甲證3之貨車10、導軌14、主門20、升降驅動手段36  、尾門滑動件16即相當於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，故甲證3已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該  上、下層載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵。
   4.綜上所述，甲證2、3已揭露系爭專利請求項1之整體技術     特徵，且甲證 2與甲證3均為貨車裝載裝置之相同技術領     域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升     降尾門40與甲證3圖式第1圖之主門20為實質相同之構件，     均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共通     性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升貨     車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證3之尾門升     降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭專利     請求項1之發明，故甲證2、3之組合足以證明系爭專利請     求項1不具進步性。
   5.原告訴稱甲證2的上層載台20及下層載台21都是被迫要配  合裝載台39的高度去移動，上層載台20必須配合下層載台  21移出或移入井內的動作，才能讓上層載台20、下層載台  21移動到不變的裝載台39高度位置，與系爭專利的「上層  載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相  牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位  置上，進行無段式的自由升降」明顯不同云云（行政起訴補充狀第3至9頁、行政起訴補充狀(二)第2至6頁及110年8月16日準備程序庭呈簡報第4至7頁）。惟查，甲證2說明書第4欄第12至13行已記載上層載台20可獨立於下層載台21移動，且甲證2說明書第5欄第16至24行及圖式第5、6圖已記載升降尾門40係可自由升降，將貨物從裝載台39提升到上層載台20高度的技術內容，自已揭露系爭專利請求項1之「該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降；該尾門係為一可供承載貨物之平台」的技術特徵，原處分第7頁理由（五）之1之(1)第7至9行亦已指明係以甲證2之升降尾門40對比系爭專利請求項1之尾門，因此原告以甲證2之裝載台39對比系爭專利請求項1之尾門，顯有誤解；又原告所指稱「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相牽制」、「尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」等敘述，非但未見於系爭專利說明書，亦未記載於系爭專利任一請求項，自難據為系爭專利請求項1之技術特徵，從而原告前揭主張並無根據，為不可採。
   ⒍原告主張根據系爭專利圖式可以理解系爭專利請求項1之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」係指「上層載檯可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行升降，而尾門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，而達到無段式調整裝卸貨物高度的效果」，並可為系爭專利說明書第10頁第11至13行所明確支持，與甲證2「上下層承板固定在一起」且「尾門40活動高度有限」明顯不同云云（行政訴訟補充狀(三)第2至4頁）。惟查，系爭專利說明書第10頁第11至13行係記載「藉由控制該升降機構2之動力裝置22，使該尾門3可隨意升降至不同高度，而利於該上、下層載檯11、12裝卸貨物」，並無原告所稱「上層載檯可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行升降」及「尾門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，而達到無段式調整裝卸貨物高度的效果」之記載，即使配合系爭專利之圖式，亦無從看出上層載檯是否獨立地受到控制進行升降或者尾門是否為無段式調整高度，是以，系爭專利請求項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」，僅表明上層載檯位於下層載檯上方，且上層載檯可受控制升降，尾門並可升降與上、下層載檯之高度配合，並無法進一步限縮解釋為原告所指稱之上層載檯與下層載檯升降時完全不受彼此干擾，且尾門可無段升降等技術內容。此外，甲證2說明書第4欄第12至13行已揭露上層承板20可獨立於下層承板21移動，甲證2圖式第5、6圖並已揭露尾門40可經升降與上層承板20或下層承板21之高度配合以裝載貨物，因此，原告對於甲證2技術內容之理解顯然有誤，從而，原告此部分之主張不可採。
　 ⒎原告於本院110年9月23日言詞辯論期日庭提簡報指稱系爭專利請求項1的核心技術特徵為上層載檯在下層載檯的上方獨立升降，上層載檯不會拉扯下層載檯上升也不會逼迫下層載檯下降，尾門可以在上層載檯及下層載檯的任意變化高度範圍移動，而甲證2的第一實施例，上層承板上升或下降超過一定高度時，下層承板會受到牽制而一起移動；甲證2的第二實施例，上下層承板固定在一起，有同步移動的限制關係，均與系爭專利之上層載檯可以任意改變相對下層載檯相對高度的結構及作用不同，甲證3至6僅是一種尾門升降結構，亦不具有系爭專利之該技術特徵，故甲證2與甲證3至6的任意組合均無法證明系爭專利請求項1不具進步性云云。但查，原告所指稱系爭專利具有之上層載檯在下層載檯的上方獨立升降、上層載檯不會拉扯下層載檯上升也不會逼迫下層載檯下降、尾門可以在上層載檯及下層載檯的任意變化高度範圍移動、上層載檯可以任意改變相對下層載檯相對高度等技術特徵，均未記載於系爭專利請求項1，實係原告就系爭專利說明書及圖式之記載自行演繹所得，明顯與系爭專利請求項1之記載內容不相符合。況查，甲證2說明書第4欄第12至13行已明確記載上層承板20係可獨立於下層承板21移動，即使甲證2之第一實施例，在部分情況下，上層承板20會與下層承板21一起移動，亦無礙於上層承板20具備可獨立於下層承板21移動的功能，而揭露系爭專利請求項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」的技術特徵，從而，原告此部分之主張亦不可採。
　 ⒏系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角落分     別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸     縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以供帶動     該上層載檯之升降」。然查，甲證2說明書第3欄第41行　　 至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之自由端係     分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層承板20之升     降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當於請求項2之     伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2「各該伸縮桿     之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以供帶動該上     層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲證2說明書第3欄第     41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載，可知甲證2係以單     一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶動四個伸縮機構30，與     系爭專利請求項2以四個油壓缸分別驅動四個伸縮桿有所     不同，因此甲證2並未揭露系爭專利請求項2之「其中該下     層載檯之四角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動     一伸縮桿」的技術特徵。甲證2、3雖皆未揭露系爭專利請     求項2「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓缸，各     該油壓缸分別驅動一伸縮桿」之技術特徵，惟油壓缸配置     於四個角落僅係甲證2之單一油壓缸的簡單變更，為該發     明所屬技術領域中具有通常知識者依據甲證2、3之揭露內     容所能輕易完成者，並未具有無法預期的功效，且甲證2     、3間具有合理的組合動機，已如前述，故甲證2、3之組     合足以證明系爭專利請求項2不具進步性。
   ⒐系爭專利請求項3係請求項1所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之各該軌道     內分別設有一動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞     設有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動」。甲證2     、3之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步性，已如前      述；甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2行     及圖式第2圖並已揭露升降機構之導軌14內分別設有一升     降驅動手段36，而尾門滑動件16兩側分別樞設有上滑輪3     0A及下滑輪30B，以利各尾門滑動件16於導軌14內移動，     甲證3之升降機構、導軌14、升降驅動手段36、尾門滑動     件16、上滑輪30A、下滑輪30B即相當於請求項3之升降機     構、軌道、動力裝置、立桿、滑輪，故甲證3已揭露請求     項 3「其中該升降機構之各該軌道內分別設有一動力裝置     ，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設有數滑輪，以利各該     立桿於各該軌道內移動」之附屬技術特徵。承上，甲證2     、3已揭露系爭專利請求項3之整體技術特徵，且甲證2、     3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領域中具     有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之技術內容輕易完     成系爭專利請求項3的發明，故甲證2、3之組合足以證明     系爭專利請求項3不具進步性。
   ⒑系爭專利請求項4是請求項3所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中各該動力裝置分別具有     一油壓缸，各該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各     該伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉動件分別     繞設一傳動件，而各該傳動件之一端係固定於各該軌道之     底端，各該傳動件之另一端則繞過該轉動件後固定於該尾     門之立桿」。甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項3     不具進步性，已如前述；甲證3說明書第375頁右欄第2行     至第376頁左欄第2行及圖式第2圖並已揭露升降驅動手段3     6為油壓缸裝置，油壓缸裝置具有一伸縮移動之可動桿36     B，可動桿36B之自由端樞設有一鏈滑輪36A，鏈滑輪36A繞     設一滑輪鏈34，滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之底端，     各滑輪鏈34之另一端則繞過鏈滑輪36A後固定於尾門滑動     件16，甲證3之升降驅動手段36、油壓缸裝置、可動桿36      B、鏈滑輪36A、滑輪鏈34即相當於請求項4之動力裝置、      油壓缸、伸縮桿、轉動件、傳動件，故甲證3已揭露請求      項4「其中各該動力裝置分別具有一油壓缸，各該油壓缸      分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該伸縮桿之自由端分      別樞設有一轉動件，各該轉動件分別繞設一傳動件，而      各該傳動件之一端係固定於各該軌道之底端，各該傳動      件之另一端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿」之      附屬技術特徵。綜上，甲證2、3已揭露系爭專利請求項4      之整體技術特徵，且甲證2、3間具有合理的組合動機，      已如前述，所屬技術領域中具有通常知識者自可依據甲      證2、3所揭露之技術內容輕易完成系爭專利請求項4的發      明，故甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項4不具進      步性。
    ⒒系爭專利請求項5為請求項4所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該動力裝置之轉動      件係為一鏈輪，該傳動件係為一鏈條」。甲證2、3之組      合足以證明系爭專利請求項4不具進步性，已如前述；甲      證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2行及圖式      第2圖並已揭露升降驅動手段36樞設一鏈滑輪36A，並繞      設一滑輪鏈34，甲證3之升降驅動手段36、鏈滑輪36A、      滑輪鏈34即相當於請求項5之動力裝置、鏈輪、鏈條，故      甲證3已揭露請求項5「其中該動力裝置之轉動件係為一      鏈輪，該傳動件係為一鏈條」之附屬技術特徵。承前，      甲證2、3已揭露系爭專利請求項5之整體技術特徵，且甲      證2、3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領      域中具有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之技術內      容輕易完成系爭專利請求項5的發明，故甲證2、3之組合      足以證明系爭專利請求項5不具進步性。
  ㈤甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具    進步性，已如前述；故甲證2、3、4之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2、4、5不具進步性。
  ㈥甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具    進步性，已如前述；故甲證2、3、4、5之組合亦足以證明    系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性。
  ㈦甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、3、4、5、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。
  ㈧甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭    專利請求項2不具進步性。
  ㈨甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭    專利請求項2不具進步性。
  ㈩甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、3、4、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。
  甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進
　　步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進
　　步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進步    性，已如前述；故甲證2、3、5之組合亦足以證明系爭專利    請求項1、2、3不具進步性。
  甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、5、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、5、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、3、6之組合亦足以證明系爭專利    請求項1、2不具進步性。
  甲證2、3、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、3、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、3、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置      ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移      動」的技術內容，已如前述。但查，甲證4說明書第2 欄      第45至54行、第 3欄第25至44行及圖式第1、4圖已揭露      一升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端，升降機      構包括左殼體15及右殼體16內的軌道，上升平台24之兩      側係沿各左殼體15及右殼體16內的軌道升降，左殼體15      內的軌道設有一液壓動力缸30，以供帶動升降平台24隨      意升降，升降平台24之兩側分別樞接一向上延伸的齒條2       0及22，齒條20及22係分別容置於各左殼體15及右殼體1       6內的軌道內，並沿各左殼體15及右殼體16內的軌道移      動，齒條20並透過鏈條66與液壓動力缸30連接，以供液      壓動力缸30帶動齒條20及22於左殼體15及右殼體16內的      軌道升降移動，甲證4之卡車、左殼體15及右殼體16內的      軌道、升降平台24、液壓動力缸30、齒條20及22即相當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，      故甲證4已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「      該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係      分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移      動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供      該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技      術特徵。
　  2.綜上，甲證2、4 已揭露系爭專利請求項 1之整體技術特
　    徵，且甲證2與甲證4均為貨車裝載裝置之相同技術領域，
　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降      尾門40與甲證4圖式第1圖之升降平台24為實質相同之構      件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具      有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面      臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證4      之升降機構運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭      專利請求項1之發明，故甲證2、4之組合足以證明系爭專      利請求項1不具進步性。
    3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，      以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄      第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之      自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層      承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當      於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2      「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底        部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依      甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所      載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶      動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸分      別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭專      利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓      缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲證      2、4雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之四     角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」      之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之單一      油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通常      知識者依據甲證2、4之揭露內容所能輕易完成者，並未      具有無法預期的功效，且甲證2、4間具有合理的組合動      機，已如前述，故甲證2、4之組合足以證明系爭專利請      求項2不具進步性。
  甲證2、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、4、5之組合亦足以證明系爭專利請    求項1、2不具進步性。
  甲證2、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進
　　步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、4、5、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。
  甲證2、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進
　　步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進
　　步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。
  甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、4、6之組合亦足以證明系爭專利請    求項1、2不具進步性。
  甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、8之組合亦足以證明系爭專利請求項     2不具進步性。
  甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:
    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置
　    ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移      動」的技術內容，已如前述；經查甲證 5說明書第[002      0]、[0021]段落及圖式第2、4、5圖已揭露升降機構係設      置於相對貨車之車頭的另一端；升降機構包括有二引導      框架2，尾門5之兩側係沿各引導框架2升降，升降機構在      引導框架2內設有一液壓缸11，以供帶動尾門5可隨意升      降，尾門5之兩側分別樞接一向上延伸的門滑塊3，門滑      塊3分別容置於升降機構之各引導框架2內，並沿各引導      框架2移動，且門滑塊3係與對應之液壓缸11連接，以供      液壓缸11帶動門滑塊3於各引導框架2內升降移動，甲證5      之貨車、引導框架2、尾門5、液壓缸11、門滑塊3即相當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，      故甲證5已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降 機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、        「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿      係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道      移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以      供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之      技術特徵。
    2.綜上，甲證2、5已揭露系爭專利請求項1之整體技術特徵
　    ，且甲證2與甲證5均為貨車裝載裝置之相同技術領域，
　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降      尾門40與甲證5圖式第2圖之尾門5為實質相同之構件，均      用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共通      性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升      貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之尾門      升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭專      利請求項1之發明，故甲證2、5之組合足以證明系爭專利      請求項1不具進步性。
　  3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限  定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角  落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，  各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，  以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄  第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之  自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層  承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當  於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2  「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部  ，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲  證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載  ，可知甲證 2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶  動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸分  別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭專  利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓  缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲證  2、5雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之四  角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮單  桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之  一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通  常知識者依據甲證2、5之揭露內容所能輕易完成者，並  未具有無法預期的功效，且甲證2、5間具有合理的組合  動機，已如前述，故甲證 2、5之組合足以證明系爭專利 請求項2不具進步性。
　甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、6不具進步
　  性:
    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置  於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升  降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而  該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置 ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意  升降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，  各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿   各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置  連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降  移動」的技術內容，已如前述。且查，甲證6說明書第4  欄第8至20行、第4欄第64行至第5欄第24行及圖式第1、3  圖已揭露升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端；  升降機構包括有二桿狀組件23，主平台部分90之兩側係  沿桿狀組件23升降，而升降機構在桿狀組件23內設有一  線性流體馬達41，以供帶動主平台部分90可依據上、下  層載檯之高度隨意升降，主平台部分90之兩側分別樞接  一向上延伸的滑桿31，各滑桿31係分別容置於升降機構  之各桿狀組件23內，並沿桿狀組件23移動，且滑桿31係  與線性流體馬達41連接，以供線性流體馬達41帶動滑桿3   1 於桿狀組件23內升降移動，甲證6之卡車、桿狀組件2  3、主平台部分90、線性流體馬達41、滑桿31即相當於請  求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，故甲  證6已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、下層  載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有  二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端之兩  側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在  二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該  尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾  門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別  容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，  且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動  力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特  徵。
    2.綜上，甲證2、6已揭露系爭專利請求項1之整體技術特        徵，且甲證2與甲證6均為貨車裝載裝置之相同技術領        域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之      升降尾門40與甲證6圖式第1圖之主平台部分90為實質相      同之構件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能 及      作用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識      者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機      以甲證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易      完成系爭專利請求項1之發明，故甲證2、6之組合足以證      明系爭專利請求項1不具進步性。
    3.系爭專利請求項2係請求項1所述全部技術特徵進一步限
　    定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，      以供帶動該上層載檯之升降」。又查，甲證2說明書第3      欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30      之自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上      層承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相      當於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求      項 2「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之      底部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。      依甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖      所載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54      帶動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸      分別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭      專利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油      壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲      證2、6雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之      四角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮      桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之      單一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有      通常知識者依據甲證2、6之揭露內容所能輕易完成者，      並未具有無法預期的功效，且甲證2、6間具有合理的組      合動機，已如前述，故甲證2、6之組合足以證明系爭專      利請求項2不具進步性。
    4.系爭專利請求項6，係為請求項1所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之      各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索具有一定      長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環
　    ，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」      。甲證 2、6之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步      性，已如前述；經查甲證6說明書第7欄第50行至第8欄第      7 行及圖式第1、6圖並已揭露接近桿狀組件23頂端處設      有一鏈條119，鏈條119另一端具有一鉤環121，以供鉤掛      住主平台部分90異於樞接滑桿31一端之鉤架115，依甲證      6圖式第1圖所示，甲證6之鏈條119及鉤環121僅設置於單      一側，與系爭專利請求項6兩側分別設置鋼索及鉤環尚有      差異，因此甲證6並未完全揭露系爭專利請求項6之「其      中該升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，      該鋼索具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端      分別具有一鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立      桿一端之兩側」的技術特徵。甲證2、6雖未完全揭露系      爭專利請求項6「其中該升降機構之各該軌道接近頂端處      分別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該鋼索異於      連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以供分別鉤掛住該      尾門異於樞接該立桿一端之兩側」之技術特徵，惟兩側      分別設置鋼索及鉤環僅係甲證6單側設置鏈條119及鉤環1      21的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通常知識      者依據甲證2、6所揭露之技術內容所能輕易完成者，並      未具有無法預期的功效，故甲證2、6之組合足以證明系      爭專利請求項6不具進步性。
  甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、7、8不
　　具進步性:
    1.甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、5、6之組合亦足以證明系爭專      利請求項1、2不具進步性。
    2.系爭專利請求項7為請求項6所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構於各該      軌道之下段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾      門兩側對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門      閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」。甲證2、      6 之組合足以證明系爭專利請求項6不具進步性，已如前      述；甲證5說明書第[0026]段落及圖式第2圖並已揭露於      引導框架2之下段分別向尾門5兩側方向凸伸一凹陷部分7      01，而尾門5兩側對應各凹陷部分701分別向外凸伸一止      動件8，以供尾門5閉合時，止動件8可分別卡合於凹陷部      分701內，甲證5之引導框架2、尾門5、凹陷部分701、止      動件8即相當於請求項7之軌道、尾門、卡槽、凸柱，故      甲證5已揭露請求項7「其中該升降機構於各該軌道之下      段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側對      應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉合時，      各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」之附屬技術特徵。
　  ⒊綜上，甲證2、5、6已揭露系爭專利請求項7之整體技術      特徵，且甲證2、甲證5及甲證6均為貨車裝載裝置之相同      技術領域，三者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第      6 圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之尾門5及甲證6圖      式第1圖之主平台部分90為實質相同之構件，均用以供貨      物升降以利裝載，三者於功能及作用具有共通性，該發      明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載      便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之止動件8及甲      證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成      系爭專利請求項7之發明，故甲證2、5、6之組合足以證      明系爭專利請求項7不具進步性。
    ⒋系爭專利請求項8，係為請求項7所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之各      該立桿中段分別樞接一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於      該尾門之兩側，以供支撐該尾門」。甲證2、5、6之組合      足以證明系爭專利請求項7不具進步性，已如前述；甲證      6 說明書第5欄第37至50行及圖式第1圖並已揭露滑桿31      中段分別樞接一鏈條67或繩索，鏈條67或繩索之一端係      鉤掛於主平台部分90之兩側，以供支撐主平台部分90，      甲證6之主平台部分90、滑桿31、可變更為繩索的鏈條67      即相當於請求項7之尾門、立桿、拉繩，故甲證6已揭露      請求項7「其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉繩      ，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐該      尾門」之附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6已揭露      系爭專利請求項8之整體技術特徵，且甲證2、5、6間具      有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領域中具有通      常知識者自可依據甲證2、5、6所揭露之技術內容輕易完      成系爭專利請求項8的發明，故甲證2、5、6之組合足以      證明系爭專利請求項8不具進步性。
  甲證2、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。
  甲證2、5、6、9之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步
　　性:
    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩      側分別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系      爭專利請求項8不具進步性，已如前述；甲證9圖式第1圖      並已揭露可升降之門板1的兩側設有護欄，惟甲證9說明      書及圖式並未揭露護欄是否可相對於門板1樞轉，因此甲      證9並未完全揭露系爭專利請求項9之「其中，該尾門之      兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。甲證2、5、6、9      雖未完全揭露系爭專利請求項9「其中，該尾門之兩側分      別樞接有一護欄」之技術特徵，惟以樞接方式將護欄設      置於尾門兩側僅係甲證9之固定式護欄的簡單變更，為該
　  發明所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成者，      並未具有無法預期的功效，且甲證2、5、6、9均為貨車
　  裝載裝置之相同技術領域，彼此於技術領域具有相關聯      性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之      尾門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證9圖式第1      圖之門板1為實質相同之構件，均用以供貨物升降以利裝      載，彼此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領      域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題      時，自有合理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置      及甲證9之護欄運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成      系爭專利請求項9之發明，故甲證2、5、6、9之組合足以      證明系爭專利請求項9不具進步性。
  甲證2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步
　　性:
    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一步    限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩側分    別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利    請求項8不具進步性，已如前述；甲證10圖式第1、6圖並已    揭露平台14之兩側分別樞接有可收折的第一手支撐件30及    第二手支撐件54，甲證10之平台14、第一手支撐件30及第    二手支撐件54即相當於請求項9之尾門、護欄，故甲證10已    揭露請求項9「其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄」之    附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6、10已揭露系爭專    利請求項9之整體技術特徵，且甲證2、5、6為貨車裝載裝    置，甲證10為車輛裝載裝置，彼此於技術領域具有相關聯    性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之尾    門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證10圖式第1圖    之平台14為實質相同之構件，均供升降之用以利裝載，彼    此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有    通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合    理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置及甲證10之第    一手支撐件30及第二手支撐件54運用於甲證2之升降尾門4    0，而輕易完成系爭專利請求項9之發明，故甲證2、5、6、    10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性。
  甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2不具進步性。
  甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。
  甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、6、7之組合亦足以證明系爭專利請求項     2不具進步性。
  甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:
    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、6、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2不具進步性。
七、綜上所述，甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具進步性，甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，
    甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具
　　進步性，甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2
　　、3不具進步性，甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利
　　請求項2不具進步性，甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭
　　專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6之組合足以證明系爭
　　專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、6、7之組合足以證
　　明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6、8之組合足
　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、7之組合足
　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、8之組合足
　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4之組合足以
　　證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5之組合
　　足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5、6
　　之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、6不具進步性，甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、7、8不具進步性，甲證2、5、6、7 之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5、6、9 之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，甲證2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性，甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步
　　性。從而，被告以系爭專利請求項1至9違反核准時專利法第22條第4 項之規定而不具進步性，為舉發成立之原處分，符合法律規定，訴願決定予以維持，亦無違誤。原告仍執前詞，請求撤銷訴願決定及原處分，為無理由，應予駁回。
八、本件判決基礎已經明確，當事人其餘攻擊防禦方法及訴訟資
　　料經本院斟酌後，認與判決結果沒有影響，無逐一論述的必
　　要，併此說明。
九、據上論結，本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第 1條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　　
中　　華　　民　　國　　110 　年　　10 　月　　7　　日
                      智慧財產第二庭
                        審判長法  官　汪漢卿
                              法  官　彭洪英
                              法  官　曾啓謀
以上正本係照原本作成。
如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示後送達前提起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。
上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第241條之1第1項前段），但符合下列情形者，得例外不委任律師為訴訟代理人（同條第1項但書、第2項）。
		得不委任律師為訴訟代理人之情形

		所需要件



		（一）符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人

		1.上訴人或其法定代理人具備律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。
2.稅務行政事件，上訴人或其法定代理人具備會計師資格者。
3.專利行政事件，上訴人或其法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。



		（二）非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人

		1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。
2.稅務行政事件，具備會計師資格者。
3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。
4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。



		是否符合（一）、（二）之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出（二）所示關係之釋明文書影本及委任書。

		










中　　華　　民　　國　　110 　年　　10 　月　　12　　日
　　　　　　　　　　　　　    書記官　丘若瑤

智慧財產及商業法院行政判決  

110年度行專訴字第13號

                                民國110年9月23日辯論終結

原      告  山立通運股份有限公司

代  表  人  吳建立（董事長）                           

訴訟代理人  林湧群 專利師                               

被      告  經濟部智慧財產局

代  表  人  洪淑敏（局長）                             

訴訟代理人  江柏漢                                   

參  加  人  鐵鑫汽車車體有限公司

代  表  人  杜啟星（董事）                             

訴訟代理人  黃世瑋律師                 

上列當事人間因發明專利舉發事件，原告不服經濟部中華民國11

0年1月13日經訴字第10906312560號訴願決定，提起行政訴訟，

並經本院命參加人獨立參加本件被告之訴訟，本院判決如下：

　　主  文

原告之訴駁回。

訴訟費用由原告負擔。

　　事實及理由

壹、程序事項：

    原告原起訴聲明為：「一、原處分及訴願決定均撤銷。二、

    被告對93117794N02專利舉發案，應為『請求項1至9舉發不

    成立』之處分。」（見本院卷第17頁），嗣於民國110年8

    月16日本院準備程序更正起訴聲明第1項為：「原處分及訴      願決定均撤銷」（即撤回原訴之聲明第2項，見本院卷第49      6頁）。原告上開訴之聲明撤回係本於同一請求基礎為請        求，使聲明更加明確，非屬訴之變更或追加，被告、參加      人均無異議（見本院卷第496頁），故應無行政訴訟法第11      1條第1項規定之適用。

貳、實體事項：

一、事實概要：

    原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申

    請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日

    准予專利（公告號第I233407 號，下稱系爭專利）。嗣參加

    人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第

    4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系

    爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10

    9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定

    書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項

    1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於

    舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴

    字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。本

    院因認本件訴訟之結果，倘認訴願決定及原處分應予撤銷，

    參加人之權利或法律上利益將受損害，乃依職權裁定命其獨

    立參加本件被告之訴訟。

二、原告聲明請求原處分及訴願決定均撤銷，並主張：

  ㈠系爭專利為了能無段式的裝卸貨物（也就是裝卸貨物的高度

    能任意變化），讓尾門可以在上層載檯、下層載檯的任意高

    度位置上移動，上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而

    不與下層載檯互相牽制，使得上層載檯移動到遠離下層載檯

    時，尾門可以升到較高的位置，而上層載檯移動到靠近下層

    載檯時，尾門可以升到較低的位置，此完全是看上層載檯在

    下層載檯上方的自由移動位置，而得以調整尾門的任意高低

    位置，而產生無段式的任意升降效果，據以配合產生任意的

    裝卸貨物的工作空間高度。而核心特徵為「該運輸卡車之上

    層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」「該尾門可依據

    該上、下層載檯之高度隨意升降」。　　

  ㈡系爭專利具進步性：

  ⒈甲證2揭示裝載台39高度不變，而上層載台20必須把下層載

    台21拉高或降低，而使上層載台20、下層載台21相互牽制去

    配合裝載台39的高度。此與系爭專利「上層載檯會在下層載

    檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相牽制；尾門可以在

    上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的

    自由升降」顯有不同，甲證2的上層載台20、下層載台21互

    有牽制關係，必須配合裝載台39去進行調整，故系爭專利請

    求項1所述技術內容、作用方式與甲證2該實施例顯有不同。

    又甲證2揭示的是一種上層載台20、下層載台21互相固接牽

    制一起活動的機構，除了上層載台20不能在下層載台21上方

    自由升降外，其尾門也只會在短距離內移動，目的是為了讓

    尾門稍微上移來配合上層載台20的高度（因為受限於下層載

    台21接觸到井17底，上層載台20無法再降低了），此與系爭

    專利上述的「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不

    與下層載檯互相牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各

    自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」顯有不同。甲

    證2該兩個實施例，顯示的都是上層載台20、下層載台21互

    相牽制移動的機構，也就是說為了配合裝載台39的高度位

    置，上層載台20必須把下層載台21拉高，讓下層載台20約略

    與裝載台39等高，以及上層載台20必須把下層載台21壓下，

    讓上層載台20約略與裝載台39等高，因此很顯然甲證2並無

    系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降」的技術

    特徵；而且甲證2的尾門只在短距離內移動，其只是為了配

    合上層載台20無法再下降的問題，甲證2的尾門也無系爭專

    利「尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置

    上，進行無段式的自由升降」的技術特徵，因此甲證2並未

    能揭示系爭專利前揭上層載檯、下層載檯、尾門的連繫關

    係、作用方式及達成功用。

  ⒉甲證3、4、5、6乃參加人用以舉證揭露系爭專利「尾門」的

    技術特徵，甲證3、4、5、6並未有上、下載台的技術特徵，

    並未揭露系爭專利「上層載檯會在下層載檯的上方自由升

    降」的技術特徵。根據上述分析甲證2的上層載台、下層載

    台乃為互相牽制移動的機構，故其與系爭專利「上層載檯會

    在下層載檯的上方自由升降」的技術特徵並不相同，而甲證

    2的尾門只能在短距離內移動，所以不能達成系爭專利「尾

    門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行

    無段式的自由升降」的技術效果，而甲證3、4、5、6並未有

    上、下載台的技術特徵，所以甲證2與甲證3、4、5、6的任

    意組合搭配，也不能得到系爭專利「尾門可以在上層載檯、

    下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」

    的技術內容，因此甲證2、3、4、5、6的任意組合搭配，都

    不能證明系爭專利請求項1不具進步性。

  ⒊又既然甲證2的上層載台、下層載台、尾門其連繫關係、作

    用方式、達成功效均與系爭專利不同，則甲證2與其他甲證3

    至10的對應組合，亦不能證明系爭專利其餘附屬請求項2至9

    不具進步性。

三、被告聲明求為判決原告之訴駁回，並抗辯：

  ㈠舉發審定書理由（五）之１之(1)已詳細比對系爭專利請求

    項1與證據2之技術特徵的相同及相異處，理由（五）之1之

    (2)至(6)並已敘明請求項1不具進步性之理由。從證據2圖式

    5、6圖中可得知尾門40可升降，且證據2亦已揭示下層承板2

    1與上層承板20之間具有垂直延伸的伸縮桿30，可供上層承

    板20升降之技術內容，其中即已教示尾門可升降與下層承板

    21及上層承板20之間可形成一可調整高度限制的空間，同

    時，證據2也已教示藉由尾門升降可將貨物裝載於上層承板

    或下層承板，以及上層承板20可經由垂直延伸的伸縮桿30控

　　制升降，對證據2之內容並無誤解。

  ㈡舉發審定書理由（五）之1已敘明請求項1不具進步性之理

    由。證據2亦已揭示下層承板21與上層承板20之間具有垂直

    延伸的伸縮桿30，可供上層承板20升降之技術內容。證據3

    揭示一貨車尾門裝置之技術內容，其包含「升降機構設於相

    對車頭的一端，一對尾門滑動用之導軌14設於載物台12後之

    兩端，可沿導軌上下移動的尾門滑動件16，可擺動地樞設於

    尾門滑動件16之可升降主門20，升降驅動手段36，升降驅動

    手段36設於導軌14內」；證據3之導軌14、尾門滑動件16、

    升降主門20與升降驅動手段36等構件，即相當於系爭專利請

    求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據4揭示一

    組合式提升機及尾門之技術內容，其包含「承載檯係安裝於

    卡車後端、二殼體15、16，一可升降平台24，二齒條20、22

    設於二殼體內且受引導而帶動平台，液壓缸30可操作地連接

    二齒條20、22」；證據4之二殼體15、16、二齒條20、22、

    可升降平台24與液壓缸30等構件，即相當於系爭專利請求項

    1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。證據5揭示一貨車

    用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術內容，其包含「一對

    引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，可動部15、

    連接部16及滑門塊3，可動部15及連接部16滑設於引導框架

    2，可升降尾門5，液壓缸11設於引導框架2之內部」；證據5

    之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊3、可升降尾門

    5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立

    桿、尾門與動力裝置等構件。證據6揭示一貨物升降系統之

    技術內容，其包含「貨物平台10可轉動地連接升降機構22，

    升降機構22設於貨車後方，升降機構包含有二設於入口二側

    之桿柱組件23，桿柱組件23包含有導引柱30、滑桿31，滑桿

    可滑動地設於引導柱30內，線性液壓動力源41安裝於引導柱

    30內」；證據6之導引柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液

    壓動力源41等構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立

    桿、尾門與動力裝置等構件。由於證據2及證據3-6之任意組

    合均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」

    之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，證據

    2及證據3-6之任意組合具有技術領域之關連性、功能或作用

    之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機

    結合證據2及證據3-6之任意組合之技術內容。完成請求項1

    所界定「該升降機構包括有二軌道」、「該尾門之兩側係沿

    各該軌道升降」的結構特徵。由於上層承板20可經由垂直延

    伸的伸縮桿30控制升降之高度位置，且證據2-6均具有尾門

    升降的功能，證據3-6已教示尾門升降所需的技術特徵，如

    此，所屬技術領域具有通常知識者可藉由證據2及證據3-6之

    任意組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專利各請

    求項1之創作並達成相同之功效。

  ㈢另關於系爭專利不具進步性之理由，被告已於109年8月19日

    （109）智專三（三）05147字第10920790490號專利舉發審

    定書詳載理由，不另贅述。

四、參加人聲明求為判決原告之訴駁回，並主張：   

  ㈠甲證（即舉發證據）2、3之組合、甲證2、4之組合、甲證

　　2、5之組合、甲證2、6之組合或甲證2、3、4之組合、甲證

　　2、3、5之組合、甲證2、3、6之組合，或甲證2、4、5之組

　　合、甲證2、4、6之組合、甲證2、5、6之組合或甲證2、3、

　　4、5之組合、甲證2、3、4、6之組合或甲證2、4、5、6之組

　　合或甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1不

　　具進步性：

  ⒈甲證2已揭露系爭專利請求項1技術特徵：

    ⑴甲證2已揭露系爭專利係一種雙層載檯之運輸卡車（甲證2

      之貨車或貨車用的拖車），該運輸卡車包括有一上層載

      檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該升降機構帶動一

      尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載

      檯之上方控制升降，而該升降機構係設置於該上、下層載

      檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構，以供該尾

      門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一

      可供承載貨物之平台。

    ⑵甲證2上層承板20與下層承板21之作動包含有上層承板20

      相對下層承板21單獨移動及上層承板20、下層承板21一起

      移動等二種作動方式，甲證2已揭露系爭專利請求項1「該

      運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」

      之技術特徵，原告主張甲證2上、下層承板須一起移動云

      云，並無可採。再甲證2說明書記載該尾門40可在卸貨平

      台39到上層承板20的短距離內移動，於系爭專利所屬技術

      領域中具有通常知識者自可依據上下層承板之位置調整該

      尾門40的升降以方便裝卸貨物，甲證2已實質揭露系爭專

      利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升

      降」之技術特徵。原告又稱甲證2「尾門僅短距離移動」

      與系爭專利請求項1「該尾門可依據該上、下層載檯之高

      度隨意升降」之技術特徵不同云云，所稱亦無可採。

  ⒉甲證2分別與甲證3、甲證4、甲證5、甲證6進行組合，足以

    證明系爭專利請求項1不具進步性：

    ⑴甲證3揭示一貨車尾門裝置之技術內容，甲證3之導軌14、

      尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件，即

      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置

      等構件。由於甲證2、3均屬「貨運或運輸、裝載或包容特

      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」

      之功能作用；是以，甲證2、3具有技術領域之關連性、功

      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知

      識者有動機結合甲證2、3之技術內容。可將甲證3之導軌1

      4、尾門滑動件16、升降主門20與升降驅動手段36等構件

      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二

      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在

      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之

      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於

      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至

      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動

      各該立桿於各該軌道內升降移動」等技術特徵，系爭專利

      所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、3之組合，可輕易

      完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、3之組合足以證

      明請求項1不具進步性。

　  ⑵甲證4揭示一組合式提升機及尾門之技術內容，甲證4之二

　    殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓缸30等

　    構件，即相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與

　    動力裝置等構件。由於甲證2、4均屬「貨運或運輸、裝載

　    或包容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾

　    門升降」之功能作用；是以，甲證2、4具有技術領域之關

　    連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具

　    有通常知識者有動機結合證據2、4之技術內容。可將甲證

　    4之二殼體15、16、二齒條20、22、可升降平台24與液壓

　    缸30等構件用於甲證2之中，完成本項所界定：「該升降

　    機構包括有二軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而

　    該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」

　    與「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿

　    係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移

　    動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該

　    動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特

　    徵，所屬技術領域具有通常知識者依甲證2、4之組合，可

　    輕易完成系爭專利請求項1之創作，故甲證2、4之組合足

　    以證明請求項1不具進步性。

    ⑶甲證5揭示一貨車用尾門裝置與使用在其上的尾門之技術

      內容，甲證5之引導框架2、可動部15、連接部16及滑門塊

      3、可升降尾門5與液壓缸11等構件，即相當於系爭專利請

      求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置等構件。由於甲證

      2、5均屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車

      輛」之技術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是

      以，甲證2、5具有技術領域之關連性、功能或作用之共通

      性，故該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合

      甲證2、5之技術內容。可將甲證5之引導框架2、可動部1

      5、連接部16及滑門塊3、可升降尾門5與液壓缸11等構件

      用於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二

      軌道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在

      二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之

      兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於

      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至

      少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動

      各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術

      領域具有通常知識者依甲證2、5之組合，可輕易完成系爭

      專利請求項1之創作，故甲證2、5之組合足以證明請求項1

      不具進步性。

    ⑷甲證6揭示一貨物升降系統之技術內容，甲證6之導引柱3

      0、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件，即

      相當於系爭專利請求項1之軌道、立桿、尾門與動力裝置

      等構件。由於甲證2、6均屬「貨運或運輸、裝載或包容特

      殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升降」

      之功能作用；是以，甲證2、6具有技術領域之關連性、功

      能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中具有通常知

      識者有動機結合甲證2、6之技術內容。可將甲證6之導引

      柱30、滑桿31、貨物平台10與線性液壓動力源41等構件用

      於甲證2之中，完成本項所界定「該升降機構包括有二軌

      道，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二

      軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置」與「該尾門之兩

      側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該

      升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至少

      一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動各

      該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵，所屬技術領

      域具有通常知識者依甲證2、6之組合，可輕易完成系爭專

      利請求項1之創作，故甲證2、6之組合足以證明請求項1不

      具進步性。

  ㈡上開證明系爭專利請求項1不具進步性之任一證據組合與甲

    證7或甲證8之證據組合，足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性：

    系爭專利請求項2係請求項1之附屬項，又甲證2為請求項1之

    證據組合之主要證據，故所屬技術領域具有通常知識者可由

    上述㈠證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專

    利請求項2之創作，故主張請求項1不具進步性之證據組合亦

    同樣可證明系爭專利請求項2不具進步性。根據以上說明，

    上述㈠證據組合可證明系爭專利請求項2不具進步性，故以

    上述㈠證據組合組合甲證7或甲證8亦足以證明請求項2不具

    進步性。

  ㈢甲證2、3之證據組合，或甲證2、3、5之證據組合可證明系

    爭專利請求項3不具進步性：

    系爭專利請求項3為第1項之附屬項，所屬技術領域具有通常

    知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易

    完成系爭專利請求項3之創作，故甲證2、3之組合可證明系

    爭專利請求項3不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系

    爭專利請求項3不具進步性，則甲證2、3、5之組合亦足以證

    明請求項3不具進步性。

  ㈣甲證2、3之組合或甲證2、3、4之組合或甲證2、3、4、5之

　  組合足以證明系爭專利請求項4不具進步性：

　  系爭專利請求項4，係在請求項3之基礎上之附屬技術特徵。

　  而如前所述甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項3不具進

　  步性，且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各

　  該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之

　  自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該

　  滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端

　  則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當

　  於系爭專利請求項4「該動力裝置分別具有一油壓缸，各該

　  油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該伸縮桿之自由端

　  分別樞設有一轉動件，各該轉動件分別繞設一傳動件，而各

　  該傳動件之一端係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另

　  一端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿」的技術特徵，

　  其中甲證3所揭示之滑輪鏈34兩端所固定的位置與請求項4之

　  傳動件兩端所固定的位置雖有差異，惟甲證3之滑輪鏈34係

　  為傳動之用，以使得主門20能上下作動，其功能與請求項4

　  之傳動件相同，因此，滑輪鏈34兩端所固定的位置與傳動件

　  兩端所固定的位置上的差異係為結構的簡單變更，為所屬技

　  術領域之通常知識者所能輕易變更完成之技術，所屬技術領

　  域具有通常知識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡

　  單變更輕易完成系爭專利請求項4之創作，故甲證2、3之組

　  合可證明系爭專利請求項4不具進步性。而甲證2、3之組合

　  既可證明系爭專利請求項4不具進步性，則甲證2、3、4之組

　  合或甲證2、3、4、5之組合亦足以證明請求項4不具進步

　  性。　

  ㈤甲證2、3之組合、甲證2、3、4之組合，或甲證2、3、4、5

　  之組合可證明系爭專利請求項5不具進步性：

    系爭專利請求項5係在請求項4之基礎上之附屬技術特徵。而

    甲證2、3之組合可證明系爭專利請求項4不具進步性，詳如

    前述。且查甲證3已揭示升降驅動手段36具有一油壓缸，各

    該油壓缸分別具有一伸縮移動之可動桿36B，各可動桿36B之

    自由端設有一鏈滑輪36A，該鏈滑輪36A繞設一滑輪鏈34，該

    滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之上端，滑輪鏈34之另一端

    則繞過該鏈滑輪36A後固定於主門20之尾門滑動件16。相當

    於系爭專利請求項5「該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該

    傳動件係為一鏈條」的技術特徵。所屬技術領域具有通常知

    識者可由甲證2、3之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完

    成系爭專利請求項5之創作，故甲證2、3之組合可證明系爭

    專利請求項5不具進步性。而甲證2、3之組合既可證明系爭

    專利請求項5不具進步性，則甲證2、3、4之組合或甲證2、

    3、4、5之組合當亦足以證明請求項5不具進步性。

  ㈥甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性、甲證

 　  2、5、6之組合可證明系爭專利請求項7不具進步性；甲證

　   2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性、甲證

　   2、5、6、9之組合或甲證2、5、6、10之組合可證明系爭專

　  利請求項9不具進步性：

  ⒈系爭專利請求項6為請求項1之附屬項，甲證2、6之組合可證

    明系爭專利請求項1不具進步性之理由，業見前述。且查甲

    證6圖式1、2、6圖與說明書第7欄已揭示貨物平台10升降於

    頂部位置及底部位置時，收放鏈條119有足夠的長度讓其鉤

    環121連接於鉤架115上之桿體117。相當於系爭專利請求項6

    「升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索

    具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一

    鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」

    之附屬技術特徵。所屬技術領域具有通常知識者當可由甲證

    2、6之證據組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專

    利請求項6之創作，甲證2、甲證6之證據組合足以證明系爭

    專利請求項6不具進步性。

  ⒉至於系爭專利請求項7，則是在請求項6之附屬技術特徵，而

    甲證2、6之組合可證明系爭專利請求項6不具進步性之理

    由，業見前述。且查甲證5圖式2圖與說明書第16、19、26段

    已揭示引導框架2係設於貨運車之載物處的後方兩端，引導

    框架2之下段向可升降尾門5兩側方向凸伸一凹陷部701，升

    降尾門5兩側對應各凹陷部701向外凸伸一止動件8，以供升

    降尾門5閉合時，各該止動件8可卡合於各該凹陷部701內。

    相當於系爭專利請求項7：「該升降機構於各該軌道之下段

    分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側對應各該

    卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉合時，各該凸柱可

    分別卡合於各該卡槽內」之技術特徵。由於甲證2、5、6均

    屬「貨運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技

    術領域，均包含「尾門升降」之功能作用；是以，甲證2、

    5、6具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故該發

    明所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6

    之技術內容，且依甲證2、5、6之組合，可輕易完成系爭專

    利請求項7之創作，故甲證2、5、6之組合足以證明請求項7

    不具進步性。

  ⒊關於系爭專利請求項8，係為請求項7之之附屬項，即在請    求項7之基礎上，附加「該尾門之各該立桿中段分別樞接一    拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐    尾門」之技術特徵，而甲證2、5、6之組合可證明系爭專利    請求項7不具進步性之理由，業見前述。且查甲證6已揭示    貨物平台10之二側連接有可撓性張力物件。相當於系爭專    利請求項8：「該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉繩，各    該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐該尾門」    的技術特徵。因此所屬技術領域具有通常知識者可由甲證    2、5、6之組合所揭示的技術內容簡單變更輕易完成系爭專    利請求項8之創作，故甲證2、5、6之組合可證明系爭專利    請求項8不具進步性。

  ⒋關於系爭專利請求項9，係請求項8之附屬項，甲證9圖式1圖

    已揭示貨物平台1兩側有一護欄。相當於系爭專利請求項9

    「該尾門之兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。而甲證

    2、5、6之組合可證明系爭專利請求項8不具進步性，詳如   前述，由於甲證2、5、6、9均屬「貨運或運輸、裝載或包   容特殊貨物與物體之車輛」之技術領域，均包含「尾門升   降」之功能作用；是以，甲證2、5、6、9具有技術領域之   關連性、功能或作用之共通性，故該發明所屬技術領域中   具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6、9之技術內容，   並依甲證2、5、6、9之組合，可輕易完成系爭專利請求項9   之創作，故甲證2、5、6、9之組合足以證明請求項9不具進   步性。再查甲證10圖式1、6圖已揭示車輛升降機的伸縮軌   道，包含：一平台14兩側分別樞接有第一手托架30與第二   手托架54。相當於系爭專利請求項9「該尾門之兩側分別樞   接有一護欄」的技術特徵。由於甲證2、5、6、10均屬「貨   運或運輸、裝載或包容特殊貨物與物體之車輛」之技術領   域，均包含「升降」之功能作用；是以，甲證2、5、6、10   具有技術領域之關連性、功能或作用之共通性，故該發明   所屬技術領域中具有通常知識者有動機結合甲證2、5、6、   10之技術內容，並依甲證2、5、6、10之組合，可輕易完   成系爭專利請求項9之創作，故甲證2、5、6、10之組合亦   足以證明請求項9不具進步性。

五、本件法官依行政訴訟法第132條準用民事訴訟法第463條準用

    同法第271條之1、第270條之1第1項第3款、第3項規定，整

    理兩造及參加人不爭執事項並協議簡化爭點如下：

  ㈠不爭執事項：

　  原告前於93年6月18日以「雙層載檯之運輸卡車」向被告申

　  請發明專利，申請專利範圍共9 項，經被告於94年4 月4 日

　  准予專利（公告號第I233407 號。下稱系爭專利）。嗣參加

　  人於107 年11月9 日以系爭專利有違核准時專利法第22條第

　  4 項規定，對之提起舉發；原告則於108 年6 月11日提出系

　  爭專利申請專利範圍更正本。經被告以109 年8 月19日（10

　  9 ）智專三（三）05147 字第10920790490 號專利舉發審定

　  書為「108 年6 月11日之更正事項，准予更正」及「請求項

　  1 至9 舉發成立，應予撤銷」之處分。原告不服原處分關於

　  舉發成立部分，提起訴願，經經濟部以110 年1 月13日經訴

　  字第10906312560 號訴願決定駁回後，向本院提起訴訟。

  ㈡本件爭點：

  ⒈甲證2、3之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3、

    4、5不具進步性？

  ⒉甲證2、3、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、

    4、5不具進步性？

  ⒊甲證2、3、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、

　　2、4、5不具進步性？

  ⒋甲證2、3、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項

　　1、2不具進步性？

  ⒌甲證2、3、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求

　　項2不具進步性？

  ⒍甲證2、3、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求

    項2不具進步性？

  ⒎甲證2、3、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  ⒏甲證2、3、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  ⒐甲證2、3、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2

    不具進步性？

  ⒑甲證2、3、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  ⒒甲證2、3、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項    2不具進步性？

  ⒓甲證2、3、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒔甲證2、3、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒕甲證2、3、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、3

    不具進步性？

  ⒖甲證2、3、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒗甲證2、3、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒘甲證2、3、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不

    具進步性？

  ⒙甲證2、3、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒚甲證2、3、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  ⒛甲證2、3、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、3、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、4之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進

    步性？ 

  甲證2、4、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不

    具進步性？

  甲證2、4、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2

    不具進步性？

  甲證2、4、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  甲證2、4、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2

    不具進步性？

  甲證2、4、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、4、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、4、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不

    具進步性？

  甲證2、4、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、4、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？ 

  甲證2、4、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、4、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、5之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2不具進

    步性？

  甲證2、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、6不

    具進步性？

  甲證2、5、6之組合，是否足以證明系爭專利請求項1、2、

    7、8不具進步性？

  甲證2、5、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、5、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不

    具進步性？

  甲證2、5、6、9之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不

    具進步性？

  甲證2、5、6、10之組合，是否足以證明系爭專利請求項9不

    具進步性？

  甲證2、5、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、5、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？

  甲證2、6、7之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？ 

  甲證2、6、8之組合，是否足以證明系爭專利請求項2不具進

    步性？  

六、得心證之理由：　

　㈠按凡利用自然法則之技術思想之創作，而可供產業上利用者，得依法申請取得發明專利，固為系爭專利核准時專利法第21條及第22條第1項前段所規定。惟發明如「為其所屬技術領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時」，仍不得取得發明專利，復為同法第22條第4項所明定。

　㈡系爭專利技術分析:

    ⒈系爭專利技術內容：

    ⑴系爭專利所欲解決的問題:

      習用卡車6大多只具有單層載檯61，載運之貨物過多時，        只能向上堆疊，若載運不能堆疊的貨物，例如機車之類        ，其載運量即相當有限。再者，該卡車6之尾門62雖設計        成可升降之結構，但該尾門62只能升降至固定高度，對        於需堆放至較高處之貨物而言，仍需要以人力搬運貨          物，在使用時非常不便；又因該尾門62只能昇降至固定        高度，因此該尾門62之升降裝置7只適用固定高度之載檯        61，若該卡車6之載檯61高度不同，其尾門62之升降裝置        7 則必須重新設計，而無法適用各車種之卡車(參系爭          專利說明書第5頁)。

    ⑵系爭專利之技術手段:

      系爭專利提供一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包        括有一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該        升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載        檯係可於該下層載檯之上方升降，而該升降機構係設置        於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升        降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層        載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而        該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝          置，以供帶動該尾門之升降；該尾門係為一可供承載貨        物之平台，該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，        各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿        各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置        連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降        移動(參系爭專利說明書第6頁)。

    ⑶系爭專利之功效:

      由於該尾門係沿該升降機構的軌道升降移動，藉由控制        該升降機構之動力裝置，使該尾門可隨意升降至不同高        度，而利於該運輸卡車各層之載檯裝卸貨物；而且該尾        門沿該軌道升降，不論各層載檯之高度為何，皆可控制        該尾門升降至各層載檯之高度，而可適用不同高度載檯        之卡車或多層載檯之卡車。

      系爭專利之次一目的，係在於該尾門兩側之立桿設有滑        輪，使該立桿於該軌道順暢移動，而有助於該尾門之順        利升降。

      系爭專利之又一目的，係在於該尾門閉合時，該尾門之        凸柱會卡合於該軌道之卡槽內，再加上扣合件之扣合，        使該尾門之閉合非常穩固，而不會影響行車之安全。

      系爭專利之再一目的，係在於該上層載檯可控制升降，        因此該上層載檯在裝卸貨物時，可控制該上層載檯之升        降，以調整該上層載檯之高度，而利於貨物之裝卸(參          系爭專利說明書第6至7頁)。

    ⑷系爭專利主要圖式如本判決附圖一所示。　

　  ⒉系爭專利申請專利範圍分析：

      系爭專利申請專利範圍共9項，其中第1項為獨立項，其        餘為附屬項。原告於108年6月11日提出更正本，該更正        本與系爭專利公告本比較，係請求項1之「該運輸卡車之        上層載檯係可於該下層載檯之上方升降」更正為「該運        輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」        ，以及「以供帶動該尾門之升降」更正為「以供帶動該        尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」，系爭專        利各請求項依附關係如本判決附圖二所示。

      系爭專利請求項1「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層        載檯之上方升降」更正為「該運輸卡車之上層載檯係可        於該下層載檯之上方控制升降」，以及「以供帶動該尾        門之升降」更正為「以供帶動該尾門可依據該上、下層        載檯之高度隨意升降」，為進一步界定之技術特徵，屬        申請專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時        說明書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申        請時說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可        達成更正前請求項1之發明目的，未導致實質擴大或變更        公告時之申請專利範圍；更正後請求項2至9因直接或間        接依附更正後請求項1，均包含請求項1之更正內容，如        前所述，該更正內容為進一步界定之技術特徵，屬申請        專利範圍之減縮，所增加之技術特徵已見於申請時說明        書第7頁第6至8行及第10頁第12至15行，並未超出申請時        說明書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，仍可達成        更正前請求項2至9之發明目的，未導致實質擴大或變更        公告時之申請專利範圍。

      綜上所述，前揭更正符合專利法第67條第1項第2款「申        請專利範圍之減縮」之更正事由，未超出申請時說明          書、申請專利範圍或圖式所揭露之範圍，且未實質擴大        或變更公告時之申請專利範圍，符合專利法第67條第2、        4項之規定，應准予更正。更正後請求項內容如下：

      請求項1:一種雙層載檯之運輸卡車，該運輸卡車包括有                一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及                由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸                卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制                升降，而該升降機構係設置於該上、下層載檯                相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包                括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層                載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道                升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道                內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該                上、下層載檯之高度隨意升降；該尾門係為一                可供承載貨物之平台，該尾門之兩側分別樞接                一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該                升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，                且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，                以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升                降移動。

      請求項2:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓                缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸縮                桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，                以供帶動該上層載檯之升降。

      請求項3:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該升降機構之各該軌道內分別設有一                動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設                有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動。

      請求項4:依申請專利範圍第3項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中各該動力裝置分別具有一油壓缸，各                該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該                伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉                動件分別繞設一傳動件，而各該傳動件之一端                係固定於各該軌道之底端，各該傳動件之另一                端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿。

      請求項5:依申請專利範圍第4項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該動力裝置之轉動件係為一鏈輪，該                傳動件係為一鏈條。

      請求項6:依申請專利範圍第1項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中該升降機構之各該軌道接近頂端處分                別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該鋼                索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以                供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩                 側。

       請求項7:依申請專利範圍第6項所述之雙層載檯之運輸                 卡車，其中該升降機構於各該軌道之下段分別                 向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側                 對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾                 門閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡槽                   內。

       請求項8:依申請專利範圍第7項所述之雙層載檯之運輸                 卡車，其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接                 一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩                 側，以供支撐該尾門。

      請求項9:依申請專利範圍第8項所述之雙層載檯之運輸卡                車，其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄。　

　㈢舉發證據技術分析:

    ⒈甲證2為84(西元1995)年8月22日公告之美國第5443350號    「GOODS VEHICLE OR A TRAILER FOR A GOODS VEHICLE

      」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18          日），可為系爭專利之先前技術。甲證2為A goods vehi        cle has a body with upper and lower load-bearing

      floors and each mounted for vertical movement wit        h in the body. The upper floor is raised and lowe        red by a hoist. Telescopic links connect the two        floors such that when the upper floor is less tha        n a certain height above the lower floor it can 

      move independently of the lower floor, but when 

      the upper floor is lifted above such height it 

      entrains the lower floor and the two floors move 

      together. In another embodiment the two floors 

      are fixed together for movement together over the

      full range of vertical movement of the upper floo  r.（一種貨車具有一個帶有上下層承板的車身，每個承  板都安裝成可在車身內垂直移動。上層承板由升降機    升高和降低。伸縮連桿連接上下層承板，這樣當上層承  板低於下層承板的上方一定高度時，上層承板可以獨立  於下層承板移動，但是當上層承板被提升到該高度以上  時，則夾帶著下層承板且上下層承板一起移動。在另一  個實施例中，上下層承板固定在一起，在上層承板的垂  直移動的整個範圍內上下層承板一起移動）（參甲證2摘  要），甲證2主要圖式如本判決附圖三所示。

    ⒉甲證3為79(1990)年9月18日公開之日本特開平2-234854A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證3為荷台後部両端に鉛直方向に配置された左右一対のゲートスライド用ガイドレールと、これらゲートスライド用ガイドレール各々に、上下方向移動自在に支持されたゲートスライダーと、これらゲートスライダーの下端部に支持された車両幅方向のピンを介して、揺動可能に枢支されたメインゲートと、このメインゲートの先端部に揺動可能に枢支され、該メインゲートの前側面に折重ねた格納状態、且つ、メインゲートと面一の反転状態となり得るサブゲートと、前記メインゲートの先端から長手方向出没自在に、該メインゲートに支持され、引出し時に反転状態の前記サブゲートを下方から支持可能とされたサブゲートサポートと、前記メインゲートからの突出長さを調整、固定するサブゲートストッパと、前記サブゲートサポートの略先端部と前記ゲートスライダー上端部の間に張架された引張部材と、前記ゲートスライダー上端部近傍に配置されたスライダローラ、前記ガイドレール上端近傍に配置された上部ローラ、一端が前記メインゲートに連結され、前記スライダローラ及び上部ローラに巻回された可撓性引張部材と、この可撓性引張部材の他端を引張可能とされた昇降駆動手段と、前記ゲートスライダーを前記ガイドレールに固定、解放可能とされたスライダストッパと、前記メインゲートを、リヤゲート閉状態で、前記荷台に固定可能とされたリヤゲート収納固定ストッパと、を有してなる貨物自動車のリヤゲート装置。（一種貨車尾門裝置，具有沿鉛直方向左右分別設置於貨車的載物台後部兩端的一對尾門滑動用導軌、被各尾門滑動用導軌支撐而可上下移動的尾門滑動件、經由被各尾門滑動件所支撐且沿車輛寬度方向延伸的銷件而可擺動地樞設於尾門滑動件的主門、可擺動地樞設於主門前端且可折疊至主門的前側面的副門、能自主門前端沿長度方向伸出且被主門支撐且伸出時能自下方支撐反轉狀態的副門的副門支撐件、用以調整副門支撐件自主門凸出長度並固定之的副門定位件、拉伸於副門偏前端與尾門滑動件上端之間的張力部件、設置於該尾門滑動件上端部旁的滑動滾輪、設置於該導軌上端旁的上部滾輪、一端連結至該主門且繞設該滑動滾輪及上部滾輪的可撓性張力部件、能夠拉動該可撓性張力部件另端的升降驅動手段、能夠將該尾門滑動件固定至該導軌或釋放的滑動件定位件、在尾門關閉狀態時能將主門固定於該載物台的尾門收納固定定位件）（參甲證3請求項1)，甲證3主要圖式如本判決附圖四所示。

　　⒊甲證4為51(1962)年3月13日公告之美國第3024926號「COMBINED HOIST AND TAILGATE」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證4為The combination with a truck with a bed

      having a bottom wall and two upright side walls,        of means for loading and unloading the truck, com        prising: a first upright housing and a second upr        ight housing mounted respectively at the rear ends

      of said two side walls; a first upright rack bar

      and a second upright rack bar mounted in said two        housings respectively and guided thereby; a platf        orm hingedly mounted on said rack bars to swing

     from a rearward position for supporting objects to

      an upright position to serve as a tailgate; a flex

      ible tension member formed in an upwardly extendin

      g loop with one end of the tension member connecte

      d to the first rack bar and the other end anchored

      relative to the truck; hydraulic means in said fir

      st housing to deliver an upward power stroke to sa

      id loop for raising said first rack bar thereby ra

      ising the platform together with the second rack 

      bar; a reservoir for hydraulic fluid in said secon

      d housing; pump means for transferring hydraulic 

      fluid from said reservoir to said power means for

      actuation thereof; and fluid communication means 

      interconnecting said power means, pump means and 

      reservoir, said fluid communication means includin

      g a valve for placing said power means in direct 

      communication with said reservoir to permit downwa

      rd gravitational movement of said platform.（一種       卡車與具有底壁的床和兩個直立側壁的組合，用於裝載和       卸載卡車，包括：第一直立殼體和第二直立殼體分別安裝       在兩個直立側壁後端；第一直立架桿和第二直立架桿分別       安裝在兩個外殼中，由此引導；鉸接安裝在齒條上的平         台，可從支撐物體的向後位置擺動到作為後擋板的直立位       置；一種撓性張力構件，其形成在向上延伸的回路，一端       連接到第一齒條，另一端固定於卡車；第一殼體中的液壓       裝置，輸出向上的動力到回路，以升高第一齒條，從而一       起升高平台與第二齒條；一用於第二殼體中的液壓流體的       儲存器；一泵裝置，用於將液壓流體從儲存器轉移到動力       裝置以驅動；一流體連通裝置互連動力裝置、泵裝置和儲       存器，流體連通裝置包括一閥，用於將動力裝置與儲存器       直接連結，允許平台以重力向下移動）（參甲證4請求         項 1），甲證4主要圖式如本判決附圖五所示。

   ⒋甲證5為90(2001)年2月20日公開之日本特開2001-47928A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證5為貨物自動車の荷台の後部に取り付けられる貨物自動車用リアゲート装置であって、貨物自動車の荷台後部両端に鉛直方向に配置される一対のガイドフレーム(２)と、該ガイドフレーム(２)に上下方向に移動自在に連結されたゲートスライダー(３)と、該ゲートスライダー(３)に回動自在に連結されたリアゲート(５)と、少なくとも前記ガイドフレーム(２)の一方の内部に備えられた昇降手段(１１)と、該昇降手段(１１)と前記ゲートスライダー(３)とを連結するための牽引部材(１３)とを備え、前記リアゲート(５)は、その任意の箇所に開閉自在の窓部(９)を備えたことを特徴とする。（一種裝在貨車的載台後部的貨車的後門裝置，以及在貨車的載台後部的兩端和上側垂直設置的一對引導框架。門滑塊，在移動方向連接引導框架；尾門，其以可旋轉方式連接至門滑塊；至少在其中一個引導框架的內部設置有升降裝置；以及連結升降裝置與門滑塊的牽引部件。在尾門設置有可在任意位置開閉的窗部）（參甲證5摘要），甲證5主要圖式如本判決附圖六所示。

　 ⒌甲證6為75(1986)年1月7日公告之美國第4563121號「CARGO ELEVATOR SYSTEM」專利案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證6為

     A cargo elevator system, that includes a pivotable       cargo platform, particularly adapted for mounting 

    on a truck. The system is operable through a unique 

     open/close sequence for translating the platform be

     tween a substantially vertical, upright storage pos

     ition, and a horizontal elevator use position that

     permits the truck to be loaded and unloaded. The sy

     stem is characterized by a unique latching mechanis

     m for latching the platform in,  and unlatching the

     platform from, the storage position. The system is

     also characterized by a first fail-safe structure 

     for preventing the platform from swinging on its

     pivot axis toward ground level beyond its horizonta

     l elevator use position. The system is further char

     acterized by a second fail-safe structure that prev

     ents the platform from moving out of its vertically

     upright position when so stored. The system is furt

     her characterized by a novel fastener mechanism for

     holding the platform's ramp in a cart stop position

     as the platform is raised and lowered during elevat

     or use.（一種貨物升降機系統，包括可樞轉的貨物平         臺，特別適合於安裝在貨車。該系統可通過獨特的開/關       順序進行操作，以使平臺在大致垂直，竪立的存放位置以       及允許貨車裝卸的水平升降使用位置之間轉換。該系統的       特徵在於獨特的閂鎖機構，用於將平臺在存放位置閂鎖或       解開。該系統的特徵還在於第一故障安全結構，用於防止       平臺在其樞軸上朝向地面擺動超過其水平升降使用位置。       該系統的特徵還在於第二故障安全結構，該結構可防止平       臺在存放時從其垂直竪立位置外移。該系統的特徵還在於       新穎的緊固件機構，用於在升降機使用期間升高和降低平       臺時將平臺的坡道保持在推車停止位置。）（參甲證6摘       要），甲證6主要圖式如本判決附圖七所示。

   ⒍甲證7為51(1962)年12月19日公告之英國第913426號「

     IMPROVEMENTS IN OR RELATING TO TRUCK BODIES」專利       案，其公告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可       為系爭專利之先前技術。甲證7為A truck body construc       tion including a flat bed type body, supporting wh       eels underlying said body and secured thereto in

     supporting relation, a combined roof and floor for       ming member overlying said flat bed type body, and

     means carried by said flat bed type body for raisin

     g and lowering said combined roof and floor forming

     member between a position directly lying on said fl

     at bed type body and a roof forming position or in       termediate positions, said raising and lowering mea

     ns being disposed entirely beneath the upper surfac

     e of said roof and flooring member whereby the enti

     re upper surface thereof will be free from projecti

     ons which would limit the flooring member from supp

     orting loads wider than the flooring member, upstan

     ding permanent support means one one end of said bo

     dy for releasable engagement with said roof and flo

     or forming member when raised above its lowermost 

     position and upstanding retractible rigid support       means on the other end of said body for engagement

     with said roof and floor forming member when raised

     above its lowermost position.（一種卡車車體結構，       包括：平板型主體，位於主體下方並以支撑關係固定的支       撑輪，覆蓋在平板型車體上的組合的車頂和地板形成部         件；以及由平板型主體承載的用於升高和降低的裝置。組       合的車頂和地板形成部件在直接位於平板型車體的升降位       置，車頂形成位置或中間位置之間，升降裝置完全設置在       車頂和地板的上表面下方，從而整個上表面上將沒有突出       物，突出物將限制地板形成部件承受比地板形成部件寬的       負載，當地板形成部件抬升到最低位置，竪立的可伸縮永       久支撑裝置，可釋放地與車頂和地板形成部件接合）(參甲

     證7請求項1），甲證7主要圖式如本判決附圖八所示。

   ⒎甲證8為81(1992)年9月9日公開之英國第2253377A號「TRA       NSPORT VEHICLES」專利案，其公開日早於系爭專利申請       日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證8為

     The load container of a vehicle or a container for

     use on a transport vehicle has a mezzanine floor wi

     thin the container which is moveable from an out-o  f-use position to an in-use position. The mezzanine floor may be in one-piece and adapted to be moveable from an out-of-use position adjacent the roof of the enclosure. Alternatively, the floor may be mounted on a partially dismountable framework. Further, the floor may be supported, in the in-use position, by goods carried in the enclosure.（一種用於車輛或運輸車輛的裝載具，在該裝載具內具有夾層地板，該夾層地板可從停用位置移動到使用位置。夾層地板可以是一件式的，並且適於從鄰近屋頂的停用位置移動。可替代地，地板可以被安裝在部分可拆卸的框架上。此外，在使用位置，地板可由外殼中携帶的貨物支撑）（參甲證8摘要），甲證8主要圖式如本判決附圖九所示。

  ⒏甲證9為82(1993)年3月2日公開之日本特開平5-50877A專利案，其公開日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利之先前技術。甲證9為駆動源(４)と、トラック荷物積載部後端の左右に位置するアウターコラム(１０)と、アウターコラム(１０)の中をスライドする中間コラム(２０)と、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)の中をスライドするスライダー(２６)と、スライダー(２６)に取り付けられたゲート板(１)を有する。駆動源(４)、アウターコラム(１０)及び中間コラム(２０)を第１チェーン(２８)が連結し、アウターコラム(１０)、中間コラム(２０)およびスライダー(２６)を第２チェーン(３４)が連結する。第１チェーン(２８)の一端(３０)は駆動源の牽引力によって動かないように固定され、他端(３２)は中間コラム(２０)の下部に固定され、第２チェーン(３４)の一端(３８)はアウターコラム(１０)の上端に固定され、他端(３６)はスライダー(２６)に固定されている。（一種門板升降裝置，具有一驅動源，位於卡車貨物裝載區後端左右兩側的外柱、在外柱內部滑動的中間柱、在外柱和中間柱內部滑動的滑塊以及附在滑塊上的門板。第一鏈條連接驅動源、外柱和中間柱，第二鏈條連接外柱、中間柱和滑塊。第一鏈條的一端固定，使其不因驅動源的牽引力而移動，另一端固定在中間柱的下部，第二鏈條的一端固定在外柱上端，另一端固定在滑塊上）（參甲證9摘要），甲證9主要圖式如本判決附圖十所示。

  ⒐甲證10為69 (1980) 年7月29日公告之美國第4214849 號「

    RETRACTABLE RAIL FOR A VEHICLE LIFT 」專利案，其公      告日早於系爭專利申請日（93年6月18日），可為系爭專利

    之先前技術。甲證10為A retractable rail for mounting      on a platform of a vehicle lift. The rail folded on 

    top of the platform when the platform is raised into

    a substantially vertical position in an opening in 

    the vehicle. The rail unfolded and extending upwardl

    y on the platform when the platform is lowered into      a horizontal position adjacent the opening in the ve

    hicle. The rail provides the safety feature of allow

    ing the user of the vehicle lift to grip the rail to

    maintain his balance during the use of the lift as 

    it is raised and lowered adjacent the vehicle.（一      種可伸縮的軌道，用於安裝在車輛升降機的平臺上。當平      臺在車輛的開口中升高到大致竪直的位置時，軌道在平臺      的頂部折叠。當平臺下降到鄰近車輛開口的水平位置時，      軌道在平臺上展開並向上延伸。軌道為使用者在升降機升      降時提供保持平衡的安全性）（參甲證10摘要），甲證10      主要圖式如本判決附圖十一所示。

  ㈣甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具進步性:

    1.系爭專利請求項1與甲證2比對：甲證2說明書第3欄第63      行至第4欄第13行、第5欄第16至31行及圖式第4、5、6圖      已揭露一種具有雙層承板之貨車，包括有一上層承板20      、 一下層承板21、一升降尾門40之升降機構，升降尾門      40之升降機構可帶動升降尾門40升降，上層承板20係可      於下層承板21之上方控制升降，升降尾門40係為一可供      承載貨物之平台，甲證2之貨車、上層承板20、下層承板      21、升降尾門40之升降機構、升降尾門40即相當於請求      項1 之運輸卡車、上層載檯、下層載檯、升降機構、尾      門，故甲證2已揭露請求項1「一種雙層載檯之運輸卡車      ，該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一升降      機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運      輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降；      該尾門係為一可供承載貨物之平台」之技術特徵。

    2.依甲證2說明書及圖式所載，甲證2並未明確揭露升降尾      門40之升降機構的具體結構，因此甲證2並未揭露系爭專      利請求項1之「而該升降機構係設置於該上、下層載檯相      對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有二軌道      ，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端之兩側，該      尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二軌道      其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可      依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾門之兩      側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於      該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中      至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置      帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」的技術特徵。

    3.經查，甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2  行及圖式第1、2圖已揭露升降機構設置於貨車10之相對於車頭的另一端；升降機構包括有二導軌14，各導軌14係分別設於兩側，主門20之兩側係沿導軌14升降，而升降機構在導軌14內設有一升降驅動手段36，以供帶動主門20隨意升降，主門20之兩側分別樞接一向上延伸的尾門滑動件1  6，尾門滑動件16係容置於升降機構之導軌14內，並沿各  導軌14移動，且尾門滑動件16係與升降驅動手段36連接，以供升降驅動手段36帶動尾門滑動件16於導軌14內升降移動，甲證3之貨車10、導軌14、主門20、升降驅動手段36  、尾門滑動件16即相當於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，故甲證3已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該  上、下層載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特徵。

   4.綜上所述，甲證2、3已揭露系爭專利請求項1之整體技術     特徵，且甲證 2與甲證3均為貨車裝載裝置之相同技術領     域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升     降尾門40與甲證3圖式第1圖之主門20為實質相同之構件，     均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共通     性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升貨     車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證3之尾門升     降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭專利     請求項1之發明，故甲證2、3之組合足以證明系爭專利請     求項1不具進步性。

   5.原告訴稱甲證2的上層載台20及下層載台21都是被迫要配  合裝載台39的高度去移動，上層載台20必須配合下層載台  21移出或移入井內的動作，才能讓上層載台20、下層載台  21移動到不變的裝載台39高度位置，與系爭專利的「上層  載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相  牽制；尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位  置上，進行無段式的自由升降」明顯不同云云（行政起訴補充狀第3至9頁、行政起訴補充狀(二)第2至6頁及110年8月16日準備程序庭呈簡報第4至7頁）。惟查，甲證2說明書第4欄第12至13行已記載上層載台20可獨立於下層載台21移動，且甲證2說明書第5欄第16至24行及圖式第5、6圖已記載升降尾門40係可自由升降，將貨物從裝載台39提升到上層載台20高度的技術內容，自已揭露系爭專利請求項1之「該運輸卡車包括有一上層載檯、一下層載檯、一升降機構，以及由該升降機構帶動一尾門升降，其中；該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降；該尾門係為一可供承載貨物之平台」的技術特徵，原處分第7頁理由（五）之1之(1)第7至9行亦已指明係以甲證2之升降尾門40對比系爭專利請求項1之尾門，因此原告以甲證2之裝載台39對比系爭專利請求項1之尾門，顯有誤解；又原告所指稱「上層載檯會在下層載檯的上方自由升降，而不與下層載檯互相牽制」、「尾門可以在上層載檯、下層載檯的各自不同高度位置上，進行無段式的自由升降」等敘述，非但未見於系爭專利說明書，亦未記載於系爭專利任一請求項，自難據為系爭專利請求項1之技術特徵，從而原告前揭主張並無根據，為不可採。

   ⒍原告主張根據系爭專利圖式可以理解系爭專利請求項1之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」係指「上層載檯可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行升降，而尾門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，而達到無段式調整裝卸貨物高度的效果」，並可為系爭專利說明書第10頁第11至13行所明確支持，與甲證2「上下層承板固定在一起」且「尾門40活動高度有限」明顯不同云云（行政訴訟補充狀(三)第2至4頁）。惟查，系爭專利說明書第10頁第11至13行係記載「藉由控制該升降機構2之動力裝置22，使該尾門3可隨意升降至不同高度，而利於該上、下層載檯11、12裝卸貨物」，並無原告所稱「上層載檯可以在下層載檯的上方獨立地受到控制進行升降」及「尾門可以升降在上、下層載檯的任意高度位置，而達到無段式調整裝卸貨物高度的效果」之記載，即使配合系爭專利之圖式，亦無從看出上層載檯是否獨立地受到控制進行升降或者尾門是否為無段式調整高度，是以，系爭專利請求項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」及「該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」，僅表明上層載檯位於下層載檯上方，且上層載檯可受控制升降，尾門並可升降與上、下層載檯之高度配合，並無法進一步限縮解釋為原告所指稱之上層載檯與下層載檯升降時完全不受彼此干擾，且尾門可無段升降等技術內容。此外，甲證2說明書第4欄第12至13行已揭露上層承板20可獨立於下層承板21移動，甲證2圖式第5、6圖並已揭露尾門40可經升降與上層承板20或下層承板21之高度配合以裝載貨物，因此，原告對於甲證2技術內容之理解顯然有誤，從而，原告此部分之主張不可採。

　 ⒎原告於本院110年9月23日言詞辯論期日庭提簡報指稱系爭專利請求項1的核心技術特徵為上層載檯在下層載檯的上方獨立升降，上層載檯不會拉扯下層載檯上升也不會逼迫下層載檯下降，尾門可以在上層載檯及下層載檯的任意變化高度範圍移動，而甲證2的第一實施例，上層承板上升或下降超過一定高度時，下層承板會受到牽制而一起移動；甲證2的第二實施例，上下層承板固定在一起，有同步移動的限制關係，均與系爭專利之上層載檯可以任意改變相對下層載檯相對高度的結構及作用不同，甲證3至6僅是一種尾門升降結構，亦不具有系爭專利之該技術特徵，故甲證2與甲證3至6的任意組合均無法證明系爭專利請求項1不具進步性云云。但查，原告所指稱系爭專利具有之上層載檯在下層載檯的上方獨立升降、上層載檯不會拉扯下層載檯上升也不會逼迫下層載檯下降、尾門可以在上層載檯及下層載檯的任意變化高度範圍移動、上層載檯可以任意改變相對下層載檯相對高度等技術特徵，均未記載於系爭專利請求項1，實係原告就系爭專利說明書及圖式之記載自行演繹所得，明顯與系爭專利請求項1之記載內容不相符合。況查，甲證2說明書第4欄第12至13行已明確記載上層承板20係可獨立於下層承板21移動，即使甲證2之第一實施例，在部分情況下，上層承板20會與下層承板21一起移動，亦無礙於上層承板20具備可獨立於下層承板21移動的功能，而揭露系爭專利請求項1所載之「該運輸卡車之上層載檯係可於該下層載檯之上方控制升降」的技術特徵，從而，原告此部分之主張亦不可採。

　 ⒏系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角落分     別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，各該伸     縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以供帶動     該上層載檯之升降」。然查，甲證2說明書第3欄第41行　　 至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之自由端係     分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層承板20之升     降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當於請求項2之     伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2「各該伸縮桿     之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，以供帶動該上     層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲證2說明書第3欄第     41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載，可知甲證2係以單     一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶動四個伸縮機構30，與     系爭專利請求項2以四個油壓缸分別驅動四個伸縮桿有所     不同，因此甲證2並未揭露系爭專利請求項2之「其中該下     層載檯之四角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動     一伸縮桿」的技術特徵。甲證2、3雖皆未揭露系爭專利請     求項2「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓缸，各     該油壓缸分別驅動一伸縮桿」之技術特徵，惟油壓缸配置     於四個角落僅係甲證2之單一油壓缸的簡單變更，為該發     明所屬技術領域中具有通常知識者依據甲證2、3之揭露內     容所能輕易完成者，並未具有無法預期的功效，且甲證2     、3間具有合理的組合動機，已如前述，故甲證2、3之組     合足以證明系爭專利請求項2不具進步性。

   ⒐系爭專利請求項3係請求項1所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之各該軌道     內分別設有一動力裝置，而該尾門之各該立桿兩側分別樞     設有數滑輪，以利各該立桿於各該軌道內移動」。甲證2     、3之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步性，已如前      述；甲證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2行     及圖式第2圖並已揭露升降機構之導軌14內分別設有一升     降驅動手段36，而尾門滑動件16兩側分別樞設有上滑輪3     0A及下滑輪30B，以利各尾門滑動件16於導軌14內移動，     甲證3之升降機構、導軌14、升降驅動手段36、尾門滑動     件16、上滑輪30A、下滑輪30B即相當於請求項3之升降機     構、軌道、動力裝置、立桿、滑輪，故甲證3已揭露請求     項 3「其中該升降機構之各該軌道內分別設有一動力裝置     ，而該尾門之各該立桿兩側分別樞設有數滑輪，以利各該     立桿於各該軌道內移動」之附屬技術特徵。承上，甲證2     、3已揭露系爭專利請求項3之整體技術特徵，且甲證2、     3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領域中具     有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之技術內容輕易完     成系爭專利請求項3的發明，故甲證2、3之組合足以證明     系爭專利請求項3不具進步性。

   ⒑系爭專利請求項4是請求項3所述全部技術特徵進一步限定     之附屬項，附屬技術特徵為「其中各該動力裝置分別具有     一油壓缸，各該油壓缸分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各     該伸縮桿之自由端分別樞設有一轉動件，各該轉動件分別     繞設一傳動件，而各該傳動件之一端係固定於各該軌道之     底端，各該傳動件之另一端則繞過該轉動件後固定於該尾     門之立桿」。甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項3     不具進步性，已如前述；甲證3說明書第375頁右欄第2行     至第376頁左欄第2行及圖式第2圖並已揭露升降驅動手段3     6為油壓缸裝置，油壓缸裝置具有一伸縮移動之可動桿36     B，可動桿36B之自由端樞設有一鏈滑輪36A，鏈滑輪36A繞     設一滑輪鏈34，滑輪鏈34之一端係固定於導軌14之底端，     各滑輪鏈34之另一端則繞過鏈滑輪36A後固定於尾門滑動     件16，甲證3之升降驅動手段36、油壓缸裝置、可動桿36      B、鏈滑輪36A、滑輪鏈34即相當於請求項4之動力裝置、      油壓缸、伸縮桿、轉動件、傳動件，故甲證3已揭露請求      項4「其中各該動力裝置分別具有一油壓缸，各該油壓缸      分別具有一伸縮移動之伸縮桿，各該伸縮桿之自由端分      別樞設有一轉動件，各該轉動件分別繞設一傳動件，而      各該傳動件之一端係固定於各該軌道之底端，各該傳動      件之另一端則繞過該轉動件後固定於該尾門之立桿」之      附屬技術特徵。綜上，甲證2、3已揭露系爭專利請求項4      之整體技術特徵，且甲證2、3間具有合理的組合動機，      已如前述，所屬技術領域中具有通常知識者自可依據甲      證2、3所揭露之技術內容輕易完成系爭專利請求項4的發      明，故甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項4不具進      步性。

    ⒒系爭專利請求項5為請求項4所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該動力裝置之轉動      件係為一鏈輪，該傳動件係為一鏈條」。甲證2、3之組      合足以證明系爭專利請求項4不具進步性，已如前述；甲      證3說明書第375頁右欄第2行至第376頁左欄第2行及圖式      第2圖並已揭露升降驅動手段36樞設一鏈滑輪36A，並繞      設一滑輪鏈34，甲證3之升降驅動手段36、鏈滑輪36A、      滑輪鏈34即相當於請求項5之動力裝置、鏈輪、鏈條，故      甲證3已揭露請求項5「其中該動力裝置之轉動件係為一      鏈輪，該傳動件係為一鏈條」之附屬技術特徵。承前，      甲證2、3已揭露系爭專利請求項5之整體技術特徵，且甲      證2、3間具有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領      域中具有通常知識者自可依據甲證2、3所揭露之技術內      容輕易完成系爭專利請求項5的發明，故甲證2、3之組合      足以證明系爭專利請求項5不具進步性。

  ㈤甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具    進步性，已如前述；故甲證2、3、4之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2、4、5不具進步性。

  ㈥甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具    進步性，已如前述；故甲證2、3、4、5之組合亦足以證明    系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性。

  ㈦甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、3、4、5、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。

  ㈧甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭    專利請求項2不具進步性。

  ㈨甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭    專利請求項2不具進步性。

  ㈩甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、3、4、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。

  甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

　　步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、4、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進

　　步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3不具進步    性，已如前述；故甲證2、3、5之組合亦足以證明系爭專利    請求項1、2、3不具進步性。

  甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、5、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、5、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、3、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、3、6之組合亦足以證明系爭專利    請求項1、2不具進步性。

  甲證2、3、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、3、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、3、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。

  甲證2、3、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、3、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。

  甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:

    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置      ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移      動」的技術內容，已如前述。但查，甲證4說明書第2 欄      第45至54行、第 3欄第25至44行及圖式第1、4圖已揭露      一升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端，升降機      構包括左殼體15及右殼體16內的軌道，上升平台24之兩      側係沿各左殼體15及右殼體16內的軌道升降，左殼體15      內的軌道設有一液壓動力缸30，以供帶動升降平台24隨      意升降，升降平台24之兩側分別樞接一向上延伸的齒條2       0及22，齒條20及22係分別容置於各左殼體15及右殼體1       6內的軌道內，並沿各左殼體15及右殼體16內的軌道移      動，齒條20並透過鏈條66與液壓動力缸30連接，以供液      壓動力缸30帶動齒條20及22於左殼體15及右殼體16內的      軌道升降移動，甲證4之卡車、左殼體15及右殼體16內的      軌道、升降平台24、液壓動力缸30、齒條20及22即相當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，      故甲證4已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「      該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係      分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移      動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供      該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技      術特徵。

　  2.綜上，甲證2、4 已揭露系爭專利請求項 1之整體技術特

　    徵，且甲證2與甲證4均為貨車裝載裝置之相同技術領域，

　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降      尾門40與甲證4圖式第1圖之升降平台24為實質相同之構      件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具      有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面      臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證4      之升降機構運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭      專利請求項1之發明，故甲證2、4之組合足以證明系爭專      利請求項1不具進步性。

    3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，      以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄      第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之      自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層      承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當      於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2      「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底        部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依      甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所      載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶      動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸分      別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭專      利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓      缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲證      2、4雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之四     角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」      之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之單一      油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通常      知識者依據甲證2、4之揭露內容所能輕易完成者，並未      具有無法預期的功效，且甲證2、4間具有合理的組合動      機，已如前述，故甲證2、4之組合足以證明系爭專利請      求項2不具進步性。

  甲證2、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、4、5之組合亦足以證明系爭專利請    求項1、2不具進步性。

  甲證2、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進

　　步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、4、5、6之組合亦足以證明系爭    專利請求項1、2不具進步性。

  甲證2、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

　　步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。

  甲證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進

　　步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利    請求項2不具進步性。

  甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、5、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性    ，已如前述；故甲證2、4、6之組合亦足以證明系爭專利請    求項1、2不具進步性。

  甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。

  甲證2、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、4之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、4、8之組合亦足以證明系爭專利請求項     2不具進步性。

  甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性:

    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置      於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升      降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層      載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而      該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置

　    ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升      降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各      該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各      該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連      接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移      動」的技術內容，已如前述；經查甲證 5說明書第[002      0]、[0021]段落及圖式第2、4、5圖已揭露升降機構係設      置於相對貨車之車頭的另一端；升降機構包括有二引導      框架2，尾門5之兩側係沿各引導框架2升降，升降機構在      引導框架2內設有一液壓缸11，以供帶動尾門5可隨意升      降，尾門5之兩側分別樞接一向上延伸的門滑塊3，門滑      塊3分別容置於升降機構之各引導框架2內，並沿各引導      框架2移動，且門滑塊3係與對應之液壓缸11連接，以供      液壓缸11帶動門滑塊3於各引導框架2內升降移動，甲證5      之貨車、引導框架2、尾門5、液壓缸11、門滑塊3即相當      於請求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，      故甲證5已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、      下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包      括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端      之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降 機      構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶      動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、        「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿      係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道      移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以      供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之      技術特徵。

    2.綜上，甲證2、5已揭露系爭專利請求項1之整體技術特徵

　    ，且甲證2與甲證5均為貨車裝載裝置之相同技術領域，

　    兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之升降      尾門40與甲證5圖式第2圖之尾門5為實質相同之構件，均      用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能及作用具有共通      性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升      貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之尾門      升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成系爭專      利請求項1之發明，故甲證2、5之組合足以證明系爭專利      請求項1不具進步性。

　  3.系爭專利請求項2為請求項1所述全部技術特徵進一步限  定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角  落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，  各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，  以供帶動該上層載檯之升降」。經查甲證2說明書第3欄  第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30之  自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上層  承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相當  於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求項2  「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部  ，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。依甲  證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖所載  ，可知甲證 2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54帶  動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸分  別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭專  利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油壓  缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲證  2、5雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之四  角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮單  桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之  一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通  常知識者依據甲證2、5之揭露內容所能輕易完成者，並  未具有無法預期的功效，且甲證2、5間具有合理的組合  動機，已如前述，故甲證 2、5之組合足以證明系爭專利 請求項2不具進步性。

　甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、6不具進步

　  性:

    1.甲證2未揭露系爭專利請求項1之「而該升降機構係設置  於該上、下層載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升  降機構包括有二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層  載檯一端之兩側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而  該升降機構在二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置 ，以供帶動該尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意  升降」、「該尾門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，  各該立桿係分別容置於該升降機構之各該軌道內，並沿   各該軌道移動，且其中至少一立桿係與對應之動力裝置  連接，以供該動力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降  移動」的技術內容，已如前述。且查，甲證6說明書第4  欄第8至20行、第4欄第64行至第5欄第24行及圖式第1、3  圖已揭露升降機構係設置於相對卡車之車頭的另一端；  升降機構包括有二桿狀組件23，主平台部分90之兩側係  沿桿狀組件23升降，而升降機構在桿狀組件23內設有一  線性流體馬達41，以供帶動主平台部分90可依據上、下  層載檯之高度隨意升降，主平台部分90之兩側分別樞接  一向上延伸的滑桿31，各滑桿31係分別容置於升降機構  之各桿狀組件23內，並沿桿狀組件23移動，且滑桿31係  與線性流體馬達41連接，以供線性流體馬達41帶動滑桿3   1 於桿狀組件23內升降移動，甲證6之卡車、桿狀組件2  3、主平台部分90、線性流體馬達41、滑桿31即相當於請  求項1之運輸卡車、軌道、尾門、動力裝置、立桿，故甲  證6已揭露請求項1「而該升降機構係設置於該上、下層  載檯相對該運輸卡車之車頭的一端；該升降機構包括有  二軌道，各該軌道係分別設於該上、下層載檯一端之兩  側，該尾門之兩側係沿各該軌道升降，而該升降機構在  二軌道其中至少一軌道內設有一動力裝置，以供帶動該  尾門可依據該上、下層載檯之高度隨意升降」、「該尾  門之兩側分別樞接一向上延伸的立桿，各該立桿係分別  容置於該升降機構之各該軌道內，並沿各該軌道移動，  且其中至少一立桿係與對應之動力裝置連接，以供該動  力裝置帶動各該立桿於各該軌道內升降移動」之技術特  徵。

    2.綜上，甲證2、6已揭露系爭專利請求項1之整體技術特        徵，且甲證2與甲證6均為貨車裝載裝置之相同技術領        域，兩者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第6圖之      升降尾門40與甲證6圖式第1圖之主平台部分90為實質相      同之構件，均用以供貨物升降以利裝載，兩者於功能 及      作用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識      者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合理動機      以甲證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易      完成系爭專利請求項1之發明，故甲證2、6之組合足以證      明系爭專利請求項1不具進步性。

    3.系爭專利請求項2係請求項1所述全部技術特徵進一步限

　    定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該下層載檯之四角      落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿，      各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之底部，      以供帶動該上層載檯之升降」。又查，甲證2說明書第3      欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖已揭露伸縮機構30      之自由端係分別固接於上層承板20之底部，以供帶動上      層承板20之升降，甲證2之伸縮機構30、上層承板20即相      當於請求項2之伸縮桿、上層載檯，故甲證2已揭露請求      項 2「各該伸縮桿之自由端係分別固接於該上層載檯之      底部，以供帶動該上層載檯之升降」之附屬技術特徵。      依甲證2說明書第3欄第41行至第4欄第13行及圖式第4圖      所載，可知甲證2係以單一之液壓挺桿22透過驅動纜線54      帶動四個伸縮機構30，與系爭專利請求項2以四個油壓缸      分別驅動四個伸縮桿有所不同，因此甲證2並未揭露系爭      專利請求項2之「其中該下層載檯之四角落分別設有一油      壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮桿」的技術特徵。甲      證2、6雖皆未揭露系爭專利請求項2「其中該下層載檯之      四角落分別設有一油壓缸，各該油壓缸分別驅動一伸縮      桿」之技術特徵，惟油壓缸配置於四個角落僅係甲證2之      單一油壓缸的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有      通常知識者依據甲證2、6之揭露內容所能輕易完成者，      並未具有無法預期的功效，且甲證2、6間具有合理的組      合動機，已如前述，故甲證2、6之組合足以證明系爭專      利請求項2不具進步性。

    4.系爭專利請求項6，係為請求項1所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構之      各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，該鋼索具有一定      長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端分別具有一鉤環

　    ，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立桿一端之兩側」      。甲證 2、6之組合足以證明系爭專利請求項1不具進步      性，已如前述；經查甲證6說明書第7欄第50行至第8欄第      7 行及圖式第1、6圖並已揭露接近桿狀組件23頂端處設      有一鏈條119，鏈條119另一端具有一鉤環121，以供鉤掛      住主平台部分90異於樞接滑桿31一端之鉤架115，依甲證      6圖式第1圖所示，甲證6之鏈條119及鉤環121僅設置於單      一側，與系爭專利請求項6兩側分別設置鋼索及鉤環尚有      差異，因此甲證6並未完全揭露系爭專利請求項6之「其      中該升降機構之各該軌道接近頂端處分別設有一鋼索，      該鋼索具有一定長度，各該鋼索異於連接該軌道之一端      分別具有一鉤環，以供分別鉤掛住該尾門異於樞接該立      桿一端之兩側」的技術特徵。甲證2、6雖未完全揭露系      爭專利請求項6「其中該升降機構之各該軌道接近頂端處      分別設有一鋼索，該鋼索具有一定長度，各該鋼索異於      連接該軌道之一端分別具有一鉤環，以供分別鉤掛住該      尾門異於樞接該立桿一端之兩側」之技術特徵，惟兩側      分別設置鋼索及鉤環僅係甲證6單側設置鏈條119及鉤環1      21的簡單變更，為該發明所屬技術領域中具有通常知識      者依據甲證2、6所揭露之技術內容所能輕易完成者，並      未具有無法預期的功效，故甲證2、6之組合足以證明系      爭專利請求項6不具進步性。

  甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、7、8不

　　具進步性:

    1.甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步      性，已如前述；故甲證2、5、6之組合亦足以證明系爭專      利請求項1、2不具進步性。

    2.系爭專利請求項7為請求項6所述全部技術特徵進一步限      定之附屬項，附屬技術特徵為「其中該升降機構於各該      軌道之下段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾      門兩側對應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門      閉合時，各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」。甲證2、      6 之組合足以證明系爭專利請求項6不具進步性，已如前      述；甲證5說明書第[0026]段落及圖式第2圖並已揭露於      引導框架2之下段分別向尾門5兩側方向凸伸一凹陷部分7      01，而尾門5兩側對應各凹陷部分701分別向外凸伸一止      動件8，以供尾門5閉合時，止動件8可分別卡合於凹陷部      分701內，甲證5之引導框架2、尾門5、凹陷部分701、止      動件8即相當於請求項7之軌道、尾門、卡槽、凸柱，故      甲證5已揭露請求項7「其中該升降機構於各該軌道之下      段分別向該尾門兩側方向凸伸一卡槽，而該尾門兩側對      應各該卡槽分別向外凸伸一凸柱，以供該尾門閉合時，      各該凸柱可分別卡合於各該卡槽內」之附屬技術特徵。

　  ⒊綜上，甲證2、5、6已揭露系爭專利請求項7之整體技術      特徵，且甲證2、甲證5及甲證6均為貨車裝載裝置之相同      技術領域，三者於技術領域具有相關聯性；甲證2圖式第      6 圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之尾門5及甲證6圖      式第1圖之主平台部分90為實質相同之構件，均用以供貨      物升降以利裝載，三者於功能及作用具有共通性，該發      明所屬技術領域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載      便利性之問題時，自有合理動機以甲證5之止動件8及甲      證6之升降裝置運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成      系爭專利請求項7之發明，故甲證2、5、6之組合足以證      明系爭專利請求項7不具進步性。

    ⒋系爭專利請求項8，係為請求項7所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之各      該立桿中段分別樞接一拉繩，各該拉繩之一端係鉤掛於      該尾門之兩側，以供支撐該尾門」。甲證2、5、6之組合      足以證明系爭專利請求項7不具進步性，已如前述；甲證      6 說明書第5欄第37至50行及圖式第1圖並已揭露滑桿31      中段分別樞接一鏈條67或繩索，鏈條67或繩索之一端係      鉤掛於主平台部分90之兩側，以供支撐主平台部分90，      甲證6之主平台部分90、滑桿31、可變更為繩索的鏈條67      即相當於請求項7之尾門、立桿、拉繩，故甲證6已揭露      請求項7「其中，該尾門之各該立桿中段分別樞接一拉繩      ，各該拉繩之一端係鉤掛於該尾門之兩側，以供支撐該      尾門」之附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6已揭露      系爭專利請求項8之整體技術特徵，且甲證2、5、6間具      有合理的組合動機，已如前述，所屬技術領域中具有通      常知識者自可依據甲證2、5、6所揭露之技術內容輕易完      成系爭專利請求項8的發明，故甲證2、5、6之組合足以      證明系爭專利請求項8不具進步性。

  甲證2、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、6、7之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、6、8之組合亦足以證明系爭專利請    求項2不具進步性。

  甲證2、5、6、9之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步

　　性:

    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一      步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩      側分別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系      爭專利請求項8不具進步性，已如前述；甲證9圖式第1圖      並已揭露可升降之門板1的兩側設有護欄，惟甲證9說明      書及圖式並未揭露護欄是否可相對於門板1樞轉，因此甲      證9並未完全揭露系爭專利請求項9之「其中，該尾門之      兩側分別樞接有一護欄」的技術特徵。甲證2、5、6、9      雖未完全揭露系爭專利請求項9「其中，該尾門之兩側分      別樞接有一護欄」之技術特徵，惟以樞接方式將護欄設      置於尾門兩側僅係甲證9之固定式護欄的簡單變更，為該

　  發明所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成者，      並未具有無法預期的功效，且甲證2、5、6、9均為貨車

　  裝載裝置之相同技術領域，彼此於技術領域具有相關聯      性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之      尾門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證9圖式第1      圖之門板1為實質相同之構件，均用以供貨物升降以利裝      載，彼此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領      域中具有通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題      時，自有合理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置      及甲證9之護欄運用於甲證2之升降尾門40，而輕易完成      系爭專利請求項9之發明，故甲證2、5、6、9之組合足以      證明系爭專利請求項9不具進步性。

  甲證2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步

　　性:

    系爭專利請求項9，係為請求項8所述全部技術特徵進一步    限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該尾門之兩側分    別樞接有一護欄」。甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利    請求項8不具進步性，已如前述；甲證10圖式第1、6圖並已    揭露平台14之兩側分別樞接有可收折的第一手支撐件30及    第二手支撐件54，甲證10之平台14、第一手支撐件30及第    二手支撐件54即相當於請求項9之尾門、護欄，故甲證10已    揭露請求項9「其中，該尾門之兩側分別樞接有一護欄」之    附屬技術特徵。綜上所述，甲證2、5、6、10已揭露系爭專    利請求項9之整體技術特徵，且甲證2、5、6為貨車裝載裝    置，甲證10為車輛裝載裝置，彼此於技術領域具有相關聯    性；甲證2圖式第6圖之升降尾門40、甲證5圖式第2圖之尾    門5、甲證6圖式第1圖之主平台部分90及甲證10圖式第1圖    之平台14為實質相同之構件，均供升降之用以利裝載，彼    此於功能及作用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有    通常知識者在面臨提升貨車裝載便利性之問題時，自有合    理動機以甲證5之止動件8、甲證6之升降裝置及甲證10之第    一手支撐件30及第二手支撐件54運用於甲證2之升降尾門4    0，而輕易完成系爭專利請求項9之發明，故甲證2、5、6、    10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性。

  甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、7之組合亦足以證明系爭專利請求項    2不具進步性。

  甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、5、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2 不具進步性。

  甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、6、7之組合亦足以證明系爭專利請求項     2不具進步性。

  甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性:

    甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，已    如前述；故甲證2、6、8之組合亦足以證明系爭專利請求項    2不具進步性。

七、綜上所述，甲證2、3之組合足以證明系爭專利請求項1、2、3、4、5不具進步性，甲證2、3、4之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2、4、5不具進步性，甲證2、3、4、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，

    甲證2、3、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、3、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具

　　進步性，甲證2、3、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2

　　、3不具進步性，甲證2、3、5、7之組合足以證明系爭專利

　　請求項2不具進步性，甲證2、3、5、8之組合足以證明系爭

　　專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6之組合足以證明系爭

　　專利請求項1、2不具進步性，甲證2、3、6、7之組合足以證

　　明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、6、8之組合足

　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、7之組合足

　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、3、8之組合足

　　以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4之組合足以

　　證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5之組合

　　足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5、6

　　之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、5、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、4、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、4、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5之組合足以證明系爭專利請求項1、2不具進步性，甲證2、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、6不具進步性，甲證2、5、6之組合足以證明系爭專利請求項1、2、7、8不具進步性，甲證2、5、6、7 之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步性，甲證2、5、6、9 之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，甲證2、5、6、10之組合足以證明系爭專利請求項9不具進步性，甲證2、5、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、5、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、6、7之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性，甲證2、6、8之組合足以證明系爭專利請求項2不具進步

　　性。從而，被告以系爭專利請求項1至9違反核准時專利法第22條第4 項之規定而不具進步性，為舉發成立之原處分，符合法律規定，訴願決定予以維持，亦無違誤。原告仍執前詞，請求撤銷訴願決定及原處分，為無理由，應予駁回。

八、本件判決基礎已經明確，當事人其餘攻擊防禦方法及訴訟資

　　料經本院斟酌後，認與判決結果沒有影響，無逐一論述的必

　　要，併此說明。

九、據上論結，本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第 1條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　　
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                      智慧財產第二庭

                        審判長法  官　汪漢卿

                              法  官　彭洪英

                              法  官　曾啓謀

以上正本係照原本作成。

如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示後送達前提起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。

上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第241條之1第1項前段），但符合下列情形者，得例外不委任律師為訴訟代理人（同條第1項但書、第2項）。

得不委任律師為訴訟代理人之情形 所需要件 （一）符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人 1.上訴人或其法定代理人具備律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。 2.稅務行政事件，上訴人或其法定代理人具備會計師資格者。 3.專利行政事件，上訴人或其法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 （二）非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人 1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。 2.稅務行政事件，具備會計師資格者。 3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。 是否符合（一）、（二）之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出（二）所示關係之釋明文書影本及委任書。  
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　　　　　　　　　　　　　    書記官　丘若瑤



