
智慧財產及商業法院行政判決  

113年度行專訴字第58號

民國114年3月27日辯論終結

原      告  葛熾昌 

被      告  經濟部智慧財產局

代  表  人  廖承威 

訴訟代理人  林碧鴻

上列當事人間因發明專利申請事件，原告不服經濟部中華民國11

3年9月5日經法字第11317304760號訴願決定，提起行政訴訟，本

院判決如下：

　　主  文

一、原告之訴駁回。

二、訴訟費用由原告負擔。

　　事實及理由

一、爭訟概要：原告前於民國111年11月11日以「應用於車輛的

電池組更換系統」向被告申請發明專利，同時以西元2021年

12月22日申請之大陸地區第202111583938.7號專利案主張優

先權，經被告編為第111143149號審查，不予專利。原告於1

12年12月8日申請再審查，同時提出申請專利範圍修正本。

被告以113年1月31日(113)智專議(一)02017字第1132011542

0號審查意見通知函通知原告有違專利法第22條第2項之規定

　　，請其提出申復或修正；原告則於同年3月26日提出申復理

由書及申請專利範圍修正本。案經被告審認修正後本案（下

稱系爭案）仍有違前揭專利法規定，以113年3月29日(113)

智專議(一)02017字第11320319810號專利再審查核駁審定書

為「不予專利」處分（下稱原處分）。原告不服，提起訴願

　　，經經濟部以113年9月5日經法字第11317304760號為訴願駁

回之決定（下稱訴願決定），原告仍未甘服遂依法提起本件

行政訴訟。
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二、原告主張及聲明：

(一)被告有違反行政程序法第102條之情形：

　⒈被告於112年4月26日就系爭案所提審查意見通知函（甲證5

　　）係以系爭案與引證1之差異處在於引證1未揭示有加工區域

　　，然引證1已揭示換電倉100與換電通道201中重疊區域即為

換電移動裝置將動力電池裝配在電動汽車上的區域，顯為本

項之加工區域，認此僅為區域定義之簡單變更，而以此為單

一核駁理由，並未另就引證1所未揭示「能夠讓車輛以及加

工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以

對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用

第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於

第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」與「可

系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效係未

記載於請求項內之事由，通知原告為適當答辯，被告竟以此

為核駁理由而於同年10月12日為（初審）核駁審定（甲證7

　　），致原告需額外支付費用申請再審查，權利受損，自有違

反行政程序法第102條之違誤。

　⒉被告113年1月31日審查意見通知函（甲證11）雖稱引證1第3

圖已揭露「單一的加工設備能夠跨越複數個加工區域進行電

池更換作業」及「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之

相關技術內容。惟其中「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換

電」之技術乃出於引證2之段落，被告就此語意不通，被告

更於後來的再審查核駁審定書中自行推翻認為引證1並未揭

露「換電移動裝置500可移動至其他的換電倉100」技術特

徵，改以技術特徵比對不完整之引證2為不具進步性事由，

卻未進一步指出引證2之圖式或說明書內容其對應之段落，

除同樣有違反行政程序法第102條之違誤外，更違反專利審

查基準彙編第二篇第七章第1.3點「於撰寫不准專利事由

時，應指出其理由及引據之法條，若有引證文件時，應進一

步指出其對應之段落」規定。

(二)系爭案與引證1、引證2相較具有進步性：
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　⒈系爭案中「加工設備能夠跨越複數加工區域」基礎為複數的

第一通道，引證1因沒有第一通道同時就不存在「複數第一

通道」，是引證1中之「換電移動裝置能跨越複數換電操作

空間」並無法揭露系爭案「加工設備能夠跨越複數加工區域

　　」之技術特徵，且原處分或訴願決定將第一通道相當於換電

倉之比對，亦容有誤解，至於引證2僅有圖式推斷的可能車

輛通道，沒有第一通道技術特徵，更不會有「複數的第一通

道」。

　⒉系爭案為降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及

可支持彈性地擴展系統，加工設備利用第一通道上的車輛進

行移動以及定位的空檔時間，對其他第一通道已定位完成的

車輛進行電池組更換作業。而引證1為換電站可以提高動力

電池的更換速率，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換

電移動裝置配合；引證2為縮短車輛更換電池的等待時間，

提高了換電站的電池更換效率，通過第一穿梭車和第二穿梭

車的交替操作。另引證1、2的電池存放倉庫位於2個行車通

道的中間，換電裝置於不同車道更換電池必須跨越電池存放

倉庫，而系爭案的電池存放倉庫位於複數行車通道的一側，

換電裝置於不同車道更換電池則不須跨越電池存放倉庫。是

以，系爭案與引證1、引證2所欲解決之問題、使用技術手段

及設計架構均不相同，不具結合動機，並無法結合用於證明

系爭案之技術不具進步性。

(三)聲明：

　⒈訴願決定及原處分均撤銷。

　⒉被告應就第111143149號「應用於車輛的電池組更換系統」

發明專利申請案作成准予專利之審定。

三、被告答辯及聲明：

(一)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至10不具進步性：

　⒈引證1於其請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電

池組更換系統】，其特徵在於，包括：換電倉(100)【對應

系爭案之第一通道】；充電倉(300)【對應系爭案之電池組
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儲存區】，所述充電倉(300)用於存放待更換的動力電池以

及為待更換的動力電池充電，所述充電倉(300)內設置有電

池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】，所述換電倉

(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應

系爭案之電池組儲存區】之間設置有換電通道(201)【對應

系爭案之第二通道】；至少一個電池轉運裝置(400)，所述

電池轉運裝置(400)在所述電池轉運通道(301)內運動；至少

一個換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】，所述

換電移動裝置(500)在所述換電通道(201)【對應系爭案之第

二通道】內運動；至少一個所述換電移動裝置(500)和至少

一個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝

置】在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】和所

述電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】的交界處

實現動力電池的交接」、「…所述換電站【對應系爭案之電

池組更換系統】包括：一個所述換電移動裝置(500)【對應

系爭案之加工設備】和一個所述電池轉運裝置(400)【對應

系爭案之電池組輸送裝置】，所述電池轉運裝置(400)在所

述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】內移動，所

述換電移動裝置(500)在所述換電倉(100)的換電操作空間(1

04)【對應系爭案之加工區域】實現對所述動力電池的更換

　　，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電

倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】並排設置，且所述

換電倉(100)和所述充電倉(300)的排布方向橫向於電動汽車

的行駛方向」之相關技術內容。

　⒉又系爭案請求項1與引證1相較（括弧內為引證1對應揭露之

構件或技術內容）：一種應用於車輛的電池組更換系統【換

電站】，包含：複數第一通道【換電倉100，說明書段落[00

27]記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動

力電池的更換」】，可提供複數車輛分別於其中移動；至少

一個第二通道【換電通道201】，與該些第一通道於一投影

方向具有複數重疊位置【如第1至3圖所示，換電通道201與
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換電倉100於一投影方向具有複數重疊位置】；複數加工區

域【換電操作空間(104)】，係分別位於至少部分的該些重

疊位置；以及至少一個加工設備【換電移動裝置500】，沿

著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位

於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，

該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該

車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車

輛【說明書段落[0028]記載「換電移動裝置500在換電通道2

01內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆

下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽

車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」】。

　⒊依引證2請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池

組更換系統】，其特徵在於，其包括：第一充電室【對應系

爭案之電池組儲存區】和第二充電室【對應系爭案之電池組

儲存區】，所述第一充電室和第二充電室均用於存放車輛【

　　對應系爭案之電動車】的電池並為車輛的電池充電；第一換

電平臺【對應系爭案之加工區域】，所述第一換電平臺位於

所述第一充電室和所述第二充電室之間，所述第一換電平臺

用於更換車輛的電池；第一穿梭車【對應系爭案之加工設備

　　】和第二穿梭車【對應系爭案之加工設備】，所述第一穿梭

車往返於所述第一充電室和所述第一換電平臺之間，所述第

二穿梭車往返於所述第二充電室和所述第一換電平臺之間，

所述第一穿梭車和第二穿梭車均用於對所述第一換電平臺上

的車輛執行拆卸電池和安裝電池的操作…」、「…所述換電

站還包括第二換電平臺【對應系爭案之加工區域】和第三穿

梭車【對應系爭案之加工設備】；所述第二換電平臺相對於

所述第一充電室設於所述第一換電平臺的相反側…」。

　⒋查引證1雖僅揭露部分佈局即揭露2道之換電倉100及1道之換

電通道201，惟依引證2說明書段落[0119]至[0124]載述：「

　　車輛200【對應系爭案之電動車】可以在第一換電平臺301【
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　　對應系爭案之加工區域】和第二換電平臺302上更換電池…

第一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】往返於第一充電

室311【對應系爭案之電池組儲存區】和第一換電平臺301【

　　對應系爭案之加工區域】之間。第一穿梭車318【對應系爭

案之加工設備】用於對第一換電平臺301【對應系爭案之加

工區域】上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作…第

二穿梭車338【對應系爭案之加工設備】往返於第二充電室

　　331【對應系爭案之電池組儲存區】和第二換電平臺302【對

應系爭案之加工區域】之間。第二穿梭車338【對應系爭案

之加工設備】用於對第一換電平臺301上的車輛200執行拆卸

電池和安裝電池的操作。…」，即引證2所揭露該相關技術

內容，補足引證1佈局僅揭露2道之換電倉(僅揭露2道之換電

倉100及1道之換電通道201)之不足，已揭露複數個對應系爭

案所述「複數第一通道」及「至少一個第二通道」。則系爭

案所屬技術領域中具有通常知識者依引證2第1圖及參酌引證

2說明書之記載，即可得知引證2之換電站300即相當於系爭

案之電池組更換系統，車輛200即相當於系爭案之電動汽車

　　，第一穿梭車318及第二穿梭車338，即相當於系爭案之加工

設備，第一換電平臺301、第二換電平臺302，即相當於系爭

案之加工區域，故引證2確有揭露系爭案所述「第一通道」

及「第二通道」相關技術內容。

　⒌又引證1、2為車輛電池組更換相關之技術領域，具有解決問

題、功能或作用之共同性，系爭案所屬技術領域中具通常知

識者為解決相關之問題，自有動機將其技術手段予以組合，

故系爭案請求項1為其所屬技術領域中具有通常知識者依引

證1、2所能輕易結合及簡單變更而完成，難謂具有進步性。

　⒍此外，系爭案請求項2至4、6、8依附於請求項1，包含請求

項1所有技術特徵；請求項5依附請求項4，包含請求項4所有

技術特徵；請求項7依附請求項6，包含請求項6所有技術特

徵。又請求項9與請求項1具有相同或相對應之技術內容，僅

第一、二通道或加工設備數量略有不同；請求項10依附請求
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項9，包含請求項9所有之技術特徵。由於引證1、2之組合足

以證明系爭案請求項1不具進步性，且請求項2至10所進一步

界定之附屬技術內容亦為引證1、2之組合所揭露或為簡單變

更，故系爭案請求項2至10均不具進步性。

(二)聲明：原告之訴駁回。

四、本院判斷

(一)應適用之法律：

　⒈系爭案申請日為111年11月11日，再審查核駁審定日為113年

3月29日，本件於114年3月27日言詞辯論終結，故系爭案是

否符合專利要件，應以現行專利法即111年5月4日修正公布

　　、同年7月1日施行之專利法（下稱專利法）為斷。

  ⒉按「發明專利申請案違反第22條第2項規定者，應為不予專

利之審定」、「發明雖無前項各款所列情事，但為其所屬技

術領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成

時，仍不得取得發明專利」，專利法第46條第1項、第22條

第2項分別定有明文。

(二)系爭案之申請專利範圍（主要圖式如附圖所示）：

　　原告於113年3月26日修正申請專利範圍後，系爭案申請專利

範圍共10個請求項，其中請求項1、9為獨立項，其餘為附屬

項，分敘如下：

　　【請求項1】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：複

數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第

二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；

複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及

至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區

域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進

行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備

將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已

充電電池組裝載於該車輛。

　　【請求項2】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一

電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該
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加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運

輸該已使用電池組及該已充電電池組。

　　【請求項3】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一

電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以

及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與

該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區

及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

　　【請求項4】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一

第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存

區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組

輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加

工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲

存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

　　【請求項5】如請求項4所述之電池組更換系統，其中該電池

組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的

　　。

　　【請求項6】如請求項1所述之電池組更換系統，其中沿著該

第二通道移動的該加工設備的數量大於1。

　　【請求項7】如請求項6所述的電池組更換系統，其中各加工

設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的。

　　【請求項8】如請求項1所述的電池組更換系統，其中該電池

組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組。

　　【請求項9】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：一

第一通道，同時有兩輛以上的車輛位於該第一通道；一第二

通道，與該第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數

加工區域，係位於至少部分的該些重疊位置；以及一個以上

加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並

且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，

該電池組更換作業包含由該加工設備將一已使用電池組由該

車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車

輛。
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　　【請求項10】如請求項9所述的電池組更換系統，更包含：

一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰

設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝

置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備

的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及

　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

(三)核駁系爭案之引證：

　　附表所示引證1、2（即甲證3、4）之公告日均早於系爭案主

張優先權日（西元2021年12月22日），可為系爭案之先前技

術。

(四)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性：

　⒈引證1揭示換電站，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛

的電池組更換系統」，引證1圖3之換電倉100，相當於系爭

案請求項1之第一通道，及引證1說明書【0027】段記載「電

動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更

換」，已揭示系爭案請求項1之「複數第一通道，可提供複

數車輛分別於其中移動；」技術特徵。引證1圖1、3之換電

通道201、換電操作空間104，即相當於系爭案之第二通道、

加工區域，可知引證1之至少一個換電通道201，與該些換電

倉100於一投影方向具有複數重疊位置；複數換電操作空間1

04，係分別位於至少部分的該些重疊位置，即相當於系爭案

請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方

向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分

的該些重疊位置；」之技術特徵。又引證1圖1、3之換電移

動裝置500，相當於系爭案之加工設備，及引證1說明書【00

33】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間

104實現對動力電池的更換」與【0028】段記載「換電移動

裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動

力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動

力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換

和轉移」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿
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著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位

於…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該

電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車

輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛

　　。」技術特徵。

　⒉引證1雖未直接揭示請求項1「至少一個加工設備，…，並且

對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更

換作業」之技術特徵。惟根據引證1圖3及說明書【0039】段

記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於

換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」及說明書【

　　0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空

間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「

　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其

中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之

　　，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設

置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500

運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉

運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電

倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201

連接換電倉100的換電操作空間104。因此該所屬技術領域中

具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的

該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對

位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電

池組更換作業，並無任何困難，僅為可輕易思及之簡易操作

　　，故請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道

而在該些加工區域之間移動，並且對位於『不同』第一通道

的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，乃

係該所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，

並不具進步性。

　⒊引證2揭示換電站及其控制方法，相當於系爭案請求項1「一

種應用於車輛的電池組更換系統」之技術特徵。引證2圖1之
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連接第一換電平台301與上、下坡道304、305的通道及連接

第二換電平台302與上、下坡道304、305的通道，即相當於

系爭案之第一通道，引證2說明書【0119】段記載「第一換

電平台301和第二換電平台302在車輛200駛入的方向上的上

游和下游分別連接上坡道304和下坡道305」，已揭示系爭案

請求項1「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動

　　；」技術特徵。引證2圖1之供第一、二、三穿梭車318、338

　　、303移動之通道、第一、二換電平台301、302，相當於系

爭案之第二通道、加工區域，及引證2說明書【0121】段記

載「第一穿梭車318往返於第一充電室311和第一換電平台30

1之間」、【0124】段記載「第二穿梭車338往返於第二充電

室331和第二換電平台302之間」、說明書【0126】段記載「

　　第三穿梭車303往返於第一充電室311和第二換電平台302之

間」，已揭示系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些

第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，

係分別位於至少部分的該些重疊位置；」技術特徵。又引證

2圖1之第一、二、三穿梭車318、338、303，相當於系爭案

之加工設備，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車

　　318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安

裝電池的操作」、說明書【0124】段記載「第二穿梭車338

用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電

池的操作」、說明書【0126】段記載「第三穿梭車303用於

對第二換電平台302上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的

操作」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著

對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於

　　…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電

池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛

卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛」

之技術特徵。

　⒋引證2雖未直接揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，…
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　　，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電

池組更換作業」之技術特徵。然該所屬技術領域中具有通常

知識者依引證1圖3及說明書【0033】、【0037】、【0039】

段內容，即能輕易思及請求項1「至少一個加工設備，沿著

對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於

不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之

技術特徵，業如前述。又引證1為換電站，其說明書【0028

　　】段揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆

下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽

車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，引證2為

換電站及其控制方法，其說明書【0121】段揭示「第一穿梭

車318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和

安裝電池的操作」，是以引證1、2均為應用於車輛的電池組

更換系統相關技術領域，且均用以卸載及裝載電動車之電池

　　，兩者具有功能與作用上的共通性，具有組合動機。則該所

屬技術領域中具通常知識者自可依引證1、2所揭示技術，輕

易完成系爭案請求項1之全部技術內容，故引證1、2之組合

足以證明系爭案請求項1不具進步性。

　⒌原告雖主張「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」係屬

於引證1的專用名詞，系爭案請求項1之必要技術特徵是「加

工設備能夠跨越複數加工區域」，並未被引證1之「換電移

動裝置能跨越複數換電操作空間」所揭露，系爭案是同一個

換電設備可以在不同的換電位置換電，換電設備是一個通道

但可以達到複數的換電位置，而引證1的換電通道只能到達

單一的位置，且引證2是兩台換電設備可以輪流做換電工作

　　，這一台換電設備把電池拿下來去倉庫擺，同時旁邊有另一

台換電設備已從電池倉拿好給那台順便把電池裝上去，皆與

系爭案之技術結構不同等語。然查，原告所指「加工設備能

夠跨越複數加工區域」之必要技術，即為系爭案請求項1所

載「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加

工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車
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輛進行一電池組更換作業，」技術特徵，兩者實質相同；而

依前揭第㈣、⒉點所述，由引證1圖3及說明書【0039】、

【0033】及【0037】段落記載內容，可知電池轉運通道301

和換電通道201可以位於一條直線上，而使換電移動裝置500

沿著換電通道201連接不同換電操作空間104，則所屬技術領

域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對

應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並

且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行

一電池組更換作業，實屬可輕易思及之簡易操作，已揭示原

告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術特徵

　　，且縱使引證2未能揭示前揭必要技術特徵，然其與引證1之

組合仍可輕易完成系爭案請求項1之技術內容，故原告之主

張並不可採。

　⒍至於原告雖主張系爭案與引證1、2所欲解決的問題不同，系

爭案為「降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及

可支持彈性地擴展系統」，引證1為「換電站可以提高動力

電池的更換速率」，引證2為「縮短了車輛更換電池的等待

時間，提高換電站的電池的更換速率」，不具結合動機云云

　　。然按所欲解決問題之共通性，係以複數引證之技術內容是

否包含實質相同之所欲解決問題予以判斷。若複數引證之技

術內容的所欲解決問題具有共通性，則可認定該發明所屬技

術領域中具有通常知識者有動機能結合該等引證之技術內容

　　。查引證1所欲解決的問題為說明書【0003】段所載「相關

技術中，電動車輛在換電站內更換動力電池，但是在更換動

力電池的過程中，更換動力電池的速度慢，導致動力電池的

更換速度降低，從而影響動力電池的更換速率」；引證2所

欲解決的問題為說明書【0004】段所載「目前的快換站均存

在電池更換時間長，更換效率低的問題」，故兩者均存在更

換電池效率低的問題，足證引證1、2所欲解決之問題具有共

通性，因此所屬技術領域中具有通常知識者自有動機能結合
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引證1、2，此與系爭案所欲解決的問題無關，是原告上開主

張並不可採。

(五)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2至10不具進步性：

　⒈引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2不具進步性：

　　系爭案請求項2依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一

電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該

加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運

輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵。而引證

1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述

　　。又依引證1圖1、3之充電倉300即相當於系爭案之電池組儲

存區，及依引證1說明書【0030】、【0031】段記載「…將

電動汽車駛入換電倉100，然後換電移動裝置500將電動汽車

上的動力電池拆下，然後換電移動裝置500帶著動力電池一

起在換電通道201內向電池轉運裝置400運動，使電池轉運裝

置400與換電移動裝置500在換電通道201和電池轉運通道301

的交界處對接，然後換電移動裝置500上的動力電池被電池

轉運裝置400運送至充電倉300，充電倉300可以對動力電池

進行充電。同時，電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動

力電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使

電池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝

置500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動

汽車處，然後換電移動裝置500將動力電池安裝到電動汽車

上…」，可知一充電倉300鄰設於該換電通道201並且儲存複

數電池組，該換電移動裝置500是於該充電倉300與各換電操

作空間104間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電

池組，已揭露系爭案請求項2「更包含：一電池組儲存區，

鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該

電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池

組及該已充電電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足

以證明系爭案請求項2不具進步性。

　⒉引證1、2之組合足以證明系爭案請求項3不具進步性：
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　　系爭案請求項3依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一

電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以

及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與

該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區

及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特

徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性

　　，已如前述。又依引證1圖1、3之電池存放裝置302、電池轉

運裝置400，即相當於系爭案之電池組儲存區、電池組輸送

裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】內容與說

明書【0042】記載「充電倉300可以包括：電池存放裝置302

　　，電池存放裝置302可以設置在電池轉運通道301的兩側，其

中，由於電池轉運裝置400在電池轉運通道301內運動，如此

設置能夠減小電池轉運裝置400與電池存放裝置302之間的距

離，可以便於電池轉運裝置400在電池存放裝置302上取出動

力電池，也可以便於電池轉運裝置400向電池存放裝置302上

放置動力電池，還可以減小電池轉運裝置400運送動力電池

所需時間」，可知一電池存放裝置302，鄰設於該換電通道2

01並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿該換

電通道201而於該電池存放裝置302與該換電移動裝置500間

移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對

應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系

爭案請求項3「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通

道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二

通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸

送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置

存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2組合亦足以證明

系爭案請求項3不具進步性。

　⒊引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性：

　　系爭案請求項4依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一

第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存

區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組
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輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加

工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲

存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技

術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進

步性，已如前述。又依引證1圖1、3之電池轉運通道301、電

池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三

通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說

明書【0030】、【0031】、【0042】段內容，可知一電池轉

運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存

放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組

　　；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電

池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動

　　，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於

該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案

請求項4「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道

的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數

電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池

組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸

送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置

存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證

明系爭案請求項4不具進步性。

　⒋引證1、2之組合足以證明系爭案請求項5不具進步性：

　　系爭案請求項5依附於請求項4，並進一步界定「其中該電池

組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的

　　」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4

不具進步性，業如前述。又依引證1圖1、3及說明書【0031

　　】段內容記載「電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力

電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電

池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置

500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽

車處」，可知該電池轉運裝置400對該換電移動裝置500存取
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該些電池組是在移動中進行的，已揭露系爭案請求項5「其

中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動

中進行的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭

案請求項5不具進步性。

　⒌引證1、2之組合足以證明系爭案請求項6不具進步性：

　　系爭案請求項6依附於請求項1，並進一步界定「其中沿著該

第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵。而

引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如

前述。又依引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移

動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電

動汽車進行動力電池的更換」，可知沿著該換電通道201移

動的該換電移動裝置500的數量大於1，已揭露系爭案請求項

6「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之

技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項6不

具進步性。

　⒍引證1、2之組合足以證明系爭案請求項7不具進步性：

　　系爭案請求項7依附於請求項6，並進一步界定「其中各加工

設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特

徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項6不具進步性

　　，已如前述。又引證1說明書【0028】段已揭示「換電移動

裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉

運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現

對動力電池的更換和轉移」，因系爭案申請時之電動汽車廠

牌眾多，而針對不同的電動汽車，各換電移動裝置500的適

用車輛規格或適用電池組規格是相異的，乃常見使用之技術

手段，因此引證1說明書該【0028】段內容應已揭露系爭案

請求項7「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規

格是相異的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系

爭案請求項7不具進步性。

　⒎引證1、2之組合足以證明系爭案請求項8不具進步性：
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　　系爭案請求項8依附於請求項1，並進一步界定「其中該電池

組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」

之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項1不

具進步性，已如前述。又引證1說明書【0028】段記載「換

電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將

電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可

以實現對動力電池的更換和轉移」，可知該電池組更換作業

還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組，已揭露系爭

案請求項8「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載

及/或裝載複數電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦

足以證明系爭案請求項8不具進步性。

　⒏引證1、2之組合足以證明系爭案請求項9不具進步性：

　　⑴系爭案請求項9與請求項1所請「一種應用於車輛的電池組

更換系統」之實質內容大致相同。又系爭案請求項9與請

求項1技術特徵相同之處，與引證1、2之技術特徵比對理

由，均如前述。

　　⑵系爭案請求項9與請求項1之技術特徵的差異，在於「一個

以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移

動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更

換作業，」。依引證1圖3、說明書【0039】段記載「多個

換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉10

0內的電動汽車進行動力電池的更換」，及說明書【0033

　　　】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間

104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「

　　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，

其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換

言之，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，

如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移

動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，

可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上

（即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿
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著換電通道201連接不同換電操作空間104。因此該所屬技

術領域中具有通常知識者將一個以上換電移動裝置500，

沿著該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，

並且對不同換電倉100的換電操作空間104的不同電動汽車

進行一電池組更換作業，並無任何困難，乃為所屬技術領

域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，故已揭露系爭

案請求項9「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該

些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車

輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。

　　⑶又引證1、2之間具有組合動機，均如前述，是所屬技術領

域中具通常知識者可依引證1、2之揭示而輕易完成系爭案

請求項9之技術內容，故引證1、2之組合亦足以證明系爭

案請求項9不具進步性。

　⒐引證1、2之組合足以證明系爭案請求項10不具進步性：

　　系爭案請求項10依附於請求項9，並進一步界定「更包含：

一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰

設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝

置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備

的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及

　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵

　　。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項9不具進步性，

已如前述。又引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝

置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電

池組儲存區、電池組輸送裝置，以及引證1說明書【0030】

　　、【0031】及【0042】前揭記載內容，可知一電池轉運通道

301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置

302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組；以及

一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放

裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動，該電

池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電

移動裝置500的位置存取該些電池組。故引證1已揭露系爭案
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請求項10「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；

一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；

以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區

及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是

於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些

電池組」之技術特徵，是引證1、2之組合亦足以證明系爭案

請求項10不具進步性。

(六)被告並無違反行政程序法第102條之規定：

　⒈按行政機關作成限制或剝奪人民自由或權利之行政處分前，

除已依第39條規定，通知處分相對人陳述意見，或決定舉行

聽證者外，應給予該處分相對人陳述意見之機會。但法規另

有規定者，從其規定，行政程序法第102條定有明文。又發

明專利申請案違反第22條規定者，應為不予專利之審定，專

利專責機關為前項審定前，應通知申請人限期申復；屆期未

申復者，逕為不予專利之審定，專利法第46條有明文規定。

是就發明專利申請案違反專利法第22條規定應為不予專利之

審定前，專利法第46條第2項已明定專利專責機關應通知申

請人限期申復，該規定洵為行政程序法第102條所定陳述意

見之機會之特別規定。次按專利法第43條第1、3、5項規定

　　：「（第1項）專利專責機關於審查發明專利時，除本法另

有規定外，得依申請或依職權通知申請人限期修正說明書、

申請專利範圍或圖式。（第3項）專利專責機關依第46條第2

項規定通知後，申請人僅得於通知之期間內修正。（第5項

　　）違反前二項規定者，專利專責機關得於審定書敘明其事由

　　，逕為審定。」是專利申請案經發給審查意見通知，於申復

或修正後仍無法克服全部不准專利事由，亦即仍有先前已通

知之任一項不准專利事由者，無論該通知是否為最後通知，

得為核駁審定。

　⒉查甲證5為112年4月26日初審階段之審查意見通知函（甲證5

　　，本院卷第95至98頁），其中說明一、㈡載明「依據引證1

揭示內容，本案請求項1-10不符合專利法第22條第2項之規
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定」，並於說明二中註明「本案如有修正、訂正，應依專利

法第43條、第44條第3項、專利法施行細則第36條至第38條

之規定辦理，並請依專利修正申請書、專利誤譯訂正申請書

之規定撰寫。」。另甲證5之附件（同上卷第99頁）檢索報

告表格之關聯性代碼A（一般技術水平之參考文獻），引用

文獻資料與相關段落處有「3.CN109849861全文」（即引證2

　　），相關聯請求項為系爭案請求項1-10，即說明引證2全文

內容為系爭案請求項1至10之一般技術水平之參考文獻。而

原告於收到甲證5後，於同年6月19日向被告提出審查意見申

復申請書（見乙證1即申請卷第49至52頁），其申復理由認

引證1並未揭示系爭案之「能夠讓車輛以及加工設備彈性地

在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一

通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數

量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數

量），而能夠以較低的單位成本投入」及「可系統性地提高

加工（更換電池組）效率」等新技術功效，然原告僅為申復

並未申請修正專利範圍，亦即原告申復時並未修正系爭案請

求項1至10之內容。是以，被告依原告所提申復理由及現有

資料續行審查後，認為原告所主張系爭案之前揭新技術功效

並未記載於系爭案請求項內，且單一加工設備可以對不同的

第一通道上的車輛進行電池組更換作業之技術特徵，已揭示

於甲證5審查意見通知函附件之檢索報告中之引證2(CN10984

9861)，顯為本發明技術領域之一般常見配置，並未�脫前

述甲證5之附件(本院卷第99頁)檢索報告之說明，其客觀上

認為引證1已足以證明系爭案不具進步性，而於112年10月12

日逕為（初審）核駁審定（甲證7），難謂未給予原告陳述

意見之機會而有何違反專利法第46條或行政程序法第102條

規定之情形。

　⒊又系爭案經初審核駁審定後，原告於112年12月8日申請再審

查及修正、於113年3月26日修正申請專利範圍（乙證1卷第6

1至56、79至71頁），被告最終以同年3月29日再審查核駁審
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定書認定引證1、2之組合足以證明系爭案不具進步性，而駁

回原告系爭案之申請，所持理由雖與初審核駁審定（甲證7

　　）僅以引證1為核駁之理由不同，然被告先前已以113年1月3

1日審查意見通知原告申復或修正（甲證11），嗣係因系爭

案經原告修正後仍無法克服違反第22條規定而不得取得專利

之事由，故原告就此指摘原處分未指出引證2之圖式或說明

書對應之段落，亦未詳予說明引證1、2足以證明系爭案不具

進步性，而有違反行政程序法第102條及專利審查基準彙編

第二篇第七章第1.3點規定之主張，亦不可取。

五、綜上所述，本件引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至

　　10均不具進步性，且被告已依專利法第46條規定給予原告申

復及修正之機會，原處分並無原告指摘違反行政程序法第10

2條之情形。故被告就系爭案已違反專利法第22條第2項規定

而為不予專利之原處分，並無違誤，訴願決定予以維持，亦

無不合。從而，原告訴請撤銷原處分及訴願決定，及請求命

被告應就系爭案作成准予專利之處分，為無理由，應予駁回

　　。

六、本件事證已臻明確，兩造其餘攻擊防禦方法及訴訟資料經本

院斟酌後，核與判決結果不生影響，爰不予一一論述，併予

說明。

七、結論：本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第2

條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　

中　　華　　民　　國　　114 　年　　4 　　月　　24　　日

                      智慧財產第一庭

                        審判長法  官  汪漢卿

                              法  官  曾啓謀

                              法  官  吳俊龍

以上正本係照原本作成。

一、如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表

明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內

向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示或公告後送達前提
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起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按

他造人數附繕本）。

二、上訴未表明上訴理由且未於前述20日內補提上訴理由書者，

逕以裁定駁回。

三、上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟

法第49條之1第1項第3款）。但符合下列情形者，得例外不

委任律師為訴訟代理人（同條第3項、第4項）。

得不委任律師

為訴訟代理人

之情形

所  需  要  件

㈠符合右列情

形之一者，

得不委任律

師為訴訟代

理人

1.上訴人或其代表人、管理人、法定代理人

具備法官、檢察官、律師資格或為教育部

審定合格之大學或獨立學院公法學教授、

副教授者。

2.稅務行政事件，上訴人或其代表人、管理

人、法定代理人具備會計師資格者。

3.專利行政事件，上訴人或其代表人、管理

人、法定代理人具備專利師資格或依法得

為專利代理人者。

㈡非律師具有

右列情形之

一，經最高

行政法院認

為適當者，

亦得為上訴

審訴訟代理

人

1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等

內之姻親具備律師資格者。

2.稅務行政事件，具備會計師資格者。

3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得

為專利代理人者。

4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法

上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理

法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關

業務者。

是否符合㈠、㈡之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴

人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出㈡所示關係之釋明

文書影本及委任書。
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中　　華　　民　　國　　114 　年　　5 　　月　　2 　　日

                                  書記官  蔣淑君

附表：

證據 技術內容 所在頁碼

引證1

(甲證3)

西元2020年10月16日公告之中國第CN2116847

48U號專利案

乙證1(申請卷)第102至97

頁反面；本院卷第57至68

頁

1.技術內容

換電站包括：換電倉；充電倉，充電倉用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充

電，充電倉內設置有電池轉運通道，換電倉和充電倉之間設置有換電通道；至少一個電池轉運

裝置，電池轉運裝置在電池轉運通道內運動；至少一個換電移動裝置，換電移動裝置在換電通

道內運動；換電移動裝置和電池轉運裝置在換電通道和電池轉運通道的交界處實現動力電池的

交接。由此，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合，能夠提升電動汽車更

換動力電池的速度，可以節省更換動力電池的時間，從而可以提高動力電池的更換速率。（參

引證1之摘要）

2.主要圖式：如附圖所示。

引證2

(甲證4)

西元2019年6月7日公開之中國第CN109849861

A號專利案

乙證1第96至84頁；本院

卷第69至93頁

1.技術內容

一種換電站及其控制方法。該換電站包括：第一充電室和第二充電室；第一換電平臺，第一換

電平臺位於第一充電室和第二充電室之間；第一穿梭車和第二穿梭車，二者分別往返於第一充

電室、第二充電室和第一換電平臺之間；以及控制單元，控制單元與第一穿梭車和第二穿梭車

電連接，用於控制第一穿梭車和第二穿梭車進行如下操作：在對第一換電平臺上的同一車輛進

行操作時，若第一穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的一個操作時，第二穿梭車執行拆卸電池

和安裝電池中的另一個操作。該換電站及其控制方法通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操

作，縮短了車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率。（參引證2之摘要）

2.主要圖式：如附圖所示。

系爭申請案優先權日為110(西元2021)年12月22日
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智慧財產及商業法院行政判決  
113年度行專訴字第58號
民國114年3月27日辯論終結
原      告  葛熾昌 
被      告  經濟部智慧財產局




代  表  人  廖承威 
訴訟代理人  林碧鴻
上列當事人間因發明專利申請事件，原告不服經濟部中華民國113年9月5日經法字第11317304760號訴願決定，提起行政訴訟，本院判決如下：
　　主  文
一、原告之訴駁回。
二、訴訟費用由原告負擔。
　　事實及理由
一、爭訟概要：原告前於民國111年11月11日以「應用於車輛的電池組更換系統」向被告申請發明專利，同時以西元2021年12月22日申請之大陸地區第202111583938.7號專利案主張優先權，經被告編為第111143149號審查，不予專利。原告於112年12月8日申請再審查，同時提出申請專利範圍修正本。被告以113年1月31日(113)智專議(一)02017字第11320115420號審查意見通知函通知原告有違專利法第22條第2項之規定
　　，請其提出申復或修正；原告則於同年3月26日提出申復理由書及申請專利範圍修正本。案經被告審認修正後本案（下稱系爭案）仍有違前揭專利法規定，以113年3月29日(113)智專議(一)02017字第11320319810號專利再審查核駁審定書為「不予專利」處分（下稱原處分）。原告不服，提起訴願
　　，經經濟部以113年9月5日經法字第11317304760號為訴願駁回之決定（下稱訴願決定），原告仍未甘服遂依法提起本件行政訴訟。
二、原告主張及聲明：
(一)被告有違反行政程序法第102條之情形：
　⒈被告於112年4月26日就系爭案所提審查意見通知函（甲證5
　　）係以系爭案與引證1之差異處在於引證1未揭示有加工區域
　　，然引證1已揭示換電倉100與換電通道201中重疊區域即為換電移動裝置將動力電池裝配在電動汽車上的區域，顯為本項之加工區域，認此僅為區域定義之簡單變更，而以此為單一核駁理由，並未另就引證1所未揭示「能夠讓車輛以及加工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」與「可系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效係未記載於請求項內之事由，通知原告為適當答辯，被告竟以此為核駁理由而於同年10月12日為（初審）核駁審定（甲證7
　　），致原告需額外支付費用申請再審查，權利受損，自有違反行政程序法第102條之違誤。
　⒉被告113年1月31日審查意見通知函（甲證11）雖稱引證1第3圖已揭露「單一的加工設備能夠跨越複數個加工區域進行電池更換作業」及「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之相關技術內容。惟其中「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之技術乃出於引證2之段落，被告就此語意不通，被告更於後來的再審查核駁審定書中自行推翻認為引證1並未揭露「換電移動裝置500可移動至其他的換電倉100」技術特徵，改以技術特徵比對不完整之引證2為不具進步性事由，卻未進一步指出引證2之圖式或說明書內容其對應之段落，除同樣有違反行政程序法第102條之違誤外，更違反專利審查基準彙編第二篇第七章第1.3點「於撰寫不准專利事由時，應指出其理由及引據之法條，若有引證文件時，應進一步指出其對應之段落」規定。
(二)系爭案與引證1、引證2相較具有進步性：
　⒈系爭案中「加工設備能夠跨越複數加工區域」基礎為複數的第一通道，引證1因沒有第一通道同時就不存在「複數第一通道」，是引證1中之「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」並無法揭露系爭案「加工設備能夠跨越複數加工區域
　　」之技術特徵，且原處分或訴願決定將第一通道相當於換電倉之比對，亦容有誤解，至於引證2僅有圖式推斷的可能車輛通道，沒有第一通道技術特徵，更不會有「複數的第一通道」。
　⒉系爭案為降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及可支持彈性地擴展系統，加工設備利用第一通道上的車輛進行移動以及定位的空檔時間，對其他第一通道已定位完成的車輛進行電池組更換作業。而引證1為換電站可以提高動力電池的更換速率，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合；引證2為縮短車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率，通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操作。另引證1、2的電池存放倉庫位於2個行車通道的中間，換電裝置於不同車道更換電池必須跨越電池存放倉庫，而系爭案的電池存放倉庫位於複數行車通道的一側，換電裝置於不同車道更換電池則不須跨越電池存放倉庫。是以，系爭案與引證1、引證2所欲解決之問題、使用技術手段及設計架構均不相同，不具結合動機，並無法結合用於證明系爭案之技術不具進步性。
(三)聲明：
　⒈訴願決定及原處分均撤銷。
　⒉被告應就第111143149號「應用於車輛的電池組更換系統」發明專利申請案作成准予專利之審定。
三、被告答辯及聲明：
(一)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至10不具進步性：
　⒈引證1於其請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池組更換系統】，其特徵在於，包括：換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】；充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】，所述充電倉(300)用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充電，所述充電倉(300)內設置有電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】之間設置有換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】；至少一個電池轉運裝置(400)，所述電池轉運裝置(400)在所述電池轉運通道(301)內運動；至少一個換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】，所述換電移動裝置(500)在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】內運動；至少一個所述換電移動裝置(500)和至少一個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝置】在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】和所述電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】的交界處實現動力電池的交接」、「…所述換電站【對應系爭案之電池組更換系統】包括：一個所述換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】和一個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝置】，所述電池轉運裝置(400)在所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】內移動，所述換電移動裝置(500)在所述換電倉(100)的換電操作空間(104)【對應系爭案之加工區域】實現對所述動力電池的更換
　　，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】並排設置，且所述換電倉(100)和所述充電倉(300)的排布方向橫向於電動汽車的行駛方向」之相關技術內容。
　⒉又系爭案請求項1與引證1相較（括弧內為引證1對應揭露之構件或技術內容）：一種應用於車輛的電池組更換系統【換電站】，包含：複數第一通道【換電倉100，說明書段落[0027]記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更換」】，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第二通道【換電通道201】，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置【如第1至3圖所示，換電通道201與換電倉100於一投影方向具有複數重疊位置】；複數加工區域【換電操作空間(104)】，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及至少一個加工設備【換電移動裝置500】，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛【說明書段落[0028]記載「換電移動裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」】。
　⒊依引證2請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池組更換系統】，其特徵在於，其包括：第一充電室【對應系爭案之電池組儲存區】和第二充電室【對應系爭案之電池組儲存區】，所述第一充電室和第二充電室均用於存放車輛【
　　對應系爭案之電動車】的電池並為車輛的電池充電；第一換電平臺【對應系爭案之加工區域】，所述第一換電平臺位於所述第一充電室和所述第二充電室之間，所述第一換電平臺用於更換車輛的電池；第一穿梭車【對應系爭案之加工設備
　　】和第二穿梭車【對應系爭案之加工設備】，所述第一穿梭車往返於所述第一充電室和所述第一換電平臺之間，所述第二穿梭車往返於所述第二充電室和所述第一換電平臺之間，所述第一穿梭車和第二穿梭車均用於對所述第一換電平臺上的車輛執行拆卸電池和安裝電池的操作…」、「…所述換電站還包括第二換電平臺【對應系爭案之加工區域】和第三穿梭車【對應系爭案之加工設備】；所述第二換電平臺相對於所述第一充電室設於所述第一換電平臺的相反側…」。
　⒋查引證1雖僅揭露部分佈局即揭露2道之換電倉100及1道之換電通道201，惟依引證2說明書段落[0119]至[0124]載述：「
　　車輛200【對應系爭案之電動車】可以在第一換電平臺301【
　　對應系爭案之加工區域】和第二換電平臺302上更換電池…第一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】往返於第一充電室311【對應系爭案之電池組儲存區】和第一換電平臺301【
　　對應系爭案之加工區域】之間。第一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】用於對第一換電平臺301【對應系爭案之加工區域】上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作…第二穿梭車338【對應系爭案之加工設備】往返於第二充電室
　　331【對應系爭案之電池組儲存區】和第二換電平臺302【對應系爭案之加工區域】之間。第二穿梭車338【對應系爭案之加工設備】用於對第一換電平臺301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作。…」，即引證2所揭露該相關技術內容，補足引證1佈局僅揭露2道之換電倉(僅揭露2道之換電倉100及1道之換電通道201)之不足，已揭露複數個對應系爭案所述「複數第一通道」及「至少一個第二通道」。則系爭案所屬技術領域中具有通常知識者依引證2第1圖及參酌引證2說明書之記載，即可得知引證2之換電站300即相當於系爭案之電池組更換系統，車輛200即相當於系爭案之電動汽車
　　，第一穿梭車318及第二穿梭車338，即相當於系爭案之加工設備，第一換電平臺301、第二換電平臺302，即相當於系爭案之加工區域，故引證2確有揭露系爭案所述「第一通道」及「第二通道」相關技術內容。
　⒌又引證1、2為車輛電池組更換相關之技術領域，具有解決問題、功能或作用之共同性，系爭案所屬技術領域中具通常知識者為解決相關之問題，自有動機將其技術手段予以組合，故系爭案請求項1為其所屬技術領域中具有通常知識者依引證1、2所能輕易結合及簡單變更而完成，難謂具有進步性。
　⒍此外，系爭案請求項2至4、6、8依附於請求項1，包含請求項1所有技術特徵；請求項5依附請求項4，包含請求項4所有技術特徵；請求項7依附請求項6，包含請求項6所有技術特徵。又請求項9與請求項1具有相同或相對應之技術內容，僅第一、二通道或加工設備數量略有不同；請求項10依附請求項9，包含請求項9所有之技術特徵。由於引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，且請求項2至10所進一步界定之附屬技術內容亦為引證1、2之組合所揭露或為簡單變更，故系爭案請求項2至10均不具進步性。
(二)聲明：原告之訴駁回。
四、本院判斷
(一)應適用之法律：
　⒈系爭案申請日為111年11月11日，再審查核駁審定日為113年3月29日，本件於114年3月27日言詞辯論終結，故系爭案是否符合專利要件，應以現行專利法即111年5月4日修正公布
　　、同年7月1日施行之專利法（下稱專利法）為斷。
  ⒉按「發明專利申請案違反第22條第2項規定者，應為不予專利之審定」、「發明雖無前項各款所列情事，但為其所屬技術領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時，仍不得取得發明專利」，專利法第46條第1項、第22條第2項分別定有明文。
(二)系爭案之申請專利範圍（主要圖式如附圖所示）：
　　原告於113年3月26日修正申請專利範圍後，系爭案申請專利範圍共10個請求項，其中請求項1、9為獨立項，其餘為附屬項，分敘如下：
　　【請求項1】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛。
　　【請求項2】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組。
　　【請求項3】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。
　　【請求項4】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。
　　【請求項5】如請求項4所述之電池組更換系統，其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的
　　。
　　【請求項6】如請求項1所述之電池組更換系統，其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1。
　　【請求項7】如請求項6所述的電池組更換系統，其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的。
　　【請求項8】如請求項1所述的電池組更換系統，其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組。
　　【請求項9】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：一第一通道，同時有兩輛以上的車輛位於該第一通道；一第二通道，與該第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係位於至少部分的該些重疊位置；以及一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包含由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛。
　　【請求項10】如請求項9所述的電池組更換系統，更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及
　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。
(三)核駁系爭案之引證：
　　附表所示引證1、2（即甲證3、4）之公告日均早於系爭案主張優先權日（西元2021年12月22日），可為系爭案之先前技術。
(四)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性：
　⒈引證1揭示換電站，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛的電池組更換系統」，引證1圖3之換電倉100，相當於系爭案請求項1之第一通道，及引證1說明書【0027】段記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更換」，已揭示系爭案請求項1之「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；」技術特徵。引證1圖1、3之換電通道201、換電操作空間104，即相當於系爭案之第二通道、加工區域，可知引證1之至少一個換電通道201，與該些換電倉100於一投影方向具有複數重疊位置；複數換電操作空間104，係分別位於至少部分的該些重疊位置，即相當於系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；」之技術特徵。又引證1圖1、3之換電移動裝置500，相當於系爭案之加工設備，及引證1說明書【0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」與【0028】段記載「換電移動裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛
　　。」技術特徵。
　⒉引證1雖未直接揭示請求項1「至少一個加工設備，…，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。惟根據引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」及說明書【
　　0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「
　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之
　　，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接換電倉100的換電操作空間104。因此該所屬技術領域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電池組更換作業，並無任何困難，僅為可輕易思及之簡易操作
　　，故請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，乃係該所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，並不具進步性。
　⒊引證2揭示換電站及其控制方法，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛的電池組更換系統」之技術特徵。引證2圖1之連接第一換電平台301與上、下坡道304、305的通道及連接第二換電平台302與上、下坡道304、305的通道，即相當於系爭案之第一通道，引證2說明書【0119】段記載「第一換電平台301和第二換電平台302在車輛200駛入的方向上的上游和下游分別連接上坡道304和下坡道305」，已揭示系爭案請求項1「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動
　　；」技術特徵。引證2圖1之供第一、二、三穿梭車318、338
　　、303移動之通道、第一、二換電平台301、302，相當於系爭案之第二通道、加工區域，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車318往返於第一充電室311和第一換電平台301之間」、【0124】段記載「第二穿梭車338往返於第二充電室331和第二換電平台302之間」、說明書【0126】段記載「
　　第三穿梭車303往返於第一充電室311和第二換電平台302之間」，已揭示系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；」技術特徵。又引證2圖1之第一、二、三穿梭車318、338、303，相當於系爭案之加工設備，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車
　　318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」、說明書【0124】段記載「第二穿梭車338用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」、說明書【0126】段記載「第三穿梭車303用於對第二換電平台302上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於
　　…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛」之技術特徵。
　⒋引證2雖未直接揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，…
　　，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。然該所屬技術領域中具有通常知識者依引證1圖3及說明書【0033】、【0037】、【0039】段內容，即能輕易思及請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，業如前述。又引證1為換電站，其說明書【0028
　　】段揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，引證2為換電站及其控制方法，其說明書【0121】段揭示「第一穿梭車318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」，是以引證1、2均為應用於車輛的電池組更換系統相關技術領域，且均用以卸載及裝載電動車之電池
　　，兩者具有功能與作用上的共通性，具有組合動機。則該所屬技術領域中具通常知識者自可依引證1、2所揭示技術，輕易完成系爭案請求項1之全部技術內容，故引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性。
　⒌原告雖主張「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」係屬於引證1的專用名詞，系爭案請求項1之必要技術特徵是「加工設備能夠跨越複數加工區域」，並未被引證1之「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」所揭露，系爭案是同一個換電設備可以在不同的換電位置換電，換電設備是一個通道但可以達到複數的換電位置，而引證1的換電通道只能到達單一的位置，且引證2是兩台換電設備可以輪流做換電工作
　　，這一台換電設備把電池拿下來去倉庫擺，同時旁邊有另一台換電設備已從電池倉拿好給那台順便把電池裝上去，皆與系爭案之技術結構不同等語。然查，原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術，即為系爭案請求項1所載「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，」技術特徵，兩者實質相同；而依前揭第㈣、⒉點所述，由引證1圖3及說明書【0039】、【0033】及【0037】段落記載內容，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上，而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接不同換電操作空間104，則所屬技術領域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電池組更換作業，實屬可輕易思及之簡易操作，已揭示原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術特徵
　　，且縱使引證2未能揭示前揭必要技術特徵，然其與引證1之組合仍可輕易完成系爭案請求項1之技術內容，故原告之主張並不可採。
　⒍至於原告雖主張系爭案與引證1、2所欲解決的問題不同，系爭案為「降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及可支持彈性地擴展系統」，引證1為「換電站可以提高動力電池的更換速率」，引證2為「縮短了車輛更換電池的等待時間，提高換電站的電池的更換速率」，不具結合動機云云
　　。然按所欲解決問題之共通性，係以複數引證之技術內容是否包含實質相同之所欲解決問題予以判斷。若複數引證之技術內容的所欲解決問題具有共通性，則可認定該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機能結合該等引證之技術內容
　　。查引證1所欲解決的問題為說明書【0003】段所載「相關技術中，電動車輛在換電站內更換動力電池，但是在更換動力電池的過程中，更換動力電池的速度慢，導致動力電池的更換速度降低，從而影響動力電池的更換速率」；引證2所欲解決的問題為說明書【0004】段所載「目前的快換站均存在電池更換時間長，更換效率低的問題」，故兩者均存在更換電池效率低的問題，足證引證1、2所欲解決之問題具有共通性，因此所屬技術領域中具有通常知識者自有動機能結合引證1、2，此與系爭案所欲解決的問題無關，是原告上開主張並不可採。
(五)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2至10不具進步性：
　⒈引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2不具進步性：
　　系爭案請求項2依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述
　　。又依引證1圖1、3之充電倉300即相當於系爭案之電池組儲存區，及依引證1說明書【0030】、【0031】段記載「…將電動汽車駛入換電倉100，然後換電移動裝置500將電動汽車上的動力電池拆下，然後換電移動裝置500帶著動力電池一起在換電通道201內向電池轉運裝置400運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500在換電通道201和電池轉運通道301的交界處對接，然後換電移動裝置500上的動力電池被電池轉運裝置400運送至充電倉300，充電倉300可以對動力電池進行充電。同時，電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽車處，然後換電移動裝置500將動力電池安裝到電動汽車上…」，可知一充電倉300鄰設於該換電通道201並且儲存複數電池組，該換電移動裝置500是於該充電倉300與各換電操作空間104間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組，已揭露系爭案請求項2「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項2不具進步性。
　⒉引證1、2之組合足以證明系爭案請求項3不具進步性：
　　系爭案請求項3依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性
　　，已如前述。又依引證1圖1、3之電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】內容與說明書【0042】記載「充電倉300可以包括：電池存放裝置302
　　，電池存放裝置302可以設置在電池轉運通道301的兩側，其中，由於電池轉運裝置400在電池轉運通道301內運動，如此設置能夠減小電池轉運裝置400與電池存放裝置302之間的距離，可以便於電池轉運裝置400在電池存放裝置302上取出動力電池，也可以便於電池轉運裝置400向電池存放裝置302上放置動力電池，還可以減小電池轉運裝置400運送動力電池所需時間」，可知一電池存放裝置302，鄰設於該換電通道201並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿該換電通道201而於該電池存放裝置302與該換電移動裝置500間移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案請求項3「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2組合亦足以證明系爭案請求項3不具進步性。
　⒊引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性：
　　系爭案請求項4依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又依引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】、【0042】段內容，可知一電池轉運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組
　　；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動
　　，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案請求項4「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項4不具進步性。
　⒋引證1、2之組合足以證明系爭案請求項5不具進步性：
　　系爭案請求項5依附於請求項4，並進一步界定「其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的
　　」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性，業如前述。又依引證1圖1、3及說明書【0031
　　】段內容記載「電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽車處」，可知該電池轉運裝置400對該換電移動裝置500存取該些電池組是在移動中進行的，已揭露系爭案請求項5「其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項5不具進步性。
　⒌引證1、2之組合足以證明系爭案請求項6不具進步性：
　　系爭案請求項6依附於請求項1，並進一步界定「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又依引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」，可知沿著該換電通道201移動的該換電移動裝置500的數量大於1，已揭露系爭案請求項6「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項6不具進步性。
　⒍引證1、2之組合足以證明系爭案請求項7不具進步性：
　　系爭案請求項7依附於請求項6，並進一步界定「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項6不具進步性
　　，已如前述。又引證1說明書【0028】段已揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，因系爭案申請時之電動汽車廠牌眾多，而針對不同的電動汽車，各換電移動裝置500的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的，乃常見使用之技術手段，因此引證1說明書該【0028】段內容應已揭露系爭案請求項7「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項7不具進步性。
　⒎引證1、2之組合足以證明系爭案請求項8不具進步性：
　　系爭案請求項8依附於請求項1，並進一步界定「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又引證1說明書【0028】段記載「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，可知該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組，已揭露系爭案請求項8「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項8不具進步性。
　⒏引證1、2之組合足以證明系爭案請求項9不具進步性：
　　⑴系爭案請求項9與請求項1所請「一種應用於車輛的電池組更換系統」之實質內容大致相同。又系爭案請求項9與請求項1技術特徵相同之處，與引證1、2之技術特徵比對理由，均如前述。
　　⑵系爭案請求項9與請求項1之技術特徵的差異，在於「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，」。依引證1圖3、說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」，及說明書【0033
　　　】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「
　　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接不同換電操作空間104。因此該所屬技術領域中具有通常知識者將一個以上換電移動裝置500，沿著該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對不同換電倉100的換電操作空間104的不同電動汽車進行一電池組更換作業，並無任何困難，乃為所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，故已揭露系爭案請求項9「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。
　　⑶又引證1、2之間具有組合動機，均如前述，是所屬技術領域中具通常知識者可依引證1、2之揭示而輕易完成系爭案請求項9之技術內容，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項9不具進步性。
　⒐引證1、2之組合足以證明系爭案請求項10不具進步性：
　　系爭案請求項10依附於請求項9，並進一步界定「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及
　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵
　　。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項9不具進步性，已如前述。又引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及引證1說明書【0030】
　　、【0031】及【0042】前揭記載內容，可知一電池轉運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組。故引證1已揭露系爭案請求項10「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，是引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項10不具進步性。
(六)被告並無違反行政程序法第102條之規定：
　⒈按行政機關作成限制或剝奪人民自由或權利之行政處分前，除已依第39條規定，通知處分相對人陳述意見，或決定舉行聽證者外，應給予該處分相對人陳述意見之機會。但法規另有規定者，從其規定，行政程序法第102條定有明文。又發明專利申請案違反第22條規定者，應為不予專利之審定，專利專責機關為前項審定前，應通知申請人限期申復；屆期未申復者，逕為不予專利之審定，專利法第46條有明文規定。是就發明專利申請案違反專利法第22條規定應為不予專利之審定前，專利法第46條第2項已明定專利專責機關應通知申請人限期申復，該規定洵為行政程序法第102條所定陳述意見之機會之特別規定。次按專利法第43條第1、3、5項規定
　　：「（第1項）專利專責機關於審查發明專利時，除本法另有規定外，得依申請或依職權通知申請人限期修正說明書、申請專利範圍或圖式。（第3項）專利專責機關依第46條第2項規定通知後，申請人僅得於通知之期間內修正。（第5項
　　）違反前二項規定者，專利專責機關得於審定書敘明其事由
　　，逕為審定。」是專利申請案經發給審查意見通知，於申復或修正後仍無法克服全部不准專利事由，亦即仍有先前已通知之任一項不准專利事由者，無論該通知是否為最後通知，得為核駁審定。
　⒉查甲證5為112年4月26日初審階段之審查意見通知函（甲證5
　　，本院卷第95至98頁），其中說明一、㈡載明「依據引證1揭示內容，本案請求項1-10不符合專利法第22條第2項之規定」，並於說明二中註明「本案如有修正、訂正，應依專利法第43條、第44條第3項、專利法施行細則第36條至第38條之規定辦理，並請依專利修正申請書、專利誤譯訂正申請書之規定撰寫。」。另甲證5之附件（同上卷第99頁）檢索報告表格之關聯性代碼A（一般技術水平之參考文獻），引用文獻資料與相關段落處有「3.CN109849861全文」（即引證2
　　），相關聯請求項為系爭案請求項1-10，即說明引證2全文內容為系爭案請求項1至10之一般技術水平之參考文獻。而原告於收到甲證5後，於同年6月19日向被告提出審查意見申復申請書（見乙證1即申請卷第49至52頁），其申復理由認引證1並未揭示系爭案之「能夠讓車輛以及加工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」及「可系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效，然原告僅為申復並未申請修正專利範圍，亦即原告申復時並未修正系爭案請求項1至10之內容。是以，被告依原告所提申復理由及現有資料續行審查後，認為原告所主張系爭案之前揭新技術功效並未記載於系爭案請求項內，且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業之技術特徵，已揭示於甲證5審查意見通知函附件之檢索報告中之引證2(CN109849861)，顯為本發明技術領域之一般常見配置，並未脫前述甲證5之附件(本院卷第99頁)檢索報告之說明，其客觀上認為引證1已足以證明系爭案不具進步性，而於112年10月12日逕為（初審）核駁審定（甲證7），難謂未給予原告陳述意見之機會而有何違反專利法第46條或行政程序法第102條規定之情形。
　⒊又系爭案經初審核駁審定後，原告於112年12月8日申請再審查及修正、於113年3月26日修正申請專利範圍（乙證1卷第61至56、79至71頁），被告最終以同年3月29日再審查核駁審定書認定引證1、2之組合足以證明系爭案不具進步性，而駁回原告系爭案之申請，所持理由雖與初審核駁審定（甲證7
　　）僅以引證1為核駁之理由不同，然被告先前已以113年1月31日審查意見通知原告申復或修正（甲證11），嗣係因系爭案經原告修正後仍無法克服違反第22條規定而不得取得專利之事由，故原告就此指摘原處分未指出引證2之圖式或說明書對應之段落，亦未詳予說明引證1、2足以證明系爭案不具進步性，而有違反行政程序法第102條及專利審查基準彙編第二篇第七章第1.3點規定之主張，亦不可取。
五、綜上所述，本件引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至
　　10均不具進步性，且被告已依專利法第46條規定給予原告申復及修正之機會，原處分並無原告指摘違反行政程序法第102條之情形。故被告就系爭案已違反專利法第22條第2項規定而為不予專利之原處分，並無違誤，訴願決定予以維持，亦無不合。從而，原告訴請撤銷原處分及訴願決定，及請求命被告應就系爭案作成准予專利之處分，為無理由，應予駁回
　　。
六、本件事證已臻明確，兩造其餘攻擊防禦方法及訴訟資料經本院斟酌後，核與判決結果不生影響，爰不予一一論述，併予說明。
七、結論：本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第2條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　
中　　華　　民　　國　　114 　年　　4 　　月　　24　　日
                      智慧財產第一庭
                        審判長法  官  汪漢卿
                              法  官  曾啓謀
                              法  官  吳俊龍
以上正本係照原本作成。
一、如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示或公告後送達前提起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。
二、上訴未表明上訴理由且未於前述20日內補提上訴理由書者，逕以裁定駁回。
三、上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第49條之1第1項第3款）。但符合下列情形者，得例外不委任律師為訴訟代理人（同條第3項、第4項）。
		得不委任律師為訴訟代理人之情形

		所  需  要  件



		㈠符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人

		1.上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備法官、檢察官、律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。
2.稅務行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備會計師資格者。
3.專利行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。



		㈡非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人

		1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。
2.稅務行政事件，具備會計師資格者。
3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。
4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。



		是否符合㈠、㈡之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出㈡所示關係之釋明文書影本及委任書。

		








中　　華　　民　　國　　114 　年　　5 　　月　　2 　　日
                                  書記官  蔣淑君
附表：
		證據

		技術內容

		所在頁碼



		引證1
(甲證3)

		西元2020年10月16日公告之中國第CN211684748U號專利案

		乙證1(申請卷)第102至97頁反面；本院卷第57至68頁



		1.技術內容
換電站包括：換電倉；充電倉，充電倉用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充電，充電倉內設置有電池轉運通道，換電倉和充電倉之間設置有換電通道；至少一個電池轉運裝置，電池轉運裝置在電池轉運通道內運動；至少一個換電移動裝置，換電移動裝置在換電通道內運動；換電移動裝置和電池轉運裝置在換電通道和電池轉運通道的交界處實現動力電池的交接。由此，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合，能夠提升電動汽車更換動力電池的速度，可以節省更換動力電池的時間，從而可以提高動力電池的更換速率。（參引證1之摘要）
2.主要圖式：如附圖所示。

		


		




		引證2
(甲證4)

		西元2019年6月7日公開之中國第CN109849861A號專利案

		乙證1第96至84頁；本院卷第69至93頁



		1.技術內容
一種換電站及其控制方法。該換電站包括：第一充電室和第二充電室；第一換電平臺，第一換電平臺位於第一充電室和第二充電室之間；第一穿梭車和第二穿梭車，二者分別往返於第一充電室、第二充電室和第一換電平臺之間；以及控制單元，控制單元與第一穿梭車和第二穿梭車電連接，用於控制第一穿梭車和第二穿梭車進行如下操作：在對第一換電平臺上的同一車輛進行操作時，若第一穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的一個操作時，第二穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的另一個操作。該換電站及其控制方法通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操作，縮短了車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率。（參引證2之摘要）
2.主要圖式：如附圖所示。

		


		




		


		系爭申請案優先權日為110(西元2021)年12月22日

		











智慧財產及商業法院行政判決  

113年度行專訴字第58號

民國114年3月27日辯論終結

原      告  葛熾昌 

被      告  經濟部智慧財產局





代  表  人  廖承威 

訴訟代理人  林碧鴻

上列當事人間因發明專利申請事件，原告不服經濟部中華民國11

3年9月5日經法字第11317304760號訴願決定，提起行政訴訟，本

院判決如下：

　　主  文

一、原告之訴駁回。

二、訴訟費用由原告負擔。

　　事實及理由

一、爭訟概要：原告前於民國111年11月11日以「應用於車輛的

    電池組更換系統」向被告申請發明專利，同時以西元2021年

    12月22日申請之大陸地區第202111583938.7號專利案主張優

    先權，經被告編為第111143149號審查，不予專利。原告於1

    12年12月8日申請再審查，同時提出申請專利範圍修正本。

    被告以113年1月31日(113)智專議(一)02017字第1132011542

    0號審查意見通知函通知原告有違專利法第22條第2項之規定

　　，請其提出申復或修正；原告則於同年3月26日提出申復理

    由書及申請專利範圍修正本。案經被告審認修正後本案（下

    稱系爭案）仍有違前揭專利法規定，以113年3月29日(113)

    智專議(一)02017字第11320319810號專利再審查核駁審定書

    為「不予專利」處分（下稱原處分）。原告不服，提起訴願

　　，經經濟部以113年9月5日經法字第11317304760號為訴願駁

    回之決定（下稱訴願決定），原告仍未甘服遂依法提起本件

    行政訴訟。

二、原告主張及聲明：

(一)被告有違反行政程序法第102條之情形：

　⒈被告於112年4月26日就系爭案所提審查意見通知函（甲證5

　　）係以系爭案與引證1之差異處在於引證1未揭示有加工區域

　　，然引證1已揭示換電倉100與換電通道201中重疊區域即為

    換電移動裝置將動力電池裝配在電動汽車上的區域，顯為本

    項之加工區域，認此僅為區域定義之簡單變更，而以此為單

    一核駁理由，並未另就引證1所未揭示「能夠讓車輛以及加

    工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以

    對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用

    第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於

    第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」與「可

    系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效係未

    記載於請求項內之事由，通知原告為適當答辯，被告竟以此

    為核駁理由而於同年10月12日為（初審）核駁審定（甲證7

　　），致原告需額外支付費用申請再審查，權利受損，自有違

    反行政程序法第102條之違誤。

　⒉被告113年1月31日審查意見通知函（甲證11）雖稱引證1第3

    圖已揭露「單一的加工設備能夠跨越複數個加工區域進行電

    池更換作業」及「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之

    相關技術內容。惟其中「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換

    電」之技術乃出於引證2之段落，被告就此語意不通，被告

    更於後來的再審查核駁審定書中自行推翻認為引證1並未揭

    露「換電移動裝置500可移動至其他的換電倉100」技術特徵

    ，改以技術特徵比對不完整之引證2為不具進步性事由，卻

    未進一步指出引證2之圖式或說明書內容其對應之段落，除

    同樣有違反行政程序法第102條之違誤外，更違反專利審查

    基準彙編第二篇第七章第1.3點「於撰寫不准專利事由時，

    應指出其理由及引據之法條，若有引證文件時，應進一步指

    出其對應之段落」規定。

(二)系爭案與引證1、引證2相較具有進步性：

　⒈系爭案中「加工設備能夠跨越複數加工區域」基礎為複數的

    第一通道，引證1因沒有第一通道同時就不存在「複數第一

    通道」，是引證1中之「換電移動裝置能跨越複數換電操作

    空間」並無法揭露系爭案「加工設備能夠跨越複數加工區域

　　」之技術特徵，且原處分或訴願決定將第一通道相當於換電

    倉之比對，亦容有誤解，至於引證2僅有圖式推斷的可能車

    輛通道，沒有第一通道技術特徵，更不會有「複數的第一通

    道」。

　⒉系爭案為降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及

    可支持彈性地擴展系統，加工設備利用第一通道上的車輛進

    行移動以及定位的空檔時間，對其他第一通道已定位完成的

    車輛進行電池組更換作業。而引證1為換電站可以提高動力

    電池的更換速率，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換

    電移動裝置配合；引證2為縮短車輛更換電池的等待時間，

    提高了換電站的電池更換效率，通過第一穿梭車和第二穿梭

    車的交替操作。另引證1、2的電池存放倉庫位於2個行車通

    道的中間，換電裝置於不同車道更換電池必須跨越電池存放

    倉庫，而系爭案的電池存放倉庫位於複數行車通道的一側，

    換電裝置於不同車道更換電池則不須跨越電池存放倉庫。是

    以，系爭案與引證1、引證2所欲解決之問題、使用技術手段

    及設計架構均不相同，不具結合動機，並無法結合用於證明

    系爭案之技術不具進步性。

(三)聲明：

　⒈訴願決定及原處分均撤銷。

　⒉被告應就第111143149號「應用於車輛的電池組更換系統」發

    明專利申請案作成准予專利之審定。

三、被告答辯及聲明：

(一)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至10不具進步性：

　⒈引證1於其請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池

    組更換系統】，其特徵在於，包括：換電倉(100)【對應系

    爭案之第一通道】；充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲

    存區】，所述充電倉(300)用於存放待更換的動力電池以及

    為待更換的動力電池充電，所述充電倉(300)內設置有電池

    轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】，所述換電倉(10

    0)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應系

    爭案之電池組儲存區】之間設置有換電通道(201)【對應系

    爭案之第二通道】；至少一個電池轉運裝置(400)，所述電

    池轉運裝置(400)在所述電池轉運通道(301)內運動；至少一

    個換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】，所述換

    電移動裝置(500)在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二

    通道】內運動；至少一個所述換電移動裝置(500)和至少一

    個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝置

    】在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】和所述

    電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】的交界處實

    現動力電池的交接」、「…所述換電站【對應系爭案之電池

    組更換系統】包括：一個所述換電移動裝置(500)【對應系

    爭案之加工設備】和一個所述電池轉運裝置(400)【對應系

    爭案之電池組輸送裝置】，所述電池轉運裝置(400)在所述

    充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】內移動，所述

    換電移動裝置(500)在所述換電倉(100)的換電操作空間(104

    )【對應系爭案之加工區域】實現對所述動力電池的更換

　　，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電

    倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】並排設置，且所述

    換電倉(100)和所述充電倉(300)的排布方向橫向於電動汽車

    的行駛方向」之相關技術內容。

　⒉又系爭案請求項1與引證1相較（括弧內為引證1對應揭露之構

    件或技術內容）：一種應用於車輛的電池組更換系統【換電

    站】，包含：複數第一通道【換電倉100，說明書段落[0027

    ]記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力

    電池的更換」】，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一

    個第二通道【換電通道201】，與該些第一通道於一投影方

    向具有複數重疊位置【如第1至3圖所示，換電通道201與換

    電倉100於一投影方向具有複數重疊位置】；複數加工區域

    【換電操作空間(104)】，係分別位於至少部分的該些重疊

    位置；以及至少一個加工設備【換電移動裝置500】，沿著

    對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於

    不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該

    電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車

    輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛

    【說明書段落[0028]記載「換電移動裝置500在換電通道201

    內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下

    ，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車

    上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」】。

　⒊依引證2請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池組

    更換系統】，其特徵在於，其包括：第一充電室【對應系爭

    案之電池組儲存區】和第二充電室【對應系爭案之電池組儲

    存區】，所述第一充電室和第二充電室均用於存放車輛【

　　對應系爭案之電動車】的電池並為車輛的電池充電；第一換

    電平臺【對應系爭案之加工區域】，所述第一換電平臺位於

    所述第一充電室和所述第二充電室之間，所述第一換電平臺

    用於更換車輛的電池；第一穿梭車【對應系爭案之加工設備

　　】和第二穿梭車【對應系爭案之加工設備】，所述第一穿梭

    車往返於所述第一充電室和所述第一換電平臺之間，所述第

    二穿梭車往返於所述第二充電室和所述第一換電平臺之間，

    所述第一穿梭車和第二穿梭車均用於對所述第一換電平臺上

    的車輛執行拆卸電池和安裝電池的操作…」、「…所述換電站

    還包括第二換電平臺【對應系爭案之加工區域】和第三穿梭

    車【對應系爭案之加工設備】；所述第二換電平臺相對於所

    述第一充電室設於所述第一換電平臺的相反側…」。

　⒋查引證1雖僅揭露部分佈局即揭露2道之換電倉100及1道之換

    電通道201，惟依引證2說明書段落[0119]至[0124]載述：「

　　車輛200【對應系爭案之電動車】可以在第一換電平臺301【

　　對應系爭案之加工區域】和第二換電平臺302上更換電池…第

    一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】往返於第一充電室3

    11【對應系爭案之電池組儲存區】和第一換電平臺301【

　　對應系爭案之加工區域】之間。第一穿梭車318【對應系爭

    案之加工設備】用於對第一換電平臺301【對應系爭案之加

    工區域】上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作…第二

    穿梭車338【對應系爭案之加工設備】往返於第二充電室

　　331【對應系爭案之電池組儲存區】和第二換電平臺302【對

    應系爭案之加工區域】之間。第二穿梭車338【對應系爭案

    之加工設備】用於對第一換電平臺301上的車輛200執行拆卸

    電池和安裝電池的操作。…」，即引證2所揭露該相關技術內

    容，補足引證1佈局僅揭露2道之換電倉(僅揭露2道之換電倉

    100及1道之換電通道201)之不足，已揭露複數個對應系爭案

    所述「複數第一通道」及「至少一個第二通道」。則系爭案

    所屬技術領域中具有通常知識者依引證2第1圖及參酌引證2

    說明書之記載，即可得知引證2之換電站300即相當於系爭案

    之電池組更換系統，車輛200即相當於系爭案之電動汽車

　　，第一穿梭車318及第二穿梭車338，即相當於系爭案之加工

    設備，第一換電平臺301、第二換電平臺302，即相當於系爭

    案之加工區域，故引證2確有揭露系爭案所述「第一通道」

    及「第二通道」相關技術內容。

　⒌又引證1、2為車輛電池組更換相關之技術領域，具有解決問

    題、功能或作用之共同性，系爭案所屬技術領域中具通常知

    識者為解決相關之問題，自有動機將其技術手段予以組合，

    故系爭案請求項1為其所屬技術領域中具有通常知識者依引

    證1、2所能輕易結合及簡單變更而完成，難謂具有進步性。

　⒍此外，系爭案請求項2至4、6、8依附於請求項1，包含請求項

    1所有技術特徵；請求項5依附請求項4，包含請求項4所有技

    術特徵；請求項7依附請求項6，包含請求項6所有技術特徵

    。又請求項9與請求項1具有相同或相對應之技術內容，僅第

    一、二通道或加工設備數量略有不同；請求項10依附請求項

    9，包含請求項9所有之技術特徵。由於引證1、2之組合足以

    證明系爭案請求項1不具進步性，且請求項2至10所進一步界

    定之附屬技術內容亦為引證1、2之組合所揭露或為簡單變更

    ，故系爭案請求項2至10均不具進步性。

(二)聲明：原告之訴駁回。

四、本院判斷

(一)應適用之法律：

　⒈系爭案申請日為111年11月11日，再審查核駁審定日為113年3

    月29日，本件於114年3月27日言詞辯論終結，故系爭案是否

    符合專利要件，應以現行專利法即111年5月4日修正公布

　　、同年7月1日施行之專利法（下稱專利法）為斷。

  ⒉按「發明專利申請案違反第22條第2項規定者，應為不予專利

    之審定」、「發明雖無前項各款所列情事，但為其所屬技術

    領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時

    ，仍不得取得發明專利」，專利法第46條第1項、第22條第2

    項分別定有明文。

(二)系爭案之申請專利範圍（主要圖式如附圖所示）：

　　原告於113年3月26日修正申請專利範圍後，系爭案申請專利

    範圍共10個請求項，其中請求項1、9為獨立項，其餘為附屬

    項，分敘如下：

　　【請求項1】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：複

    數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第

    二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；

    複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及

    至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區

    域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進

    行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備

    將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已

    充電電池組裝載於該車輛。

　　【請求項2】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一

    電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該

    加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運

    輸該已使用電池組及該已充電電池組。

　　【請求項3】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一

    電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以

    及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與

    該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區

    及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

　　【請求項4】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一

    第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存

    區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組

    輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加

    工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲

    存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

　　【請求項5】如請求項4所述之電池組更換系統，其中該電池

    組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的

　　。

　　【請求項6】如請求項1所述之電池組更換系統，其中沿著該

    第二通道移動的該加工設備的數量大於1。

　　【請求項7】如請求項6所述的電池組更換系統，其中各加工

    設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的。

　　【請求項8】如請求項1所述的電池組更換系統，其中該電池

    組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組。

　　【請求項9】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：一

    第一通道，同時有兩輛以上的車輛位於該第一通道；一第二

    通道，與該第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數

    加工區域，係位於至少部分的該些重疊位置；以及一個以上

    加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並

    且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，

    該電池組更換作業包含由該加工設備將一已使用電池組由該

    車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車

    輛。

　　【請求項10】如請求項9所述的電池組更換系統，更包含：

    一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰

    設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝

    置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備

    的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及

　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

(三)核駁系爭案之引證：

　　附表所示引證1、2（即甲證3、4）之公告日均早於系爭案主

    張優先權日（西元2021年12月22日），可為系爭案之先前技

    術。

(四)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性：

　⒈引證1揭示換電站，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛

    的電池組更換系統」，引證1圖3之換電倉100，相當於系爭

    案請求項1之第一通道，及引證1說明書【0027】段記載「電

    動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更

    換」，已揭示系爭案請求項1之「複數第一通道，可提供複

    數車輛分別於其中移動；」技術特徵。引證1圖1、3之換電

    通道201、換電操作空間104，即相當於系爭案之第二通道、

    加工區域，可知引證1之至少一個換電通道201，與該些換電

    倉100於一投影方向具有複數重疊位置；複數換電操作空間1

    04，係分別位於至少部分的該些重疊位置，即相當於系爭案

    請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方

    向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分

    的該些重疊位置；」之技術特徵。又引證1圖1、3之換電移

    動裝置500，相當於系爭案之加工設備，及引證1說明書【00

    33】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間

    104實現對動力電池的更換」與【0028】段記載「換電移動

    裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動

    力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動

    力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換

    和轉移」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿

    著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位

    於…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該

    電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車

    輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛

　　。」技術特徵。

　⒉引證1雖未直接揭示請求項1「至少一個加工設備，…，並且對

    位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作

    業」之技術特徵。惟根據引證1圖3及說明書【0039】段記載

    「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電

    倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」及說明書【

　　0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空

    間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「

　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其

    中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之

　　，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設

    置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500

    運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉

    運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電

    倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201

    連接換電倉100的換電操作空間104。因此該所屬技術領域中

    具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的

    該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對

    位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電

    池組更換作業，並無任何困難，僅為可輕易思及之簡易操作

　　，故請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道

    而在該些加工區域之間移動，並且對位於『不同』第一通道的

    加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，乃係

    該所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，並

    不具進步性。

　⒊引證2揭示換電站及其控制方法，相當於系爭案請求項1「一

    種應用於車輛的電池組更換系統」之技術特徵。引證2圖1之

    連接第一換電平台301與上、下坡道304、305的通道及連接

    第二換電平台302與上、下坡道304、305的通道，即相當於

    系爭案之第一通道，引證2說明書【0119】段記載「第一換

    電平台301和第二換電平台302在車輛200駛入的方向上的上

    游和下游分別連接上坡道304和下坡道305」，已揭示系爭案

    請求項1「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動

　　；」技術特徵。引證2圖1之供第一、二、三穿梭車318、338

　　、303移動之通道、第一、二換電平台301、302，相當於系

    爭案之第二通道、加工區域，及引證2說明書【0121】段記

    載「第一穿梭車318往返於第一充電室311和第一換電平台30

    1之間」、【0124】段記載「第二穿梭車338往返於第二充電

    室331和第二換電平台302之間」、說明書【0126】段記載「

　　第三穿梭車303往返於第一充電室311和第二換電平台302之

    間」，已揭示系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些

    第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，

    係分別位於至少部分的該些重疊位置；」技術特徵。又引證

    2圖1之第一、二、三穿梭車318、338、303，相當於系爭案

    之加工設備，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車

　　318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安

    裝電池的操作」、說明書【0124】段記載「第二穿梭車338

    用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電

    池的操作」、說明書【0126】段記載「第三穿梭車303用於

    對第二換電平台302上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的

    操作」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著

    對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於

　　…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電

    池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛

    卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛」

    之技術特徵。

　⒋引證2雖未直接揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，…

　　，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池

    組更換作業」之技術特徵。然該所屬技術領域中具有通常知

    識者依引證1圖3及說明書【0033】、【0037】、【0039】段

    內容，即能輕易思及請求項1「至少一個加工設備，沿著對

    應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不

    同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技

    術特徵，業如前述。又引證1為換電站，其說明書【0028

　　】段揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆

    下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽

    車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，引證2為

    換電站及其控制方法，其說明書【0121】段揭示「第一穿梭

    車318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和

    安裝電池的操作」，是以引證1、2均為應用於車輛的電池組

    更換系統相關技術領域，且均用以卸載及裝載電動車之電池

　　，兩者具有功能與作用上的共通性，具有組合動機。則該所

    屬技術領域中具通常知識者自可依引證1、2所揭示技術，輕

    易完成系爭案請求項1之全部技術內容，故引證1、2之組合

    足以證明系爭案請求項1不具進步性。

　⒌原告雖主張「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」係屬

    於引證1的專用名詞，系爭案請求項1之必要技術特徵是「加

    工設備能夠跨越複數加工區域」，並未被引證1之「換電移

    動裝置能跨越複數換電操作空間」所揭露，系爭案是同一個

    換電設備可以在不同的換電位置換電，換電設備是一個通道

    但可以達到複數的換電位置，而引證1的換電通道只能到達

    單一的位置，且引證2是兩台換電設備可以輪流做換電工作

　　，這一台換電設備把電池拿下來去倉庫擺，同時旁邊有另一台換電設備已從電池倉拿好給那台順便把電池裝上去，皆與系爭案之技術結構不同等語。然查，原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術，即為系爭案請求項1所載「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，」技術特徵，兩者實質相同；而依前揭第㈣、⒉點所述，由引證1圖3及說明書【0039】、【0033】及【0037】段落記載內容，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上，而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接不同換電操作空間104，則所屬技術領域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電池組更換作業，實屬可輕易思及之簡易操作，已揭示原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術特徵

　　，且縱使引證2未能揭示前揭必要技術特徵，然其與引證1之

    組合仍可輕易完成系爭案請求項1之技術內容，故原告之主

    張並不可採。

　⒍至於原告雖主張系爭案與引證1、2所欲解決的問題不同，系

    爭案為「降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及

    可支持彈性地擴展系統」，引證1為「換電站可以提高動力

    電池的更換速率」，引證2為「縮短了車輛更換電池的等待

    時間，提高換電站的電池的更換速率」，不具結合動機云云

　　。然按所欲解決問題之共通性，係以複數引證之技術內容是

    否包含實質相同之所欲解決問題予以判斷。若複數引證之技

    術內容的所欲解決問題具有共通性，則可認定該發明所屬技

    術領域中具有通常知識者有動機能結合該等引證之技術內容

　　。查引證1所欲解決的問題為說明書【0003】段所載「相關

    技術中，電動車輛在換電站內更換動力電池，但是在更換動

    力電池的過程中，更換動力電池的速度慢，導致動力電池的

    更換速度降低，從而影響動力電池的更換速率」；引證2所

    欲解決的問題為說明書【0004】段所載「目前的快換站均存

    在電池更換時間長，更換效率低的問題」，故兩者均存在更

    換電池效率低的問題，足證引證1、2所欲解決之問題具有共

    通性，因此所屬技術領域中具有通常知識者自有動機能結合

    引證1、2，此與系爭案所欲解決的問題無關，是原告上開主

    張並不可採。

(五)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2至10不具進步性：

　⒈引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2不具進步性：

　　系爭案請求項2依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一

    電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該

    加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運

    輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵。而引證

    1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述

　　。又依引證1圖1、3之充電倉300即相當於系爭案之電池組儲

    存區，及依引證1說明書【0030】、【0031】段記載「…將電

    動汽車駛入換電倉100，然後換電移動裝置500將電動汽車上

    的動力電池拆下，然後換電移動裝置500帶著動力電池一起

    在換電通道201內向電池轉運裝置400運動，使電池轉運裝置

    400與換電移動裝置500在換電通道201和電池轉運通道301的

    交界處對接，然後換電移動裝置500上的動力電池被電池轉

    運裝置400運送至充電倉300，充電倉300可以對動力電池進

    行充電。同時，電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力

    電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電

    池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置

    500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽

    車處，然後換電移動裝置500將動力電池安裝到電動汽車上…

    」，可知一充電倉300鄰設於該換電通道201並且儲存複數電

    池組，該換電移動裝置500是於該充電倉300與各換電操作空

    間104間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組

    ，已揭露系爭案請求項2「更包含：一電池組儲存區，鄰設

    於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池

    組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及

    該已充電電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證

    明系爭案請求項2不具進步性。

　⒉引證1、2之組合足以證明系爭案請求項3不具進步性：

　　系爭案請求項3依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一

    電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以

    及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與

    該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區

    及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特

    徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性

　　，已如前述。又依引證1圖1、3之電池存放裝置302、電池轉

    運裝置400，即相當於系爭案之電池組儲存區、電池組輸送

    裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】內容與說

    明書【0042】記載「充電倉300可以包括：電池存放裝置302

　　，電池存放裝置302可以設置在電池轉運通道301的兩側，其

    中，由於電池轉運裝置400在電池轉運通道301內運動，如此

    設置能夠減小電池轉運裝置400與電池存放裝置302之間的距

    離，可以便於電池轉運裝置400在電池存放裝置302上取出動

    力電池，也可以便於電池轉運裝置400向電池存放裝置302上

    放置動力電池，還可以減小電池轉運裝置400運送動力電池

    所需時間」，可知一電池存放裝置302，鄰設於該換電通道2

    01並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿該換

    電通道201而於該電池存放裝置302與該換電移動裝置500間

    移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對

    應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系

    爭案請求項3「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通

    道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二

    通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸

    送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置

    存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2組合亦足以證明

    系爭案請求項3不具進步性。

　⒊引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性：

　　系爭案請求項4依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一

    第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存

    區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組

    輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加

    工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲

    存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技

    術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進

    步性，已如前述。又依引證1圖1、3之電池轉運通道301、電

    池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三

    通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說

    明書【0030】、【0031】、【0042】段內容，可知一電池轉

    運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存

    放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組

　　；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電

    池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動

　　，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於

    該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案

    請求項4「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道

    的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數

    電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池

    組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸

    送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置

    存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證

    明系爭案請求項4不具進步性。

　⒋引證1、2之組合足以證明系爭案請求項5不具進步性：

　　系爭案請求項5依附於請求項4，並進一步界定「其中該電池

    組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的

　　」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4

    不具進步性，業如前述。又依引證1圖1、3及說明書【0031

　　】段內容記載「電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力

    電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電

    池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置

    500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽

    車處」，可知該電池轉運裝置400對該換電移動裝置500存取

    該些電池組是在移動中進行的，已揭露系爭案請求項5「其

    中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動

    中進行的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭

    案請求項5不具進步性。

　⒌引證1、2之組合足以證明系爭案請求項6不具進步性：

　　系爭案請求項6依附於請求項1，並進一步界定「其中沿著該

    第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵。而

    引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如

    前述。又依引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移

    動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電

    動汽車進行動力電池的更換」，可知沿著該換電通道201移

    動的該換電移動裝置500的數量大於1，已揭露系爭案請求項

    6「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之

    技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項6不

    具進步性。

　⒍引證1、2之組合足以證明系爭案請求項7不具進步性：

　　系爭案請求項7依附於請求項6，並進一步界定「其中各加工

    設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特

    徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項6不具進步性

　　，已如前述。又引證1說明書【0028】段已揭示「換電移動

    裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉

    運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現

    對動力電池的更換和轉移」，因系爭案申請時之電動汽車廠

    牌眾多，而針對不同的電動汽車，各換電移動裝置500的適

    用車輛規格或適用電池組規格是相異的，乃常見使用之技術

    手段，因此引證1說明書該【0028】段內容應已揭露系爭案

    請求項7「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規

    格是相異的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系

    爭案請求項7不具進步性。

　⒎引證1、2之組合足以證明系爭案請求項8不具進步性：

　　系爭案請求項8依附於請求項1，並進一步界定「其中該電池

    組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」

    之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項1不

    具進步性，已如前述。又引證1說明書【0028】段記載「換

    電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將

    電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可

    以實現對動力電池的更換和轉移」，可知該電池組更換作業

    還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組，已揭露系爭

    案請求項8「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載

    及/或裝載複數電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦

    足以證明系爭案請求項8不具進步性。

　⒏引證1、2之組合足以證明系爭案請求項9不具進步性：

　　⑴系爭案請求項9與請求項1所請「一種應用於車輛的電池組

      更換系統」之實質內容大致相同。又系爭案請求項9與請

      求項1技術特徵相同之處，與引證1、2之技術特徵比對理

      由，均如前述。

　　⑵系爭案請求項9與請求項1之技術特徵的差異，在於「一個

      以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移

      動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更

      換作業，」。依引證1圖3、說明書【0039】段記載「多個

      換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉10

      0內的電動汽車進行動力電池的更換」，及說明書【0033

　　　】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間

      104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「

　　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，

      其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換

      言之，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，

      如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移

      動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，

      可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上

      （即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿

      著換電通道201連接不同換電操作空間104。因此該所屬技

      術領域中具有通常知識者將一個以上換電移動裝置500，

      沿著該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，

      並且對不同換電倉100的換電操作空間104的不同電動汽車

      進行一電池組更換作業，並無任何困難，乃為所屬技術領

      域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，故已揭露系爭

      案請求項9「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該

      些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車

      輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。

　　⑶又引證1、2之間具有組合動機，均如前述，是所屬技術領

      域中具通常知識者可依引證1、2之揭示而輕易完成系爭案

      請求項9之技術內容，故引證1、2之組合亦足以證明系爭

      案請求項9不具進步性。

　⒐引證1、2之組合足以證明系爭案請求項10不具進步性：

　　系爭案請求項10依附於請求項9，並進一步界定「更包含：

    一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰

    設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝

    置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備

    的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及

　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵

　　。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項9不具進步性，

    已如前述。又引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝

    置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電

    池組儲存區、電池組輸送裝置，以及引證1說明書【0030】

　　、【0031】及【0042】前揭記載內容，可知一電池轉運通道

    301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置

    302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組；以及

    一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放

    裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動，該電

    池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電

    移動裝置500的位置存取該些電池組。故引證1已揭露系爭案

    請求項10「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；

    一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；

    以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區

    及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是

    於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些

    電池組」之技術特徵，是引證1、2之組合亦足以證明系爭案

    請求項10不具進步性。

(六)被告並無違反行政程序法第102條之規定：

　⒈按行政機關作成限制或剝奪人民自由或權利之行政處分前，

    除已依第39條規定，通知處分相對人陳述意見，或決定舉行

    聽證者外，應給予該處分相對人陳述意見之機會。但法規另

    有規定者，從其規定，行政程序法第102條定有明文。又發

    明專利申請案違反第22條規定者，應為不予專利之審定，專

    利專責機關為前項審定前，應通知申請人限期申復；屆期未

    申復者，逕為不予專利之審定，專利法第46條有明文規定。

    是就發明專利申請案違反專利法第22條規定應為不予專利之

    審定前，專利法第46條第2項已明定專利專責機關應通知申

    請人限期申復，該規定洵為行政程序法第102條所定陳述意

    見之機會之特別規定。次按專利法第43條第1、3、5項規定

　　：「（第1項）專利專責機關於審查發明專利時，除本法另

    有規定外，得依申請或依職權通知申請人限期修正說明書、

    申請專利範圍或圖式。（第3項）專利專責機關依第46條第2

    項規定通知後，申請人僅得於通知之期間內修正。（第5項

　　）違反前二項規定者，專利專責機關得於審定書敘明其事由

　　，逕為審定。」是專利申請案經發給審查意見通知，於申復

    或修正後仍無法克服全部不准專利事由，亦即仍有先前已通

    知之任一項不准專利事由者，無論該通知是否為最後通知，

    得為核駁審定。

　⒉查甲證5為112年4月26日初審階段之審查意見通知函（甲證5

　　，本院卷第95至98頁），其中說明一、㈡載明「依據引證1揭

    示內容，本案請求項1-10不符合專利法第22條第2項之規定

    」，並於說明二中註明「本案如有修正、訂正，應依專利法

    第43條、第44條第3項、專利法施行細則第36條至第38條之

    規定辦理，並請依專利修正申請書、專利誤譯訂正申請書之

    規定撰寫。」。另甲證5之附件（同上卷第99頁）檢索報告

    表格之關聯性代碼A（一般技術水平之參考文獻），引用文

    獻資料與相關段落處有「3.CN109849861全文」（即引證2

　　），相關聯請求項為系爭案請求項1-10，即說明引證2全文

    內容為系爭案請求項1至10之一般技術水平之參考文獻。而

    原告於收到甲證5後，於同年6月19日向被告提出審查意見申

    復申請書（見乙證1即申請卷第49至52頁），其申復理由認

    引證1並未揭示系爭案之「能夠讓車輛以及加工設備彈性地

    在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一

    通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數

    量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數

    量），而能夠以較低的單位成本投入」及「可系統性地提高

    加工（更換電池組）效率」等新技術功效，然原告僅為申復

    並未申請修正專利範圍，亦即原告申復時並未修正系爭案請

    求項1至10之內容。是以，被告依原告所提申復理由及現有

    資料續行審查後，認為原告所主張系爭案之前揭新技術功效

    並未記載於系爭案請求項內，且單一加工設備可以對不同的

    第一通道上的車輛進行電池組更換作業之技術特徵，已揭示

    於甲證5審查意見通知函附件之檢索報告中之引證2(CN10984

    9861)，顯為本發明技術領域之一般常見配置，並未脫前述

    甲證5之附件(本院卷第99頁)檢索報告之說明，其客觀上認

    為引證1已足以證明系爭案不具進步性，而於112年10月12日

    逕為（初審）核駁審定（甲證7），難謂未給予原告陳述意

    見之機會而有何違反專利法第46條或行政程序法第102條規

    定之情形。

　⒊又系爭案經初審核駁審定後，原告於112年12月8日申請再審

    查及修正、於113年3月26日修正申請專利範圍（乙證1卷第6

    1至56、79至71頁），被告最終以同年3月29日再審查核駁審

    定書認定引證1、2之組合足以證明系爭案不具進步性，而駁

    回原告系爭案之申請，所持理由雖與初審核駁審定（甲證7

　　）僅以引證1為核駁之理由不同，然被告先前已以113年1月3

    1日審查意見通知原告申復或修正（甲證11），嗣係因系爭

    案經原告修正後仍無法克服違反第22條規定而不得取得專利

    之事由，故原告就此指摘原處分未指出引證2之圖式或說明

    書對應之段落，亦未詳予說明引證1、2足以證明系爭案不具

    進步性，而有違反行政程序法第102條及專利審查基準彙編

    第二篇第七章第1.3點規定之主張，亦不可取。

五、綜上所述，本件引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至

　　10均不具進步性，且被告已依專利法第46條規定給予原告申

    復及修正之機會，原處分並無原告指摘違反行政程序法第10

    2條之情形。故被告就系爭案已違反專利法第22條第2項規定

    而為不予專利之原處分，並無違誤，訴願決定予以維持，亦

    無不合。從而，原告訴請撤銷原處分及訴願決定，及請求命

    被告應就系爭案作成准予專利之處分，為無理由，應予駁回

　　。

六、本件事證已臻明確，兩造其餘攻擊防禦方法及訴訟資料經本

    院斟酌後，核與判決結果不生影響，爰不予一一論述，併予

    說明。

七、結論：本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第2

    條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　

中　　華　　民　　國　　114 　年　　4 　　月　　24　　日

                      智慧財產第一庭

                        審判長法  官  汪漢卿

                              法  官  曾啓謀

                              法  官  吳俊龍

以上正本係照原本作成。

一、如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表

    明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內

    向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示或公告後送達前提

    起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按

    他造人數附繕本）。

二、上訴未表明上訴理由且未於前述20日內補提上訴理由書者，

    逕以裁定駁回。

三、上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟

    法第49條之1第1項第3款）。但符合下列情形者，得例外不

    委任律師為訴訟代理人（同條第3項、第4項）。

得不委任律師為訴訟代理人之情形 所  需  要  件 ㈠符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人 1.上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備法官、檢察官、律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。 2.稅務行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備會計師資格者。 3.專利行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 ㈡非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人 1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。 2.稅務行政事件，具備會計師資格者。 3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。 是否符合㈠、㈡之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出㈡所示關係之釋明文書影本及委任書。  

中　　華　　民　　國　　114 　年　　5 　　月　　2 　　日

                                  書記官  蔣淑君

附表：

證據 技術內容 所在頁碼 引證1 (甲證3) 西元2020年10月16日公告之中國第CN211684748U號專利案 乙證1(申請卷)第102至97頁反面；本院卷第57至68頁 1.技術內容 換電站包括：換電倉；充電倉，充電倉用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充電，充電倉內設置有電池轉運通道，換電倉和充電倉之間設置有換電通道；至少一個電池轉運裝置，電池轉運裝置在電池轉運通道內運動；至少一個換電移動裝置，換電移動裝置在換電通道內運動；換電移動裝置和電池轉運裝置在換電通道和電池轉運通道的交界處實現動力電池的交接。由此，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合，能夠提升電動汽車更換動力電池的速度，可以節省更換動力電池的時間，從而可以提高動力電池的更換速率。（參引證1之摘要） 2.主要圖式：如附圖所示。   引證2 (甲證4) 西元2019年6月7日公開之中國第CN109849861A號專利案 乙證1第96至84頁；本院卷第69至93頁 1.技術內容 一種換電站及其控制方法。該換電站包括：第一充電室和第二充電室；第一換電平臺，第一換電平臺位於第一充電室和第二充電室之間；第一穿梭車和第二穿梭車，二者分別往返於第一充電室、第二充電室和第一換電平臺之間；以及控制單元，控制單元與第一穿梭車和第二穿梭車電連接，用於控制第一穿梭車和第二穿梭車進行如下操作：在對第一換電平臺上的同一車輛進行操作時，若第一穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的一個操作時，第二穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的另一個操作。該換電站及其控制方法通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操作，縮短了車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率。（參引證2之摘要） 2.主要圖式：如附圖所示。    系爭申請案優先權日為110(西元2021)年12月22日  






智慧財產及商業法院行政判決  
113年度行專訴字第58號
民國114年3月27日辯論終結
原      告  葛熾昌 
被      告  經濟部智慧財產局




代  表  人  廖承威 
訴訟代理人  林碧鴻
上列當事人間因發明專利申請事件，原告不服經濟部中華民國113年9月5日經法字第11317304760號訴願決定，提起行政訴訟，本院判決如下：
　　主  文
一、原告之訴駁回。
二、訴訟費用由原告負擔。
　　事實及理由
一、爭訟概要：原告前於民國111年11月11日以「應用於車輛的電池組更換系統」向被告申請發明專利，同時以西元2021年12月22日申請之大陸地區第202111583938.7號專利案主張優先權，經被告編為第111143149號審查，不予專利。原告於112年12月8日申請再審查，同時提出申請專利範圍修正本。被告以113年1月31日(113)智專議(一)02017字第11320115420號審查意見通知函通知原告有違專利法第22條第2項之規定
　　，請其提出申復或修正；原告則於同年3月26日提出申復理由書及申請專利範圍修正本。案經被告審認修正後本案（下稱系爭案）仍有違前揭專利法規定，以113年3月29日(113)智專議(一)02017字第11320319810號專利再審查核駁審定書為「不予專利」處分（下稱原處分）。原告不服，提起訴願
　　，經經濟部以113年9月5日經法字第11317304760號為訴願駁回之決定（下稱訴願決定），原告仍未甘服遂依法提起本件行政訴訟。
二、原告主張及聲明：
(一)被告有違反行政程序法第102條之情形：
　⒈被告於112年4月26日就系爭案所提審查意見通知函（甲證5
　　）係以系爭案與引證1之差異處在於引證1未揭示有加工區域
　　，然引證1已揭示換電倉100與換電通道201中重疊區域即為換電移動裝置將動力電池裝配在電動汽車上的區域，顯為本項之加工區域，認此僅為區域定義之簡單變更，而以此為單一核駁理由，並未另就引證1所未揭示「能夠讓車輛以及加工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」與「可系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效係未記載於請求項內之事由，通知原告為適當答辯，被告竟以此為核駁理由而於同年10月12日為（初審）核駁審定（甲證7
　　），致原告需額外支付費用申請再審查，權利受損，自有違反行政程序法第102條之違誤。
　⒉被告113年1月31日審查意見通知函（甲證11）雖稱引證1第3圖已揭露「單一的加工設備能夠跨越複數個加工區域進行電池更換作業」及「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之相關技術內容。惟其中「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之技術乃出於引證2之段落，被告就此語意不通，被告更於後來的再審查核駁審定書中自行推翻認為引證1並未揭露「換電移動裝置500可移動至其他的換電倉100」技術特徵，改以技術特徵比對不完整之引證2為不具進步性事由，卻未進一步指出引證2之圖式或說明書內容其對應之段落，除同樣有違反行政程序法第102條之違誤外，更違反專利審查基準彙編第二篇第七章第1.3點「於撰寫不准專利事由時，應指出其理由及引據之法條，若有引證文件時，應進一步指出其對應之段落」規定。
(二)系爭案與引證1、引證2相較具有進步性：
　⒈系爭案中「加工設備能夠跨越複數加工區域」基礎為複數的第一通道，引證1因沒有第一通道同時就不存在「複數第一通道」，是引證1中之「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」並無法揭露系爭案「加工設備能夠跨越複數加工區域
　　」之技術特徵，且原處分或訴願決定將第一通道相當於換電倉之比對，亦容有誤解，至於引證2僅有圖式推斷的可能車輛通道，沒有第一通道技術特徵，更不會有「複數的第一通道」。
　⒉系爭案為降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及可支持彈性地擴展系統，加工設備利用第一通道上的車輛進行移動以及定位的空檔時間，對其他第一通道已定位完成的車輛進行電池組更換作業。而引證1為換電站可以提高動力電池的更換速率，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合；引證2為縮短車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率，通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操作。另引證1、2的電池存放倉庫位於2個行車通道的中間，換電裝置於不同車道更換電池必須跨越電池存放倉庫，而系爭案的電池存放倉庫位於複數行車通道的一側，換電裝置於不同車道更換電池則不須跨越電池存放倉庫。是以，系爭案與引證1、引證2所欲解決之問題、使用技術手段及設計架構均不相同，不具結合動機，並無法結合用於證明系爭案之技術不具進步性。
(三)聲明：
　⒈訴願決定及原處分均撤銷。
　⒉被告應就第111143149號「應用於車輛的電池組更換系統」發明專利申請案作成准予專利之審定。
三、被告答辯及聲明：
(一)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至10不具進步性：
　⒈引證1於其請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池組更換系統】，其特徵在於，包括：換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】；充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】，所述充電倉(300)用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充電，所述充電倉(300)內設置有電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】之間設置有換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】；至少一個電池轉運裝置(400)，所述電池轉運裝置(400)在所述電池轉運通道(301)內運動；至少一個換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】，所述換電移動裝置(500)在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】內運動；至少一個所述換電移動裝置(500)和至少一個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝置】在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】和所述電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】的交界處實現動力電池的交接」、「…所述換電站【對應系爭案之電池組更換系統】包括：一個所述換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】和一個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝置】，所述電池轉運裝置(400)在所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】內移動，所述換電移動裝置(500)在所述換電倉(100)的換電操作空間(104)【對應系爭案之加工區域】實現對所述動力電池的更換
　　，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】並排設置，且所述換電倉(100)和所述充電倉(300)的排布方向橫向於電動汽車的行駛方向」之相關技術內容。
　⒉又系爭案請求項1與引證1相較（括弧內為引證1對應揭露之構件或技術內容）：一種應用於車輛的電池組更換系統【換電站】，包含：複數第一通道【換電倉100，說明書段落[0027]記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更換」】，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第二通道【換電通道201】，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置【如第1至3圖所示，換電通道201與換電倉100於一投影方向具有複數重疊位置】；複數加工區域【換電操作空間(104)】，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及至少一個加工設備【換電移動裝置500】，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛【說明書段落[0028]記載「換電移動裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」】。
　⒊依引證2請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池組更換系統】，其特徵在於，其包括：第一充電室【對應系爭案之電池組儲存區】和第二充電室【對應系爭案之電池組儲存區】，所述第一充電室和第二充電室均用於存放車輛【
　　對應系爭案之電動車】的電池並為車輛的電池充電；第一換電平臺【對應系爭案之加工區域】，所述第一換電平臺位於所述第一充電室和所述第二充電室之間，所述第一換電平臺用於更換車輛的電池；第一穿梭車【對應系爭案之加工設備
　　】和第二穿梭車【對應系爭案之加工設備】，所述第一穿梭車往返於所述第一充電室和所述第一換電平臺之間，所述第二穿梭車往返於所述第二充電室和所述第一換電平臺之間，所述第一穿梭車和第二穿梭車均用於對所述第一換電平臺上的車輛執行拆卸電池和安裝電池的操作…」、「…所述換電站還包括第二換電平臺【對應系爭案之加工區域】和第三穿梭車【對應系爭案之加工設備】；所述第二換電平臺相對於所述第一充電室設於所述第一換電平臺的相反側…」。
　⒋查引證1雖僅揭露部分佈局即揭露2道之換電倉100及1道之換電通道201，惟依引證2說明書段落[0119]至[0124]載述：「
　　車輛200【對應系爭案之電動車】可以在第一換電平臺301【
　　對應系爭案之加工區域】和第二換電平臺302上更換電池…第一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】往返於第一充電室311【對應系爭案之電池組儲存區】和第一換電平臺301【
　　對應系爭案之加工區域】之間。第一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】用於對第一換電平臺301【對應系爭案之加工區域】上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作…第二穿梭車338【對應系爭案之加工設備】往返於第二充電室
　　331【對應系爭案之電池組儲存區】和第二換電平臺302【對應系爭案之加工區域】之間。第二穿梭車338【對應系爭案之加工設備】用於對第一換電平臺301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作。…」，即引證2所揭露該相關技術內容，補足引證1佈局僅揭露2道之換電倉(僅揭露2道之換電倉100及1道之換電通道201)之不足，已揭露複數個對應系爭案所述「複數第一通道」及「至少一個第二通道」。則系爭案所屬技術領域中具有通常知識者依引證2第1圖及參酌引證2說明書之記載，即可得知引證2之換電站300即相當於系爭案之電池組更換系統，車輛200即相當於系爭案之電動汽車
　　，第一穿梭車318及第二穿梭車338，即相當於系爭案之加工設備，第一換電平臺301、第二換電平臺302，即相當於系爭案之加工區域，故引證2確有揭露系爭案所述「第一通道」及「第二通道」相關技術內容。
　⒌又引證1、2為車輛電池組更換相關之技術領域，具有解決問題、功能或作用之共同性，系爭案所屬技術領域中具通常知識者為解決相關之問題，自有動機將其技術手段予以組合，故系爭案請求項1為其所屬技術領域中具有通常知識者依引證1、2所能輕易結合及簡單變更而完成，難謂具有進步性。
　⒍此外，系爭案請求項2至4、6、8依附於請求項1，包含請求項1所有技術特徵；請求項5依附請求項4，包含請求項4所有技術特徵；請求項7依附請求項6，包含請求項6所有技術特徵。又請求項9與請求項1具有相同或相對應之技術內容，僅第一、二通道或加工設備數量略有不同；請求項10依附請求項9，包含請求項9所有之技術特徵。由於引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，且請求項2至10所進一步界定之附屬技術內容亦為引證1、2之組合所揭露或為簡單變更，故系爭案請求項2至10均不具進步性。
(二)聲明：原告之訴駁回。
四、本院判斷
(一)應適用之法律：
　⒈系爭案申請日為111年11月11日，再審查核駁審定日為113年3月29日，本件於114年3月27日言詞辯論終結，故系爭案是否符合專利要件，應以現行專利法即111年5月4日修正公布
　　、同年7月1日施行之專利法（下稱專利法）為斷。
  ⒉按「發明專利申請案違反第22條第2項規定者，應為不予專利之審定」、「發明雖無前項各款所列情事，但為其所屬技術領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時，仍不得取得發明專利」，專利法第46條第1項、第22條第2項分別定有明文。
(二)系爭案之申請專利範圍（主要圖式如附圖所示）：
　　原告於113年3月26日修正申請專利範圍後，系爭案申請專利範圍共10個請求項，其中請求項1、9為獨立項，其餘為附屬項，分敘如下：
　　【請求項1】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛。
　　【請求項2】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組。
　　【請求項3】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。
　　【請求項4】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。
　　【請求項5】如請求項4所述之電池組更換系統，其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的
　　。
　　【請求項6】如請求項1所述之電池組更換系統，其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1。
　　【請求項7】如請求項6所述的電池組更換系統，其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的。
　　【請求項8】如請求項1所述的電池組更換系統，其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組。
　　【請求項9】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：一第一通道，同時有兩輛以上的車輛位於該第一通道；一第二通道，與該第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係位於至少部分的該些重疊位置；以及一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包含由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛。
　　【請求項10】如請求項9所述的電池組更換系統，更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及
　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。
(三)核駁系爭案之引證：
　　附表所示引證1、2（即甲證3、4）之公告日均早於系爭案主張優先權日（西元2021年12月22日），可為系爭案之先前技術。
(四)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性：
　⒈引證1揭示換電站，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛的電池組更換系統」，引證1圖3之換電倉100，相當於系爭案請求項1之第一通道，及引證1說明書【0027】段記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更換」，已揭示系爭案請求項1之「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；」技術特徵。引證1圖1、3之換電通道201、換電操作空間104，即相當於系爭案之第二通道、加工區域，可知引證1之至少一個換電通道201，與該些換電倉100於一投影方向具有複數重疊位置；複數換電操作空間104，係分別位於至少部分的該些重疊位置，即相當於系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；」之技術特徵。又引證1圖1、3之換電移動裝置500，相當於系爭案之加工設備，及引證1說明書【0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」與【0028】段記載「換電移動裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛
　　。」技術特徵。
　⒉引證1雖未直接揭示請求項1「至少一個加工設備，…，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。惟根據引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」及說明書【
　　0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「
　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之
　　，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接換電倉100的換電操作空間104。因此該所屬技術領域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電池組更換作業，並無任何困難，僅為可輕易思及之簡易操作
　　，故請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，乃係該所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，並不具進步性。
　⒊引證2揭示換電站及其控制方法，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛的電池組更換系統」之技術特徵。引證2圖1之連接第一換電平台301與上、下坡道304、305的通道及連接第二換電平台302與上、下坡道304、305的通道，即相當於系爭案之第一通道，引證2說明書【0119】段記載「第一換電平台301和第二換電平台302在車輛200駛入的方向上的上游和下游分別連接上坡道304和下坡道305」，已揭示系爭案請求項1「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動
　　；」技術特徵。引證2圖1之供第一、二、三穿梭車318、338
　　、303移動之通道、第一、二換電平台301、302，相當於系爭案之第二通道、加工區域，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車318往返於第一充電室311和第一換電平台301之間」、【0124】段記載「第二穿梭車338往返於第二充電室331和第二換電平台302之間」、說明書【0126】段記載「
　　第三穿梭車303往返於第一充電室311和第二換電平台302之間」，已揭示系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；」技術特徵。又引證2圖1之第一、二、三穿梭車318、338、303，相當於系爭案之加工設備，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車
　　318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」、說明書【0124】段記載「第二穿梭車338用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」、說明書【0126】段記載「第三穿梭車303用於對第二換電平台302上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於
　　…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛」之技術特徵。
　⒋引證2雖未直接揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，…
　　，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。然該所屬技術領域中具有通常知識者依引證1圖3及說明書【0033】、【0037】、【0039】段內容，即能輕易思及請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，業如前述。又引證1為換電站，其說明書【0028
　　】段揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，引證2為換電站及其控制方法，其說明書【0121】段揭示「第一穿梭車318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」，是以引證1、2均為應用於車輛的電池組更換系統相關技術領域，且均用以卸載及裝載電動車之電池
　　，兩者具有功能與作用上的共通性，具有組合動機。則該所屬技術領域中具通常知識者自可依引證1、2所揭示技術，輕易完成系爭案請求項1之全部技術內容，故引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性。
　⒌原告雖主張「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」係屬於引證1的專用名詞，系爭案請求項1之必要技術特徵是「加工設備能夠跨越複數加工區域」，並未被引證1之「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」所揭露，系爭案是同一個換電設備可以在不同的換電位置換電，換電設備是一個通道但可以達到複數的換電位置，而引證1的換電通道只能到達單一的位置，且引證2是兩台換電設備可以輪流做換電工作
　　，這一台換電設備把電池拿下來去倉庫擺，同時旁邊有另一台換電設備已從電池倉拿好給那台順便把電池裝上去，皆與系爭案之技術結構不同等語。然查，原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術，即為系爭案請求項1所載「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，」技術特徵，兩者實質相同；而依前揭第㈣、⒉點所述，由引證1圖3及說明書【0039】、【0033】及【0037】段落記載內容，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上，而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接不同換電操作空間104，則所屬技術領域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電池組更換作業，實屬可輕易思及之簡易操作，已揭示原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術特徵
　　，且縱使引證2未能揭示前揭必要技術特徵，然其與引證1之組合仍可輕易完成系爭案請求項1之技術內容，故原告之主張並不可採。
　⒍至於原告雖主張系爭案與引證1、2所欲解決的問題不同，系爭案為「降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及可支持彈性地擴展系統」，引證1為「換電站可以提高動力電池的更換速率」，引證2為「縮短了車輛更換電池的等待時間，提高換電站的電池的更換速率」，不具結合動機云云
　　。然按所欲解決問題之共通性，係以複數引證之技術內容是否包含實質相同之所欲解決問題予以判斷。若複數引證之技術內容的所欲解決問題具有共通性，則可認定該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機能結合該等引證之技術內容
　　。查引證1所欲解決的問題為說明書【0003】段所載「相關技術中，電動車輛在換電站內更換動力電池，但是在更換動力電池的過程中，更換動力電池的速度慢，導致動力電池的更換速度降低，從而影響動力電池的更換速率」；引證2所欲解決的問題為說明書【0004】段所載「目前的快換站均存在電池更換時間長，更換效率低的問題」，故兩者均存在更換電池效率低的問題，足證引證1、2所欲解決之問題具有共通性，因此所屬技術領域中具有通常知識者自有動機能結合引證1、2，此與系爭案所欲解決的問題無關，是原告上開主張並不可採。
(五)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2至10不具進步性：
　⒈引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2不具進步性：
　　系爭案請求項2依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述
　　。又依引證1圖1、3之充電倉300即相當於系爭案之電池組儲存區，及依引證1說明書【0030】、【0031】段記載「…將電動汽車駛入換電倉100，然後換電移動裝置500將電動汽車上的動力電池拆下，然後換電移動裝置500帶著動力電池一起在換電通道201內向電池轉運裝置400運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500在換電通道201和電池轉運通道301的交界處對接，然後換電移動裝置500上的動力電池被電池轉運裝置400運送至充電倉300，充電倉300可以對動力電池進行充電。同時，電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽車處，然後換電移動裝置500將動力電池安裝到電動汽車上…」，可知一充電倉300鄰設於該換電通道201並且儲存複數電池組，該換電移動裝置500是於該充電倉300與各換電操作空間104間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組，已揭露系爭案請求項2「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項2不具進步性。
　⒉引證1、2之組合足以證明系爭案請求項3不具進步性：
　　系爭案請求項3依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性
　　，已如前述。又依引證1圖1、3之電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】內容與說明書【0042】記載「充電倉300可以包括：電池存放裝置302
　　，電池存放裝置302可以設置在電池轉運通道301的兩側，其中，由於電池轉運裝置400在電池轉運通道301內運動，如此設置能夠減小電池轉運裝置400與電池存放裝置302之間的距離，可以便於電池轉運裝置400在電池存放裝置302上取出動力電池，也可以便於電池轉運裝置400向電池存放裝置302上放置動力電池，還可以減小電池轉運裝置400運送動力電池所需時間」，可知一電池存放裝置302，鄰設於該換電通道201並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿該換電通道201而於該電池存放裝置302與該換電移動裝置500間移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案請求項3「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2組合亦足以證明系爭案請求項3不具進步性。
　⒊引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性：
　　系爭案請求項4依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又依引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】、【0042】段內容，可知一電池轉運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組
　　；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動
　　，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案請求項4「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項4不具進步性。
　⒋引證1、2之組合足以證明系爭案請求項5不具進步性：
　　系爭案請求項5依附於請求項4，並進一步界定「其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的
　　」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性，業如前述。又依引證1圖1、3及說明書【0031
　　】段內容記載「電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽車處」，可知該電池轉運裝置400對該換電移動裝置500存取該些電池組是在移動中進行的，已揭露系爭案請求項5「其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項5不具進步性。
　⒌引證1、2之組合足以證明系爭案請求項6不具進步性：
　　系爭案請求項6依附於請求項1，並進一步界定「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又依引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」，可知沿著該換電通道201移動的該換電移動裝置500的數量大於1，已揭露系爭案請求項6「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項6不具進步性。
　⒍引證1、2之組合足以證明系爭案請求項7不具進步性：
　　系爭案請求項7依附於請求項6，並進一步界定「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項6不具進步性
　　，已如前述。又引證1說明書【0028】段已揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，因系爭案申請時之電動汽車廠牌眾多，而針對不同的電動汽車，各換電移動裝置500的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的，乃常見使用之技術手段，因此引證1說明書該【0028】段內容應已揭露系爭案請求項7「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項7不具進步性。
　⒎引證1、2之組合足以證明系爭案請求項8不具進步性：
　　系爭案請求項8依附於請求項1，並進一步界定「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又引證1說明書【0028】段記載「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，可知該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組，已揭露系爭案請求項8「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項8不具進步性。
　⒏引證1、2之組合足以證明系爭案請求項9不具進步性：
　　⑴系爭案請求項9與請求項1所請「一種應用於車輛的電池組更換系統」之實質內容大致相同。又系爭案請求項9與請求項1技術特徵相同之處，與引證1、2之技術特徵比對理由，均如前述。
　　⑵系爭案請求項9與請求項1之技術特徵的差異，在於「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，」。依引證1圖3、說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」，及說明書【0033
　　　】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「
　　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接不同換電操作空間104。因此該所屬技術領域中具有通常知識者將一個以上換電移動裝置500，沿著該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對不同換電倉100的換電操作空間104的不同電動汽車進行一電池組更換作業，並無任何困難，乃為所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，故已揭露系爭案請求項9「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。
　　⑶又引證1、2之間具有組合動機，均如前述，是所屬技術領域中具通常知識者可依引證1、2之揭示而輕易完成系爭案請求項9之技術內容，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項9不具進步性。
　⒐引證1、2之組合足以證明系爭案請求項10不具進步性：
　　系爭案請求項10依附於請求項9，並進一步界定「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及
　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵
　　。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項9不具進步性，已如前述。又引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及引證1說明書【0030】
　　、【0031】及【0042】前揭記載內容，可知一電池轉運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組。故引證1已揭露系爭案請求項10「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，是引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項10不具進步性。
(六)被告並無違反行政程序法第102條之規定：
　⒈按行政機關作成限制或剝奪人民自由或權利之行政處分前，除已依第39條規定，通知處分相對人陳述意見，或決定舉行聽證者外，應給予該處分相對人陳述意見之機會。但法規另有規定者，從其規定，行政程序法第102條定有明文。又發明專利申請案違反第22條規定者，應為不予專利之審定，專利專責機關為前項審定前，應通知申請人限期申復；屆期未申復者，逕為不予專利之審定，專利法第46條有明文規定。是就發明專利申請案違反專利法第22條規定應為不予專利之審定前，專利法第46條第2項已明定專利專責機關應通知申請人限期申復，該規定洵為行政程序法第102條所定陳述意見之機會之特別規定。次按專利法第43條第1、3、5項規定
　　：「（第1項）專利專責機關於審查發明專利時，除本法另有規定外，得依申請或依職權通知申請人限期修正說明書、申請專利範圍或圖式。（第3項）專利專責機關依第46條第2項規定通知後，申請人僅得於通知之期間內修正。（第5項
　　）違反前二項規定者，專利專責機關得於審定書敘明其事由
　　，逕為審定。」是專利申請案經發給審查意見通知，於申復或修正後仍無法克服全部不准專利事由，亦即仍有先前已通知之任一項不准專利事由者，無論該通知是否為最後通知，得為核駁審定。
　⒉查甲證5為112年4月26日初審階段之審查意見通知函（甲證5
　　，本院卷第95至98頁），其中說明一、㈡載明「依據引證1揭示內容，本案請求項1-10不符合專利法第22條第2項之規定」，並於說明二中註明「本案如有修正、訂正，應依專利法第43條、第44條第3項、專利法施行細則第36條至第38條之規定辦理，並請依專利修正申請書、專利誤譯訂正申請書之規定撰寫。」。另甲證5之附件（同上卷第99頁）檢索報告表格之關聯性代碼A（一般技術水平之參考文獻），引用文獻資料與相關段落處有「3.CN109849861全文」（即引證2
　　），相關聯請求項為系爭案請求項1-10，即說明引證2全文內容為系爭案請求項1至10之一般技術水平之參考文獻。而原告於收到甲證5後，於同年6月19日向被告提出審查意見申復申請書（見乙證1即申請卷第49至52頁），其申復理由認引證1並未揭示系爭案之「能夠讓車輛以及加工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」及「可系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效，然原告僅為申復並未申請修正專利範圍，亦即原告申復時並未修正系爭案請求項1至10之內容。是以，被告依原告所提申復理由及現有資料續行審查後，認為原告所主張系爭案之前揭新技術功效並未記載於系爭案請求項內，且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業之技術特徵，已揭示於甲證5審查意見通知函附件之檢索報告中之引證2(CN109849861)，顯為本發明技術領域之一般常見配置，並未脫前述甲證5之附件(本院卷第99頁)檢索報告之說明，其客觀上認為引證1已足以證明系爭案不具進步性，而於112年10月12日逕為（初審）核駁審定（甲證7），難謂未給予原告陳述意見之機會而有何違反專利法第46條或行政程序法第102條規定之情形。
　⒊又系爭案經初審核駁審定後，原告於112年12月8日申請再審查及修正、於113年3月26日修正申請專利範圍（乙證1卷第61至56、79至71頁），被告最終以同年3月29日再審查核駁審定書認定引證1、2之組合足以證明系爭案不具進步性，而駁回原告系爭案之申請，所持理由雖與初審核駁審定（甲證7
　　）僅以引證1為核駁之理由不同，然被告先前已以113年1月31日審查意見通知原告申復或修正（甲證11），嗣係因系爭案經原告修正後仍無法克服違反第22條規定而不得取得專利之事由，故原告就此指摘原處分未指出引證2之圖式或說明書對應之段落，亦未詳予說明引證1、2足以證明系爭案不具進步性，而有違反行政程序法第102條及專利審查基準彙編第二篇第七章第1.3點規定之主張，亦不可取。
五、綜上所述，本件引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至
　　10均不具進步性，且被告已依專利法第46條規定給予原告申復及修正之機會，原處分並無原告指摘違反行政程序法第102條之情形。故被告就系爭案已違反專利法第22條第2項規定而為不予專利之原處分，並無違誤，訴願決定予以維持，亦無不合。從而，原告訴請撤銷原處分及訴願決定，及請求命被告應就系爭案作成准予專利之處分，為無理由，應予駁回
　　。
六、本件事證已臻明確，兩造其餘攻擊防禦方法及訴訟資料經本院斟酌後，核與判決結果不生影響，爰不予一一論述，併予說明。
七、結論：本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第2條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　
中　　華　　民　　國　　114 　年　　4 　　月　　24　　日
                      智慧財產第一庭
                        審判長法  官  汪漢卿
                              法  官  曾啓謀
                              法  官  吳俊龍
以上正本係照原本作成。
一、如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示或公告後送達前提起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。
二、上訴未表明上訴理由且未於前述20日內補提上訴理由書者，逕以裁定駁回。
三、上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第49條之1第1項第3款）。但符合下列情形者，得例外不委任律師為訴訟代理人（同條第3項、第4項）。
		得不委任律師為訴訟代理人之情形

		所  需  要  件



		㈠符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人

		1.上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備法官、檢察官、律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。
2.稅務行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備會計師資格者。
3.專利行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。



		㈡非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人

		1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。
2.稅務行政事件，具備會計師資格者。
3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。
4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。



		是否符合㈠、㈡之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出㈡所示關係之釋明文書影本及委任書。

		








中　　華　　民　　國　　114 　年　　5 　　月　　2 　　日
                                  書記官  蔣淑君
附表：
		證據

		技術內容

		所在頁碼



		引證1
(甲證3)

		西元2020年10月16日公告之中國第CN211684748U號專利案

		乙證1(申請卷)第102至97頁反面；本院卷第57至68頁



		1.技術內容
換電站包括：換電倉；充電倉，充電倉用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充電，充電倉內設置有電池轉運通道，換電倉和充電倉之間設置有換電通道；至少一個電池轉運裝置，電池轉運裝置在電池轉運通道內運動；至少一個換電移動裝置，換電移動裝置在換電通道內運動；換電移動裝置和電池轉運裝置在換電通道和電池轉運通道的交界處實現動力電池的交接。由此，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合，能夠提升電動汽車更換動力電池的速度，可以節省更換動力電池的時間，從而可以提高動力電池的更換速率。（參引證1之摘要）
2.主要圖式：如附圖所示。

		


		




		引證2
(甲證4)

		西元2019年6月7日公開之中國第CN109849861A號專利案

		乙證1第96至84頁；本院卷第69至93頁



		1.技術內容
一種換電站及其控制方法。該換電站包括：第一充電室和第二充電室；第一換電平臺，第一換電平臺位於第一充電室和第二充電室之間；第一穿梭車和第二穿梭車，二者分別往返於第一充電室、第二充電室和第一換電平臺之間；以及控制單元，控制單元與第一穿梭車和第二穿梭車電連接，用於控制第一穿梭車和第二穿梭車進行如下操作：在對第一換電平臺上的同一車輛進行操作時，若第一穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的一個操作時，第二穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的另一個操作。該換電站及其控制方法通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操作，縮短了車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率。（參引證2之摘要）
2.主要圖式：如附圖所示。

		


		




		


		系爭申請案優先權日為110(西元2021)年12月22日

		











智慧財產及商業法院行政判決  

113年度行專訴字第58號

民國114年3月27日辯論終結

原      告  葛熾昌 

被      告  經濟部智慧財產局





代  表  人  廖承威 

訴訟代理人  林碧鴻

上列當事人間因發明專利申請事件，原告不服經濟部中華民國113年9月5日經法字第11317304760號訴願決定，提起行政訴訟，本院判決如下：

　　主  文

一、原告之訴駁回。

二、訴訟費用由原告負擔。

　　事實及理由

一、爭訟概要：原告前於民國111年11月11日以「應用於車輛的電池組更換系統」向被告申請發明專利，同時以西元2021年12月22日申請之大陸地區第202111583938.7號專利案主張優先權，經被告編為第111143149號審查，不予專利。原告於112年12月8日申請再審查，同時提出申請專利範圍修正本。被告以113年1月31日(113)智專議(一)02017字第11320115420號審查意見通知函通知原告有違專利法第22條第2項之規定

　　，請其提出申復或修正；原告則於同年3月26日提出申復理由書及申請專利範圍修正本。案經被告審認修正後本案（下稱系爭案）仍有違前揭專利法規定，以113年3月29日(113)智專議(一)02017字第11320319810號專利再審查核駁審定書為「不予專利」處分（下稱原處分）。原告不服，提起訴願

　　，經經濟部以113年9月5日經法字第11317304760號為訴願駁回之決定（下稱訴願決定），原告仍未甘服遂依法提起本件行政訴訟。

二、原告主張及聲明：

(一)被告有違反行政程序法第102條之情形：

　⒈被告於112年4月26日就系爭案所提審查意見通知函（甲證5

　　）係以系爭案與引證1之差異處在於引證1未揭示有加工區域

　　，然引證1已揭示換電倉100與換電通道201中重疊區域即為換電移動裝置將動力電池裝配在電動汽車上的區域，顯為本項之加工區域，認此僅為區域定義之簡單變更，而以此為單一核駁理由，並未另就引證1所未揭示「能夠讓車輛以及加工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」與「可系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效係未記載於請求項內之事由，通知原告為適當答辯，被告竟以此為核駁理由而於同年10月12日為（初審）核駁審定（甲證7

　　），致原告需額外支付費用申請再審查，權利受損，自有違反行政程序法第102條之違誤。

　⒉被告113年1月31日審查意見通知函（甲證11）雖稱引證1第3圖已揭露「單一的加工設備能夠跨越複數個加工區域進行電池更換作業」及「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之相關技術內容。惟其中「換電裝置或穿梭車跨越平臺執行換電」之技術乃出於引證2之段落，被告就此語意不通，被告更於後來的再審查核駁審定書中自行推翻認為引證1並未揭露「換電移動裝置500可移動至其他的換電倉100」技術特徵，改以技術特徵比對不完整之引證2為不具進步性事由，卻未進一步指出引證2之圖式或說明書內容其對應之段落，除同樣有違反行政程序法第102條之違誤外，更違反專利審查基準彙編第二篇第七章第1.3點「於撰寫不准專利事由時，應指出其理由及引據之法條，若有引證文件時，應進一步指出其對應之段落」規定。

(二)系爭案與引證1、引證2相較具有進步性：

　⒈系爭案中「加工設備能夠跨越複數加工區域」基礎為複數的第一通道，引證1因沒有第一通道同時就不存在「複數第一通道」，是引證1中之「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」並無法揭露系爭案「加工設備能夠跨越複數加工區域

　　」之技術特徵，且原處分或訴願決定將第一通道相當於換電倉之比對，亦容有誤解，至於引證2僅有圖式推斷的可能車輛通道，沒有第一通道技術特徵，更不會有「複數的第一通道」。

　⒉系爭案為降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及可支持彈性地擴展系統，加工設備利用第一通道上的車輛進行移動以及定位的空檔時間，對其他第一通道已定位完成的車輛進行電池組更換作業。而引證1為換電站可以提高動力電池的更換速率，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合；引證2為縮短車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率，通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操作。另引證1、2的電池存放倉庫位於2個行車通道的中間，換電裝置於不同車道更換電池必須跨越電池存放倉庫，而系爭案的電池存放倉庫位於複數行車通道的一側，換電裝置於不同車道更換電池則不須跨越電池存放倉庫。是以，系爭案與引證1、引證2所欲解決之問題、使用技術手段及設計架構均不相同，不具結合動機，並無法結合用於證明系爭案之技術不具進步性。

(三)聲明：

　⒈訴願決定及原處分均撤銷。

　⒉被告應就第111143149號「應用於車輛的電池組更換系統」發明專利申請案作成准予專利之審定。

三、被告答辯及聲明：

(一)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至10不具進步性：

　⒈引證1於其請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池組更換系統】，其特徵在於，包括：換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】；充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】，所述充電倉(300)用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充電，所述充電倉(300)內設置有電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】之間設置有換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】；至少一個電池轉運裝置(400)，所述電池轉運裝置(400)在所述電池轉運通道(301)內運動；至少一個換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】，所述換電移動裝置(500)在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】內運動；至少一個所述換電移動裝置(500)和至少一個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝置】在所述換電通道(201)【對應系爭案之第二通道】和所述電池轉運通道(301)【對應系爭案之第三通道】的交界處實現動力電池的交接」、「…所述換電站【對應系爭案之電池組更換系統】包括：一個所述換電移動裝置(500)【對應系爭案之加工設備】和一個所述電池轉運裝置(400)【對應系爭案之電池組輸送裝置】，所述電池轉運裝置(400)在所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】內移動，所述換電移動裝置(500)在所述換電倉(100)的換電操作空間(104)【對應系爭案之加工區域】實現對所述動力電池的更換

　　，所述換電倉(100)【對應系爭案之第一通道】和所述充電倉(300)【對應系爭案之電池組儲存區】並排設置，且所述換電倉(100)和所述充電倉(300)的排布方向橫向於電動汽車的行駛方向」之相關技術內容。

　⒉又系爭案請求項1與引證1相較（括弧內為引證1對應揭露之構件或技術內容）：一種應用於車輛的電池組更換系統【換電站】，包含：複數第一通道【換電倉100，說明書段落[0027]記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更換」】，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第二通道【換電通道201】，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置【如第1至3圖所示，換電通道201與換電倉100於一投影方向具有複數重疊位置】；複數加工區域【換電操作空間(104)】，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及至少一個加工設備【換電移動裝置500】，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛【說明書段落[0028]記載「換電移動裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」】。

　⒊依引證2請求項1、2記載「一種換電站【對應系爭案之電池組更換系統】，其特徵在於，其包括：第一充電室【對應系爭案之電池組儲存區】和第二充電室【對應系爭案之電池組儲存區】，所述第一充電室和第二充電室均用於存放車輛【

　　對應系爭案之電動車】的電池並為車輛的電池充電；第一換電平臺【對應系爭案之加工區域】，所述第一換電平臺位於所述第一充電室和所述第二充電室之間，所述第一換電平臺用於更換車輛的電池；第一穿梭車【對應系爭案之加工設備

　　】和第二穿梭車【對應系爭案之加工設備】，所述第一穿梭車往返於所述第一充電室和所述第一換電平臺之間，所述第二穿梭車往返於所述第二充電室和所述第一換電平臺之間，所述第一穿梭車和第二穿梭車均用於對所述第一換電平臺上的車輛執行拆卸電池和安裝電池的操作…」、「…所述換電站還包括第二換電平臺【對應系爭案之加工區域】和第三穿梭車【對應系爭案之加工設備】；所述第二換電平臺相對於所述第一充電室設於所述第一換電平臺的相反側…」。

　⒋查引證1雖僅揭露部分佈局即揭露2道之換電倉100及1道之換電通道201，惟依引證2說明書段落[0119]至[0124]載述：「

　　車輛200【對應系爭案之電動車】可以在第一換電平臺301【

　　對應系爭案之加工區域】和第二換電平臺302上更換電池…第一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】往返於第一充電室311【對應系爭案之電池組儲存區】和第一換電平臺301【

　　對應系爭案之加工區域】之間。第一穿梭車318【對應系爭案之加工設備】用於對第一換電平臺301【對應系爭案之加工區域】上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作…第二穿梭車338【對應系爭案之加工設備】往返於第二充電室

　　331【對應系爭案之電池組儲存區】和第二換電平臺302【對應系爭案之加工區域】之間。第二穿梭車338【對應系爭案之加工設備】用於對第一換電平臺301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作。…」，即引證2所揭露該相關技術內容，補足引證1佈局僅揭露2道之換電倉(僅揭露2道之換電倉100及1道之換電通道201)之不足，已揭露複數個對應系爭案所述「複數第一通道」及「至少一個第二通道」。則系爭案所屬技術領域中具有通常知識者依引證2第1圖及參酌引證2說明書之記載，即可得知引證2之換電站300即相當於系爭案之電池組更換系統，車輛200即相當於系爭案之電動汽車

　　，第一穿梭車318及第二穿梭車338，即相當於系爭案之加工設備，第一換電平臺301、第二換電平臺302，即相當於系爭案之加工區域，故引證2確有揭露系爭案所述「第一通道」及「第二通道」相關技術內容。

　⒌又引證1、2為車輛電池組更換相關之技術領域，具有解決問題、功能或作用之共同性，系爭案所屬技術領域中具通常知識者為解決相關之問題，自有動機將其技術手段予以組合，故系爭案請求項1為其所屬技術領域中具有通常知識者依引證1、2所能輕易結合及簡單變更而完成，難謂具有進步性。

　⒍此外，系爭案請求項2至4、6、8依附於請求項1，包含請求項1所有技術特徵；請求項5依附請求項4，包含請求項4所有技術特徵；請求項7依附請求項6，包含請求項6所有技術特徵。又請求項9與請求項1具有相同或相對應之技術內容，僅第一、二通道或加工設備數量略有不同；請求項10依附請求項9，包含請求項9所有之技術特徵。由於引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，且請求項2至10所進一步界定之附屬技術內容亦為引證1、2之組合所揭露或為簡單變更，故系爭案請求項2至10均不具進步性。

(二)聲明：原告之訴駁回。

四、本院判斷

(一)應適用之法律：

　⒈系爭案申請日為111年11月11日，再審查核駁審定日為113年3月29日，本件於114年3月27日言詞辯論終結，故系爭案是否符合專利要件，應以現行專利法即111年5月4日修正公布

　　、同年7月1日施行之專利法（下稱專利法）為斷。

  ⒉按「發明專利申請案違反第22條第2項規定者，應為不予專利之審定」、「發明雖無前項各款所列情事，但為其所屬技術領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時，仍不得取得發明專利」，專利法第46條第1項、第22條第2項分別定有明文。

(二)系爭案之申請專利範圍（主要圖式如附圖所示）：

　　原告於113年3月26日修正申請專利範圍後，系爭案申請專利範圍共10個請求項，其中請求項1、9為獨立項，其餘為附屬項，分敘如下：

　　【請求項1】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；以及至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛。

　　【請求項2】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組。

　　【請求項3】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

　　【請求項4】如請求項1所述之電池組更換系統，更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

　　【請求項5】如請求項4所述之電池組更換系統，其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的

　　。

　　【請求項6】如請求項1所述之電池組更換系統，其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1。

　　【請求項7】如請求項6所述的電池組更換系統，其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的。

　　【請求項8】如請求項1所述的電池組更換系統，其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組。

　　【請求項9】一種應用於車輛的電池組更換系統，包含：一第一通道，同時有兩輛以上的車輛位於該第一通道；一第二通道，與該第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係位於至少部分的該些重疊位置；以及一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包含由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛。

　　【請求項10】如請求項9所述的電池組更換系統，更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及

　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組。

(三)核駁系爭案之引證：

　　附表所示引證1、2（即甲證3、4）之公告日均早於系爭案主張優先權日（西元2021年12月22日），可為系爭案之先前技術。

(四)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性：

　⒈引證1揭示換電站，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛的電池組更換系統」，引證1圖3之換電倉100，相當於系爭案請求項1之第一通道，及引證1說明書【0027】段記載「電動汽車可駛入換電倉100以便進行電動汽車的動力電池的更換」，已揭示系爭案請求項1之「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動；」技術特徵。引證1圖1、3之換電通道201、換電操作空間104，即相當於系爭案之第二通道、加工區域，可知引證1之至少一個換電通道201，與該些換電倉100於一投影方向具有複數重疊位置；複數換電操作空間104，係分別位於至少部分的該些重疊位置，即相當於系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；」之技術特徵。又引證1圖1、3之換電移動裝置500，相當於系爭案之加工設備，及引證1說明書【0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」與【0028】段記載「換電移動裝置500在換電通道201內運動，換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛

　　。」技術特徵。

　⒉引證1雖未直接揭示請求項1「至少一個加工設備，…，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。惟根據引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」及說明書【

　　0033】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「

　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之

　　，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接換電倉100的換電操作空間104。因此該所屬技術領域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電池組更換作業，並無任何困難，僅為可輕易思及之簡易操作

　　，故請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，乃係該所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，並不具進步性。

　⒊引證2揭示換電站及其控制方法，相當於系爭案請求項1「一種應用於車輛的電池組更換系統」之技術特徵。引證2圖1之連接第一換電平台301與上、下坡道304、305的通道及連接第二換電平台302與上、下坡道304、305的通道，即相當於系爭案之第一通道，引證2說明書【0119】段記載「第一換電平台301和第二換電平台302在車輛200駛入的方向上的上游和下游分別連接上坡道304和下坡道305」，已揭示系爭案請求項1「複數第一通道，可提供複數車輛分別於其中移動

　　；」技術特徵。引證2圖1之供第一、二、三穿梭車318、338

　　、303移動之通道、第一、二換電平台301、302，相當於系爭案之第二通道、加工區域，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車318往返於第一充電室311和第一換電平台301之間」、【0124】段記載「第二穿梭車338往返於第二充電室331和第二換電平台302之間」、說明書【0126】段記載「

　　第三穿梭車303往返於第一充電室311和第二換電平台302之間」，已揭示系爭案請求項1「至少一個第二通道，與該些第一通道於一投影方向具有複數重疊位置；複數加工區域，係分別位於至少部分的該些重疊位置；」技術特徵。又引證2圖1之第一、二、三穿梭車318、338、303，相當於系爭案之加工設備，及引證2說明書【0121】段記載「第一穿梭車

　　318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」、說明書【0124】段記載「第二穿梭車338用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」、說明書【0126】段記載「第三穿梭車303用於對第二換電平台302上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」，已揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於

　　…第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，該電池組更換作業包括由該加工設備將一已使用電池組由該車輛卸載及/或由該加工設備將一已充電電池組裝載於該車輛」之技術特徵。

　⒋引證2雖未直接揭示系爭案請求項1「至少一個加工設備，…

　　，並且對位於『不同』第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。然該所屬技術領域中具有通常知識者依引證1圖3及說明書【0033】、【0037】、【0039】段內容，即能輕易思及請求項1「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵，業如前述。又引證1為換電站，其說明書【0028

　　】段揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，引證2為換電站及其控制方法，其說明書【0121】段揭示「第一穿梭車318用於對第一換電平台301上的車輛200執行拆卸電池和安裝電池的操作」，是以引證1、2均為應用於車輛的電池組更換系統相關技術領域，且均用以卸載及裝載電動車之電池

　　，兩者具有功能與作用上的共通性，具有組合動機。則該所屬技術領域中具通常知識者自可依引證1、2所揭示技術，輕易完成系爭案請求項1之全部技術內容，故引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性。

　⒌原告雖主張「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」係屬於引證1的專用名詞，系爭案請求項1之必要技術特徵是「加工設備能夠跨越複數加工區域」，並未被引證1之「換電移動裝置能跨越複數換電操作空間」所揭露，系爭案是同一個換電設備可以在不同的換電位置換電，換電設備是一個通道但可以達到複數的換電位置，而引證1的換電通道只能到達單一的位置，且引證2是兩台換電設備可以輪流做換電工作

　　，這一台換電設備把電池拿下來去倉庫擺，同時旁邊有另一台換電設備已從電池倉拿好給那台順便把電池裝上去，皆與系爭案之技術結構不同等語。然查，原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術，即為系爭案請求項1所載「至少一個加工設備，沿著對應的該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同第一通道的加工區域的車輛進行一電池組更換作業，」技術特徵，兩者實質相同；而依前揭第㈣、⒉點所述，由引證1圖3及說明書【0039】、【0033】及【0037】段落記載內容，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上，而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接不同換電操作空間104，則所屬技術領域中具有通常知識者將至少一個換電移動裝置500，沿著對應的該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對位於不同換電倉100的換電操作空間104的電動汽車進行一電池組更換作業，實屬可輕易思及之簡易操作，已揭示原告所指「加工設備能夠跨越複數加工區域」之必要技術特徵

　　，且縱使引證2未能揭示前揭必要技術特徵，然其與引證1之組合仍可輕易完成系爭案請求項1之技術內容，故原告之主張並不可採。

　⒍至於原告雖主張系爭案與引證1、2所欲解決的問題不同，系爭案為「降低車輛更換電池組單位成本、提高系統共用性及可支持彈性地擴展系統」，引證1為「換電站可以提高動力電池的更換速率」，引證2為「縮短了車輛更換電池的等待時間，提高換電站的電池的更換速率」，不具結合動機云云

　　。然按所欲解決問題之共通性，係以複數引證之技術內容是否包含實質相同之所欲解決問題予以判斷。若複數引證之技術內容的所欲解決問題具有共通性，則可認定該發明所屬技術領域中具有通常知識者有動機能結合該等引證之技術內容

　　。查引證1所欲解決的問題為說明書【0003】段所載「相關技術中，電動車輛在換電站內更換動力電池，但是在更換動力電池的過程中，更換動力電池的速度慢，導致動力電池的更換速度降低，從而影響動力電池的更換速率」；引證2所欲解決的問題為說明書【0004】段所載「目前的快換站均存在電池更換時間長，更換效率低的問題」，故兩者均存在更換電池效率低的問題，足證引證1、2所欲解決之問題具有共通性，因此所屬技術領域中具有通常知識者自有動機能結合引證1、2，此與系爭案所欲解決的問題無關，是原告上開主張並不可採。

(五)引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2至10不具進步性：

　⒈引證1、2之組合足以證明系爭案請求項2不具進步性：

　　系爭案請求項2依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述

　　。又依引證1圖1、3之充電倉300即相當於系爭案之電池組儲存區，及依引證1說明書【0030】、【0031】段記載「…將電動汽車駛入換電倉100，然後換電移動裝置500將電動汽車上的動力電池拆下，然後換電移動裝置500帶著動力電池一起在換電通道201內向電池轉運裝置400運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500在換電通道201和電池轉運通道301的交界處對接，然後換電移動裝置500上的動力電池被電池轉運裝置400運送至充電倉300，充電倉300可以對動力電池進行充電。同時，電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽車處，然後換電移動裝置500將動力電池安裝到電動汽車上…」，可知一充電倉300鄰設於該換電通道201並且儲存複數電池組，該換電移動裝置500是於該充電倉300與各換電操作空間104間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組，已揭露系爭案請求項2「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組，該加工設備是於該電池組儲存區與各加工區域間移動，並且運輸該已使用電池組及該已充電電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項2不具進步性。

　⒉引證1、2之組合足以證明系爭案請求項3不具進步性：

　　系爭案請求項3依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性

　　，已如前述。又依引證1圖1、3之電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】內容與說明書【0042】記載「充電倉300可以包括：電池存放裝置302

　　，電池存放裝置302可以設置在電池轉運通道301的兩側，其中，由於電池轉運裝置400在電池轉運通道301內運動，如此設置能夠減小電池轉運裝置400與電池存放裝置302之間的距離，可以便於電池轉運裝置400在電池存放裝置302上取出動力電池，也可以便於電池轉運裝置400向電池存放裝置302上放置動力電池，還可以減小電池轉運裝置400運送動力電池所需時間」，可知一電池存放裝置302，鄰設於該換電通道201並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿該換電通道201而於該電池存放裝置302與該換電移動裝置500間移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案請求項3「更包含：一電池組儲存區，鄰設於該第二通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿該第二通道而於該電池組儲存區與該加工設備間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2組合亦足以證明系爭案請求項3不具進步性。

　⒊引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性：

　　系爭案請求項4依附於請求項1，並進一步界定「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又依引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及前揭引證1說明書【0030】、【0031】、【0042】段內容，可知一電池轉運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組

　　；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動

　　，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組，已揭露系爭案請求項4「更包含：一第三通道，位於該至少一個第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項4不具進步性。

　⒋引證1、2之組合足以證明系爭案請求項5不具進步性：

　　系爭案請求項5依附於請求項4，並進一步界定「其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的

　　」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項4不具進步性，業如前述。又依引證1圖1、3及說明書【0031

　　】段內容記載「電池轉運裝置400將充電倉300內滿電的動力電池取出在電池轉運通道301向換電移動裝置500運動，使電池轉運裝置400與換電移動裝置500對接，然後換電移動裝置500會將電池轉運裝置400上的滿電的動力電池運送至電動汽車處」，可知該電池轉運裝置400對該換電移動裝置500存取該些電池組是在移動中進行的，已揭露系爭案請求項5「其中該電池組輸送裝置對該加工設備存取該些電池組是在移動中進行的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項5不具進步性。

　⒌引證1、2之組合足以證明系爭案請求項6不具進步性：

　　系爭案請求項6依附於請求項1，並進一步界定「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵。而引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又依引證1圖3及說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」，可知沿著該換電通道201移動的該換電移動裝置500的數量大於1，已揭露系爭案請求項6「其中沿著該第二通道移動的該加工設備的數量大於1」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項6不具進步性。

　⒍引證1、2之組合足以證明系爭案請求項7不具進步性：

　　系爭案請求項7依附於請求項6，並進一步界定「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項6不具進步性

　　，已如前述。又引證1說明書【0028】段已揭示「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，因系爭案申請時之電動汽車廠牌眾多，而針對不同的電動汽車，各換電移動裝置500的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的，乃常見使用之技術手段，因此引證1說明書該【0028】段內容應已揭露系爭案請求項7「其中各加工設備的適用車輛規格或適用電池組規格是相異的」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項7不具進步性。

　⒎引證1、2之組合足以證明系爭案請求項8不具進步性：

　　系爭案請求項8依附於請求項1，並進一步界定「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」之技術特徵。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項1不具進步性，已如前述。又引證1說明書【0028】段記載「換電移動裝置500可以將動力電池從電動汽車拆下，也可以將電池轉運裝置400上的動力電池裝配在電動汽車上，從而可以實現對動力電池的更換和轉移」，可知該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組，已揭露系爭案請求項8「其中該電池組更換作業還包括對同一車輛卸載及/或裝載複數電池組」之技術特徵，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項8不具進步性。

　⒏引證1、2之組合足以證明系爭案請求項9不具進步性：

　　⑴系爭案請求項9與請求項1所請「一種應用於車輛的電池組更換系統」之實質內容大致相同。又系爭案請求項9與請求項1技術特徵相同之處，與引證1、2之技術特徵比對理由，均如前述。

　　⑵系爭案請求項9與請求項1之技術特徵的差異，在於「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業，」。依引證1圖3、說明書【0039】段記載「多個換電移動裝置500分別在多個換電倉100內對位於換電倉100內的電動汽車進行動力電池的更換」，及說明書【0033

　　　】段記載「換電移動裝置500在換電倉100的換電操作空間104實現對動力電池的更換」及說明書【0037】段記載「

　　　如圖3所示，換電通道201與電池轉運通道301平行設置，其中，電池轉運通道301和換電通道201可以共線佈置，換言之，電池轉運通道301和換電通道201位於一條直線上，如此設置能夠減小換電通道201的長度，可以減小換電移動裝置500運動至與電池轉運裝置400對接處所需時間」，可知電池轉運通道301和換電通道201可以位於一條直線上（即均與換電倉100方向垂直），而使換電移動裝置500沿著換電通道201連接不同換電操作空間104。因此該所屬技術領域中具有通常知識者將一個以上換電移動裝置500，沿著該換電通道201而在該些換電操作空間104之間移動，並且對不同換電倉100的換電操作空間104的不同電動汽車進行一電池組更換作業，並無任何困難，乃為所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成之技術，故已揭露系爭案請求項9「一個以上加工設備，沿著該第二通道而在該些加工區域之間移動，並且對位於不同加工區域的不同車輛進行一電池組更換作業」之技術特徵。

　　⑶又引證1、2之間具有組合動機，均如前述，是所屬技術領域中具通常知識者可依引證1、2之揭示而輕易完成系爭案請求項9之技術內容，故引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項9不具進步性。

　⒐引證1、2之組合足以證明系爭案請求項10不具進步性：

　　系爭案請求項10依附於請求項9，並進一步界定「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及

　　/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵

　　。而引證1、2之組合可以證明系爭案請求項9不具進步性，已如前述。又引證1圖1、3之電池轉運通道301、電池存放裝置302、電池轉運裝置400，即相當於系爭案之第三通道、電池組儲存區、電池組輸送裝置，以及引證1說明書【0030】

　　、【0031】及【0042】前揭記載內容，可知一電池轉運通道301，位於該至少一個換電通道201的一側；一電池存放裝置302，鄰設於該電池轉運通道301並且儲存複數電池組；以及一電池轉運裝置400，沿著該電池轉運通道301於該電池存放裝置302及對應於該換電移動裝置500的位置之間移動，該電池轉運裝置400是於該電池存放裝置302及/或對應於該換電移動裝置500的位置存取該些電池組。故引證1已揭露系爭案請求項10「更包含：一第三通道，位於該第二通道的一側；一電池組儲存區，鄰設於該第三通道並且儲存複數電池組；以及一電池組輸送裝置，沿著該第三通道於該電池組儲存區及對應於該加工設備的位置之間移動，該電池組輸送裝置是於該電池組儲存區及/或對應於該加工設備的位置存取該些電池組」之技術特徵，是引證1、2之組合亦足以證明系爭案請求項10不具進步性。

(六)被告並無違反行政程序法第102條之規定：

　⒈按行政機關作成限制或剝奪人民自由或權利之行政處分前，除已依第39條規定，通知處分相對人陳述意見，或決定舉行聽證者外，應給予該處分相對人陳述意見之機會。但法規另有規定者，從其規定，行政程序法第102條定有明文。又發明專利申請案違反第22條規定者，應為不予專利之審定，專利專責機關為前項審定前，應通知申請人限期申復；屆期未申復者，逕為不予專利之審定，專利法第46條有明文規定。是就發明專利申請案違反專利法第22條規定應為不予專利之審定前，專利法第46條第2項已明定專利專責機關應通知申請人限期申復，該規定洵為行政程序法第102條所定陳述意見之機會之特別規定。次按專利法第43條第1、3、5項規定

　　：「（第1項）專利專責機關於審查發明專利時，除本法另有規定外，得依申請或依職權通知申請人限期修正說明書、申請專利範圍或圖式。（第3項）專利專責機關依第46條第2項規定通知後，申請人僅得於通知之期間內修正。（第5項

　　）違反前二項規定者，專利專責機關得於審定書敘明其事由

　　，逕為審定。」是專利申請案經發給審查意見通知，於申復或修正後仍無法克服全部不准專利事由，亦即仍有先前已通知之任一項不准專利事由者，無論該通知是否為最後通知，得為核駁審定。

　⒉查甲證5為112年4月26日初審階段之審查意見通知函（甲證5

　　，本院卷第95至98頁），其中說明一、㈡載明「依據引證1揭示內容，本案請求項1-10不符合專利法第22條第2項之規定」，並於說明二中註明「本案如有修正、訂正，應依專利法第43條、第44條第3項、專利法施行細則第36條至第38條之規定辦理，並請依專利修正申請書、專利誤譯訂正申請書之規定撰寫。」。另甲證5之附件（同上卷第99頁）檢索報告表格之關聯性代碼A（一般技術水平之參考文獻），引用文獻資料與相關段落處有「3.CN109849861全文」（即引證2

　　），相關聯請求項為系爭案請求項1-10，即說明引證2全文內容為系爭案請求項1至10之一般技術水平之參考文獻。而原告於收到甲證5後，於同年6月19日向被告提出審查意見申復申請書（見乙證1即申請卷第49至52頁），其申復理由認引證1並未揭示系爭案之「能夠讓車輛以及加工設備彈性地在各自的通道上移動，並且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業，因此利用第二通道的數量少於第一通道的數量（加工設備的數量少於第一通道的數量），而能夠以較低的單位成本投入」及「可系統性地提高加工（更換電池組）效率」等新技術功效，然原告僅為申復並未申請修正專利範圍，亦即原告申復時並未修正系爭案請求項1至10之內容。是以，被告依原告所提申復理由及現有資料續行審查後，認為原告所主張系爭案之前揭新技術功效並未記載於系爭案請求項內，且單一加工設備可以對不同的第一通道上的車輛進行電池組更換作業之技術特徵，已揭示於甲證5審查意見通知函附件之檢索報告中之引證2(CN109849861)，顯為本發明技術領域之一般常見配置，並未脫前述甲證5之附件(本院卷第99頁)檢索報告之說明，其客觀上認為引證1已足以證明系爭案不具進步性，而於112年10月12日逕為（初審）核駁審定（甲證7），難謂未給予原告陳述意見之機會而有何違反專利法第46條或行政程序法第102條規定之情形。

　⒊又系爭案經初審核駁審定後，原告於112年12月8日申請再審查及修正、於113年3月26日修正申請專利範圍（乙證1卷第61至56、79至71頁），被告最終以同年3月29日再審查核駁審定書認定引證1、2之組合足以證明系爭案不具進步性，而駁回原告系爭案之申請，所持理由雖與初審核駁審定（甲證7

　　）僅以引證1為核駁之理由不同，然被告先前已以113年1月31日審查意見通知原告申復或修正（甲證11），嗣係因系爭案經原告修正後仍無法克服違反第22條規定而不得取得專利之事由，故原告就此指摘原處分未指出引證2之圖式或說明書對應之段落，亦未詳予說明引證1、2足以證明系爭案不具進步性，而有違反行政程序法第102條及專利審查基準彙編第二篇第七章第1.3點規定之主張，亦不可取。

五、綜上所述，本件引證1、2之組合足以證明系爭案請求項1至

　　10均不具進步性，且被告已依專利法第46條規定給予原告申復及修正之機會，原處分並無原告指摘違反行政程序法第102條之情形。故被告就系爭案已違反專利法第22條第2項規定而為不予專利之原處分，並無違誤，訴願決定予以維持，亦無不合。從而，原告訴請撤銷原處分及訴願決定，及請求命被告應就系爭案作成准予專利之處分，為無理由，應予駁回

　　。

六、本件事證已臻明確，兩造其餘攻擊防禦方法及訴訟資料經本院斟酌後，核與判決結果不生影響，爰不予一一論述，併予說明。

七、結論：本件原告之訴為無理由，依智慧財產案件審理法第2條，行政訴訟法第98條第1項前段，判決如主文。　
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                      智慧財產第一庭

                        審判長法  官  汪漢卿

                              法  官  曾啓謀

                              法  官  吳俊龍

以上正本係照原本作成。

一、如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補提上訴理由書；如於本判決宣示或公告後送達前提起上訴者，應於判決送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。

二、上訴未表明上訴理由且未於前述20日內補提上訴理由書者，逕以裁定駁回。

三、上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第49條之1第1項第3款）。但符合下列情形者，得例外不委任律師為訴訟代理人（同條第3項、第4項）。

得不委任律師為訴訟代理人之情形 所  需  要  件 ㈠符合右列情形之一者，得不委任律師為訴訟代理人 1.上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備法官、檢察官、律師資格或為教育部審定合格之大學或獨立學院公法學教授、副教授者。 2.稅務行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備會計師資格者。 3.專利行政事件，上訴人或其代表人、管理人、法定代理人具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 ㈡非律師具有右列情形之一，經最高行政法院認為適當者，亦得為上訴審訴訟代理人 1.上訴人之配偶、三親等內之血親、二親等內之姻親具備律師資格者。 2.稅務行政事件，具備會計師資格者。 3.專利行政事件，具備專利師資格或依法得為專利代理人者。 4.上訴人為公法人、中央或地方機關、公法上之非法人團體時，其所屬專任人員辦理法制、法務、訴願業務或與訴訟事件相關業務者。 是否符合㈠、㈡之情形，而得為強制律師代理之例外，上訴人應於提起上訴或委任時釋明之，並提出㈡所示關係之釋明文書影本及委任書。  
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                                  書記官  蔣淑君

附表：

證據 技術內容 所在頁碼 引證1 (甲證3) 西元2020年10月16日公告之中國第CN211684748U號專利案 乙證1(申請卷)第102至97頁反面；本院卷第57至68頁 1.技術內容 換電站包括：換電倉；充電倉，充電倉用於存放待更換的動力電池以及為待更換的動力電池充電，充電倉內設置有電池轉運通道，換電倉和充電倉之間設置有換電通道；至少一個電池轉運裝置，電池轉運裝置在電池轉運通道內運動；至少一個換電移動裝置，換電移動裝置在換電通道內運動；換電移動裝置和電池轉運裝置在換電通道和電池轉運通道的交界處實現動力電池的交接。由此，通過換電倉、充電倉、電池轉運裝置和換電移動裝置配合，能夠提升電動汽車更換動力電池的速度，可以節省更換動力電池的時間，從而可以提高動力電池的更換速率。（參引證1之摘要） 2.主要圖式：如附圖所示。   引證2 (甲證4) 西元2019年6月7日公開之中國第CN109849861A號專利案 乙證1第96至84頁；本院卷第69至93頁 1.技術內容 一種換電站及其控制方法。該換電站包括：第一充電室和第二充電室；第一換電平臺，第一換電平臺位於第一充電室和第二充電室之間；第一穿梭車和第二穿梭車，二者分別往返於第一充電室、第二充電室和第一換電平臺之間；以及控制單元，控制單元與第一穿梭車和第二穿梭車電連接，用於控制第一穿梭車和第二穿梭車進行如下操作：在對第一換電平臺上的同一車輛進行操作時，若第一穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的一個操作時，第二穿梭車執行拆卸電池和安裝電池中的另一個操作。該換電站及其控制方法通過第一穿梭車和第二穿梭車的交替操作，縮短了車輛更換電池的等待時間，提高了換電站的電池更換效率。（參引證2之摘要） 2.主要圖式：如附圖所示。    系爭申請案優先權日為110(西元2021)年12月22日  





