T 3 OBwEERGy P
T -
A 2 BED R A

A A FERIR
PR EAFRRAPATE RE AR ARIIIELY 24P 3
B R F % 32-ZVVAT048755 » H Az (7 oxiF 0 A b iddr T

12 ) mea ”W%*J%OO 005L% ¥ 24

S EFPER C RA ST 2 9 A5000-0000% Y £ iE a5l 2
(™ # 5 e
i ) (T EALAE P gm) S A E109£97 15p
d

13p548 4 25 > o 27 ¢h A pik ”‘*’a;“,fﬁé L RE S 5LE w4, 302
o (T AL ER#B) - Fly TR B FRER T
REL ~ame € [APFRO%)E L3059 T804, 3

Do o A V21, 359 (R 2 AP RCHRE)EL £439 > §8

F64. 359 > A2 21.3590) ] | 2 EHRTE 0 SN RN E L

ETRE ORERLE S SRERG (THEFBM) B E
BHETFRIVATOART B a F PRl § 2% 21 4o

1



i

V-~

B (THBEFEATE ) FHES c FRIZVEIZP P2
1092102 30p w A 2 il A PR > SAL L S BF M > B
%%%Eﬁﬁ%%mﬁﬁﬂﬁoﬂwm4gmeaaﬁ E
BB E T 543092 B skl 2 B 8 L5009
oo B0 MEIF L RAAPER L AR T o ARG kLB
feAz £ 152 @ (502 @f-3520wf ) > 2 301092127 9p 1 3
#2344 F % 1095058410055 &0 i v 2 o B ol 2
ﬁjﬁfﬁf?‘ P EP o f@hd AHAN DR > L2 Ry
L E TR E D) (T AR E S %2982 2% 19 ~ %
3 I E1P 24p B = 37 23 F % 32-ZVVAT0487
BARAE (THRAS) O FERE THEMLE (TR)
40,000~ » e Bkl | o R2 PR FHFAF
FLIFIN o
R N SR iy
A B dlaEarc B
A A EREAR

%?HE$2 B b o %@@52w’ﬁw$%'
27 RTIERZE D & ERN
%%@fﬁﬁk BT Rk
Fr ] R B2 BRI T e B L F bR
Hrn LT o RBERTHERr  BF R kL3 4
AT RS L4320 RR 2 JE’“%%?%%’ﬁ%gﬁ
HW B AR 0008 0 Bl A AR T BB & 9
P 17,000 % » 24 2 4r3n b & 2 4 3 §%FPM¢#?35Q
M R AR5 HE 0 AT £ 37 540,000 > BEARE R 7
ﬂé%ﬂ%i@ﬁr¢°i§W:&@Amﬁo
A Ry

B mgld 2 e L d Hum e d §r3q] > H
BEGEE R AR D FEHBILEEA R I BT
3B e pmE A AERAEZ IR (THET IR
Bl) %8l Rz > 2Elgd A2 AMSEd - 2 FAE™
518 TR T AMELEE 0 2 3 FAE LD PR BT
BER (B0 EBMEIEPLAMBER > 2 FAE
B2 LR AMBEER) R0 FHEmEE 2



[RX)
4

I
~

R L s B >R SR U
—
~

B2 itz L b Py
S8 2 8 “Lé“réﬂm?pj (2

6p 2B F 0910054487%@, SR) 5 H ok
BT 2 BB E R 5432 @’ﬂwﬁﬁz
B2 BB ER F5aM 0 AP Rl B
# RS %@ﬁ“fthﬁL’? L AT
htes e ARG 1R (Rt <% & 350
UWE- 1705 F %L P NBDI0T62 ~ & =& # 5 588 * EOBC000000
O~z pdp 109267 11p ~ 5 »xBHp*T:110#67 30p )
R 3 ﬁkﬁﬂ+ﬂ$+ﬁ5ﬁ BR109#67 11p R E rEte T & #

%’;Z%iﬁﬁ:‘;{ﬂﬁ T—"’h—E’ ] W”/‘”-‘]""Li.ﬁ,ﬁj_7 jﬁﬁ,},}
2EFEMEEE G o2 AL DR MRS T 56

4.3 RAEFER LA HES 2 A8 (5029)
M4%?ﬁ’ﬂﬁ§€ﬁﬁkﬁﬁaﬁﬂﬁi,f@@g

£
T R AR Y BN R B E o AR RCERERD O A4
ﬁ,5mﬁwmﬁﬁﬁﬁmgo?@Jﬁﬂ%’%ﬁﬂﬁﬁﬁﬁé

EER30 A eRdc S 1529 (3R 8 54 1 50-35
=15) » lz/f@ﬁj”',’i&d%?%ﬁazqvli? ~ B3I &
J 4 F14£40,000~ (&3 110,000~ +15x2, 000~ =40, 0
00~ ) » T B Rk ﬁa—l“’”ﬂ«&é’— L
LAt E AR P gy TR B RETT

i§~%ﬂ%#§Ji§%ﬁ§’ﬁﬁ%uﬁau@g%

EF T AP T B I RAEZFH Y o

&

L) TR AP ARG REE R
.2 ».«Lrv); Agj_@ » Y2z B E R ekl > H
RSBSOS R

& e
o A
o
‘m



$0630E % 178 25 T e Bhot > il 2 R bl o
V%ﬁ>¢m2£%af%%ﬁ’@%4rﬂég%¢¢ﬁ
(70 2 Rel0, 000~ Fp & > AZF L0 2 AT 0 g Ag U0

Ao E e ], 0007 5 AL 102 MET 20 2P T K
MRARIRA > F L4 F2,0007% 5 AP 4202091302
BT K 0 ?*M}’41“%Wc 13,0005 5 4244430
e AT TS v & w4 5,000 o AL aeR

RN I T D RN J%ZQMNZ%IIE CH3E LGP
2 oo Ak r‘ﬁiﬁ%ﬁ ez K BET IR X Ee
Afz gmedd 2 0G5 2 2 2 HI P Wy
TR o TR FOIESIHE TG M2 o2 LEIMILEY
P16PF R BF %09100544875L 5 & ek w T AR
% RRPFOLER T X R uMeEE 0 2 TR
Easl P TR T L AHMELEE Y FARE TP
BEEE S FMEMES L BN ABRGIE Py
ﬂ%iiﬂﬁﬁéiiﬁﬁﬁiﬁﬁéﬁiamdﬁ’sﬁ
LR 2 BEed E 2] o ) A B LE ST L
B F8IE TR MR A ?q!,wﬁg? PSR TR IR

» H I A

TEL TSR EE R W ERE
1% % AEPME T L 5 & kP
g d o R4} LB gRT TR EE R L QR
—ﬁ,ﬁﬁ%ﬁa~$@awﬁ~mﬁmﬁﬁ%w¢A B
B4 E109# 110 30 P Bl e 2 F 510947
02980%i£®~‘%iﬁ*1094£12— 9p & 7 q-ﬁwi~;‘%10950584100
- RBEFERLLEET  EHY
£ﬁﬁﬁ%§$$wé?%°ﬁ&%iﬁ%ia’ﬁ*%

S
(‘Fﬂ,
ik

Tio
ShAsea sk Uk & R BERAEE BRekC AZiEL S 2 > PR

=R
%ﬁgﬁﬂ@%é%@éff’amﬂ@@a?%aﬁaﬁ
— B WE B % 29782 2% 198 2 % 37 AR T
G TR 2 EPRE ) 75 B0 %29F 22545 %



B TR, TR0 2 FARA P NEES R BT AP
oo 16 BE TRR R WA AFZ B BT R G RSB T
DB PR > WA B FEFIERIT > L2ET AR

AP FHLL2 75 #F2 ARG AL BasH 20
Z 8 Pt E e #tii%%ﬁfﬁigib A, (it B
FAEPEHRERTZER) > ERARIEZER > 407
BERER R R P ERE MR AN RIEG B
B i 2 AP FREL L TR REAIS . B g
E&@j;}?‘ﬁgiﬁﬁf R R 2 ME o A AT R AT E
b % 2908 2. 2% U?‘%Bfijﬁéﬁ%*%iﬁ WERf
RE2 (75 T2k EEG %2952 2% 450 2R 2l 4
WiERZ (T o RETHEAK > ETD
O R 2~ 356 T 2 2q B B B
PRAR A AP R B2 SR TR
FER Pt nt E T o Rk ERTH \
AIEFE R 2 F ﬁﬂ"-’ T/ﬁ‘fﬁiﬁ,?\\’%— TR I 4 B By
Wk &4 SRS (B - < ¢ 2 A% UWE-1705 »
x5 - NBD10762 ~ +& = & + H 5L#% - E0BC0000000 ~ +& = P
Jr109#67 11p ~ 522 1 110762 30p ) &> 3 5§
%K?ﬂ—%%ﬁ‘% B109#67 11p B & 7Bk & ﬁ;ﬁ% g;_
éiﬁ’gU%ikﬁaﬂy%%@(J%ﬁQEBB)
BEEE AN S ALY SRS R o ;_g.gg‘._’H;
ﬁ%i@%ﬁoﬁ%i@i%v~%@ » h ORI o
PRATRME L 43R
& RPN B FE 500w
IR 5 17,000~ » & wi”'éﬁpg

e

mﬁxw

Al @&?Twﬁ @i & §

3&@@%§%%@§§é52%” BPALIS A
T £ 540,000%  BEAREF 2 {IE # %Q@EJ72°
KA AL R B P R AmSE R L4306 s X Ly
EE R ANHE LA B BB A DD BRGNS



ﬁazﬁ?ﬂ%*“éﬁ&ﬁﬁi%@’%%%ﬁ@@@
Bl > B AAZ B0 WEIR A 9 BRI o SFF > AL kX
RSN R AL Sl 7 7 SR IR - - R
152w (355 5 -H%%ﬁﬂB)’z;ﬁﬁp%W“ﬂgﬁizﬁl
B B3R AP WI0HI 2008 T 0 A
IR & ] e )2, 000% B 2 84240, 000 % (
;v 010, 000m+15><2 000~ =40,000~) » FT 2 EHRE
izt » 32 PE A L o2 YRAKT D AIE

44\\

w§r%¢wwwnﬁiﬁ@aiﬁ%wwmfﬁﬁﬁf

¢

$

Fra@tes 8y ) 28R 5 0 B BAT) E 0 %29

2 2% 138 ~ F3ERT > R P E T
(3% 3% 010,000~ +15%2, 000=40, 000~ ) -

EOREALT ) 0 R e RV LR

5 B o

A A R RE > A S BRI 2 2 R R FAEE A

Pu Bl fs o BB AR %2 A B 7 F - - i ¥ A

}5]’3 o

SRETY - %

>\—
\ N
*

]
2
e
\l‘
'(.\ wm‘&
EI
o
> o
()
% EH
(bl
S
i
o
ST
TN

Bk AERB LR R 0k FIOREE $23THELT -

523712 8% 178 ~ % 237152 9% 158 ~ %2361% ~ % 987% % 158 &

<2

A

’ }ljli‘_-kr’l < o

£ 9 ® 111 & 12 9 p
Frcne 2O %<



LR ABBRAITS o
ﬁrlﬁﬁiiﬂi-’@ﬁ?%UL#i§@209
prEd (Rdrradzizs s 4

m;@ﬂxpﬁ%%ﬁ BW@?)’Tiﬁmjﬁg@ﬁ,@
WA P REE20p P AMAT I 2 (PR 2 FrRd 240
$QW$‘&“@* %%ﬁﬁﬁi %ﬂﬁ%’mﬁ%ﬁwi
FF) 0 TSR RS R F AT RTH0~

4 B EN & 111 ¥ 12 g 9 P

o !
Tt BEE

poooe Mty IR T A
ERPF A RFAETHT




.he-table {
  position: relative;
  width: 100%;
  table-layout: fixed;
  border-collapse: collapse;
}

.he-td {
  position: relative;
  min-height: 30px;
  line-height: 150%;
  vertical-align: top;
  padding: 3px 6px 3px 6px;
  border: 1px solid black;
  word-wrap: break-word;
  /*overflow: hidden; 為了TD下的DIV固定高度，把這個STYLE拿掉*/ 
}

.pen-record {
  display: flex;
  flex-direction: row;
}

.pen-record-ans {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-ques {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-text {
  flex: 1;
  outline-color: #AAAAAA;
}

.he-h1 {
  text-align: center;
  font-size: 28px;
  line-height: 185%;
}

.he-h2 {
  line-height: 150%;
}

.he-h3 {
/*  font-weight: bold;
  line-height: 200%;*/
  /*padding-left: 96px;*/
}

/*.he-button {
  position: relative;
  display: inline-block;
  cursor: pointer;
  padding: 0 4px;
  margin: 0 2px;
  background: linear-gradient(#ffffff,#E0E1E2);
  border-radius: 3px;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.15) inset;
  -webkit-user-select: none !important;
  transition: opacity .1s ease,background-color .1s ease,color .1s ease,box-shadow .1s ease,background .1s ease;
}

.he-button:hover {
  background: #FFF;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.35) inset, 0 0 0 0 rgba(34,36,38,.15) inset;
}*/

.ui-resizable-helper {
    border: 2px dotted #888888;
    background-color: #888888;
    opacity: .3;
}

.thin-scrollbar::-webkit-scrollbar {
    height: 10px;
    width: 10px;
}

::-webkit-scrollbar {
    height: 15px;
    width: 15px;
}

::-webkit-scrollbar-thumb {
    border-radius: 5px;
    box-shadow: inset 0 0 6px rgba(0,0,0,0.6); 
    background-color: #DDDDDD;
}

/*overWrite user agent styleSheet*/
table {
    white-space: inherit;
    line-height: inherit;
    font-weight: inherit;
    font-size: inherit;
    font-style: inherit;
}

@media print {
    .page-break {
        page-break-after: always;
    }
}

/* 為了讓padding可以讓裡面長 */
* { 
  -webkit-box-sizing: border-box; /* Safari/Chrome, other WebKit */
  -moz-box-sizing: border-box;    /* Firefox, other Gecko */
  box-sizing: border-box;         /* Opera/IE 8+ */
 }

/*selection color*/
::selection{
  background: #009FCC;
}

.barcode {
	font-family: "Free 3 of 9";
}

div {
  -ms-text-justify: inter-ideograph;
}

.justify-para {
  text-align:justify;
  text-align-last:justify
 }
 
.lightbar {
	background : yellow ;
}

#loadingSpinner {
  margin: 100px auto 0;
  width: 70px;
  text-align: center;
}

#loadingSpinner > div {
  width: 18px;
  height: 18px;
  background-color: #333;
  margin-left : 10px;
  border-radius: 100%;
  display: inline-block;
  -webkit-animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
  animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
}

#loadingSpinner .bounce1 {
  -webkit-animation-delay: -1.2s;
  animation-delay: -1.2s;
}

#loadingSpinner .bounce2 {
  -webkit-animation-delay: -0.6s;
  animation-delay: -0.6s;
}

@-webkit-keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { -webkit-transform: scale(0) }
  40% { -webkit-transform: scale(1.0) }
}

@keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { 
    -webkit-transform: scale(0);
    transform: scale(0);
  } 40% { 
    -webkit-transform: scale(1.0);
    transform: scale(1.0);
  }
}
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臺灣高雄地方法院行政訴訟判決
111年度交字第91號
原      告  雙煒通運股份有限公司


代  表  人  莊凱竣  






被      告  高雄市政府交通局


代  表  人  張淑娟  
上列當事人間交通裁決事件，原告不服被告民國111年1月24日高市交裁字第32-ZVVA70487號，提起行政訴訟，本院判決如下：
    主  文
原告之訴駁回。
訴訟費用新臺幣參佰元由原告負擔。
    事實及理由
一、程序事項：本件為交通裁決事件，依兩造所述各節及卷內資料所示，本件事證已臻明確，本院認無經言詞辯論之必要，爰依行政訴訟法第237條之7之規定，不經言詞辯論而為判決。
二、事實概要：原告所有車牌號碼000-0000號營業貨運曳引車（下稱系爭曳引車）聯結車牌號碼00-00號營業半拖車（下稱系爭半拖車）（以下合稱系爭車輛）於民國109年9月15日13時48分許，由訴外人陳傑宗駕駛在國道八號西向4.3公里處（下稱系爭違規地點），因有「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量【裝載總(聯結)重量35噸，經過磅64.35噸，超載21.35噸（原誤載為裝載總(聯結)重量43噸，經過磅64.35噸，超載21.35噸）】」之違規行為，經內政部警政署國道公路警察局第四公路警察大隊（下稱舉發機關）員警填掣掌電字第ZVVA70487號舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱舉發通知單）當場舉發。嗣原告於應到案日期前之109年10月30日向被告陳述不服，經被告函詢舉發機關，舉發機關查復確認依法舉發無誤。嗣經被告查明系爭車輛裝載總(聯結)重量為43公噸及地磅站地磅之最大秤量為50公噸
　　後，以50公噸作為計算超載重量之基準為宜，而認為系爭車輛超重15公噸（50公噸-35公噸），乃於109年12月9日以高市交裁決字第10950584100號函通知原告更正舉發通知單之罰鍰金額、應到案日。嗣原告未於期限內到案，被告乃依道路交通管理處罰條例（下稱處罰條例）第29條之2第1項、第3項規定，於111年1月24日開立高市交裁字第32-ZVVA70487號裁決書（下稱原處分），裁處原告「罰鍰新臺幣（下同）40,000元，並記汽車違規紀錄1次」。原告不服，遂提起行政訴訟。
三、原告主張：系爭違規地點距離地磅站已超過5公里，則舉發員警強制過磅已屬違法行為，該強制過磅之證據自無證據能力；又經原告詢問地磅站得知該地磅未經合格驗證，然被告卻以別家地磅之驗證資料藉以處罰，故聲請至地磅站確實核對地址是否與檢驗合格資料記載相同；舉發員警以系爭車輛裝載總聯結重量43公噸開立罰單，且地磅站地磅之檢驗合格證明最大秤量為50公噸，則本件僅超載7公噸，處罰金額應為17,000元，然被告卻認系爭車輛裝載聯結總重量為35公噸，致本件超載15公噸，處罰金額為40,000元，顯然違反不利益禁止變更原則等語。並聲明：原處分撤銷。
四、被告則以：
　㈠按交通部對於曳引車及所附掛半拖車其總聯結重量限制，其總聯結重量係依曳引車行車執照之核重或依半拖車總聯結重量計算，已明確釋義謂：查道路交通安全規則（下稱安全規則）第81條規定，半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車行照核定之總聯結重量，且不得超過半拖車核定之總聯結重量（已修正為半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車及半拖車核定之總聯結重量）；據此，有關半聯結車之裝載，係取曳引車核定總聯結重量及所聯結之半拖車核定總聯結重量之較小者，為該半聯結車之總聯結車重量限制（交通部91年9月16日交路字第0910054487號函參照)。經查，系爭曳引車行車執照核定之總聯結重量為43公噸，其所連結之系爭半拖車核定之總聯結重量為35公噸，是本件核定之總聯結重量應為35公噸。
　㈡查本件舉發員警採證使用之固定地秤，係依規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格領有合格證書（廠牌：大中華、型號：UWE-1705、器號：NBD10762、檢定合格單號碼：E0BC0000000、檢定日期：109年6月11日、有效期限：110年6月30日）等情，有經濟部標準檢驗局109年6月11日度量衡器檢定合格證書影本存卷足憑，足徵系爭違規時間（109年9月15日）當時，該固定地秤確仍在合格期限內，且該固定地秤之準確性及正確性應值得信賴。又系爭車輛為警舉發時車輛總重為64.35公噸，較度量衡器檢定合格證書之最大秤量（50公噸)逾14.35公噸，其超載重量雖超過檢定最大秤量，仍得依其所顯示之數值參考之。然衡酌該合格證書所載最大秤量為50公噸，是在未超出50公噸部分之秤量結果，係屬本件固定地秤可得秤出且準確性無疑之範圍，基於罪疑唯輕原則，在未超出50公噸部分仍應採認。綜合上述2點，本件正確之聯結總重量應為35公噸，而超載噸數為15公噸（計算式：50-35＝15），並依處罰條例第29條之2第1項、第3項規定，應處原告罰鍰40,000元（計算式：10,000元＋15×2,000元＝40,000元），並記汽車違規紀錄1次，亦無違誤。是原告所有系爭車輛於前揭違規時間、地點確有「汽車裝載貨物超過核定之重量、總聯結重量」之違規行為，被告據以裁處，洵無不合等語，資為抗辯。並聲明：原告之訴駁回。
五、本院之判斷：
  ㈠按「（第1項）汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量者，處汽車所有人罰鍰，並記汽車違規紀錄1次，其應歸責於汽車駕駛人時，除依第3項規定處汽車駕駛人罰鍰及依第63條第1項第2款規定記點外，並記該汽車違規紀錄1次。（第3項）有前2項規定之情形者，應責令改正或當場禁止通行，並處10,000元罰鍰，超載10公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰1,000元；超載逾10公噸至20公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰2,000元；超載逾20公噸至30公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰3,000元；超載逾30公噸者，以總超載部分，每1公噸加罰5,000元。未滿1公噸以1公噸計算。」處罰條例第29條之2第1項、第3項定有明文。次按「聯結車輛之裝載，應依下列規定：1、半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車及半拖車核定之總聯結
    重量。」安全規則第81條第1款亦定有明文。又交通部91年9月16日交路字第0910054487號函釋要旨略以：「查道路交通安全規則第81條規定：半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車行照核定之總聯結重量，且不得超過半車核定之總聯結重量；據此，有關半聯結車之裝載，係取曳引車核定總聯結重量及所聯結之半拖車核定總聯結重量之較小者，為該半聯結車之總聯結車重量限制。」查上開交通部函釋為處罰條例第8條所定之公路主管機關之上級機關，即交通部所發布，其對該條例所為之釋示乃屬「解釋性行政規則」之性質，足堪為各級公路主管機關適用法律之參考，合先敘明。
　㈡經查，原告所有系爭車輛有事實概要欄所載之交通違規行為一節，有被告提出之舉發通知單、內政部警政署國道公路警察局第四公路警察大隊109年11月30日國道警四交字第1094702980號函、被告109年12月9日高市交裁決字第10950584100號函、違規歷史資料查詢、度量衡器檢定合格證書、過磅單及汽車車籍查詢等附卷可稽。故原告之違規事實，洵堪認定。
　㈢原告雖主張「系爭違規地點距離地磅站已超過5公里，則舉發員警強制過磅已屬違法行為，該強制過磅之證據自無證據能力」云云。惟查，處罰條例第29條之2第1項及第3項規定係處罰「汽車裝載超重」行為，與該條例第29條之2第4項係處罰「逃避過磅」行為，二者處罰目的與構成要件並不相同，後者雖係規定逃避過磅之地點不在設有固定式地磅處所5公里內路段，即不得依同法條第4項規定，但法律並未規定「在設有固定式地磅處所5公里外不得強制過磅」，倘汽車裝載貨物超重之行為，發生在設有固定式地磅處所5公里外之地點，且並非定量包裝之物顯然超載之情形（即無法照定式基準核算其超過規定之重量），駕駛人復拒絕過磅，如不准舉發警員將違規車輛強制拖吊過磅，則駕駛人只要拒絕過磅，該汽車裝載貨物超重之行為，即完全無法制裁，等於變相鼓勵拒絕過磅，尚非立法之本意。是以，本件係依處罰條例第29條之2第1項、第3項處罰原告所有系爭車輛裝載貨物超重之行為，並非依同條例第29條之2第4項規定處罰原告逃避過磅之行為。原告上開主張，於法不合，不足採信。
　㈣原告又主張「經原告詢問地磅站得知該地磅未經合格驗證，然被告卻以別家地磅之驗證資料藉以處罰，故聲請至地磅站確實核對地址是否與檢驗合格資料記載相同」云云。然查，本件採證使用之固定地秤，係依規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格領有合格證書（廠牌：大中華、型號：UWE-1705、器號：NBD10762、檢定合格單號碼：E0BC0000000、檢定日期：109年6月11日、有效期限：110年6月30日）等情，有經濟部標準檢驗局109年6月11日度量衡器檢定合格證書影本存卷足憑，足徵本件系爭違規時間（109年9月15日）當時，該固定地秤確仍在合格期限內，且該固定地秤之準確性及正確性應值得信賴。原告上開主張，並非屬實，不足採信。
　㈤原告另主張「舉發員警以系爭車輛裝載總聯結重量43公噸開立罰單，且地磅站地磅之檢驗合格證明最大秤量為50公噸，則本件僅超載7公噸，處罰金額應為17,000元，然被告卻認系爭車輛裝載聯結總重量為35公噸，致本件超載15公噸，處罰金額為40,000元，顯然違反不利益禁止變更原則」云云。然查，系爭曳引車核定總聯結重量為43公噸，系爭半拖車總聯結重量為35公噸，此有汽車車籍查詢、拖車車籍查詢附卷足憑，則依上開交通部函釋及安全規則第81條第1款規定，本件系爭車輛核定之總聯結重量應為35公噸，而非舉發機關誤植核定之總聯結重量43公噸。又系爭車輛為警舉發時車輛總重為64.35公噸，雖較度量衡器檢定合格證書之最大秤量（50公噸）逾14.35公噸，其超載重量雖超過檢定最大，仍得依其所顯示之數值參考之。然衡酌該合格證書所載最大秤量為50公噸，是在未超出50公噸部分之秤量結果，係屬本件固定地秤可得秤出且準確性無疑之範圍，基於罪疑唯輕原則，在未超出50公噸部分仍應採認。綜上，本件以系爭車輛核定之聯結總重量35公噸為計算依據，而認為系爭車輛超載
　　15公噸（計算式：50-35＝15），依處罰條例第29條之2第1項、第3項規定，超載逾10公噸至20公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰2,000元，處原告罰鍰40,000元（計算式：10,000元＋15×2,000元＝40,000元），並記汽車違規紀錄1次，於法核無不合。故原告上開主張亦不足採信。
  ㈥綜上所述，原告所有系爭車輛於上述時、地確有「汽車裝載貨物超過核定之重量者」之違規行為，被告依處罰條例第29條之2第1項、第3項規定，以原處分裁處原告「罰鍰40,000元（計算式：10,000元＋15×2,000=40,000元），並記汽車違規紀錄1次」，於法有據。原告訴請撤銷，為無理由，應予駁回。
六、本件判決基礎已臻明確，兩造其餘攻防方法及訴訟資料經本
    院斟酌後，核與判決結果不生影響，不另一一論述，併此敘
    明。
七、本件第一審裁判費為300元，應由原告負擔，爰確定第一審訴訟費用額如主文第2項所示。
據上論結，本件原告之訴為無理由，依行政訴訟法第237條之7、第237條之8第1項、第237條之9第1項、第236條、第98條第1項本文，判決如主文。
中　　華　　民　　國　　111 　年　　12　　月　　9 　　日
　　　　　　　　　行政訴訟庭  法  官  吳文婷
上為正本係照原本作成。　　　　　　　　　
如不服本判決，應於判決送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由（原判決所違背之法令及其具體內容或依訴訟資料可認為原判決有違背法令之具體事實），其未載明上訴理由者，應於提出上訴後20日內向本院補提理由書（上訴狀及上訴理由書均須按他造人數附繕本，如未按期補提上訴理由書，則逕予駁回上訴），並應繳納上訴裁判費新臺幣750元。
中　　華　　民　　國　　111 　年　　12　　月　　9 　　日
                              書記官  洪嘉慧











臺灣高雄地方法院行政訴訟判決

111年度交字第91號

原      告  雙煒通運股份有限公司



代  表  人  莊凱竣  







被      告  高雄市政府交通局



代  表  人  張淑娟  

上列當事人間交通裁決事件，原告不服被告民國111年1月24日高

市交裁字第32-ZVVA70487號，提起行政訴訟，本院判決如下：

    主  文

原告之訴駁回。

訴訟費用新臺幣參佰元由原告負擔。

    事實及理由

一、程序事項：本件為交通裁決事件，依兩造所述各節及卷內資

    料所示，本件事證已臻明確，本院認無經言詞辯論之必要，

    爰依行政訴訟法第237條之7之規定，不經言詞辯論而為判決

    。

二、事實概要：原告所有車牌號碼000-0000號營業貨運曳引車（

    下稱系爭曳引車）聯結車牌號碼00-00號營業半拖車（下稱

    系爭半拖車）（以下合稱系爭車輛）於民國109年9月15日13

    時48分許，由訴外人陳傑宗駕駛在國道八號西向4.3公里處

    （下稱系爭違規地點），因有「汽車裝載貨物超過核定之總

    重量、總聯結重量【裝載總(聯結)重量35噸，經過磅64.35

    噸，超載21.35噸（原誤載為裝載總(聯結)重量43噸，經過

    磅64.35噸，超載21.35噸）】」之違規行為，經內政部警政

    署國道公路警察局第四公路警察大隊（下稱舉發機關）員警

    填掣掌電字第ZVVA70487號舉發違反道路交通管理事件通知

    單（下稱舉發通知單）當場舉發。嗣原告於應到案日期前之

    109年10月30日向被告陳述不服，經被告函詢舉發機關，舉

    發機關查復確認依法舉發無誤。嗣經被告查明系爭車輛裝載

    總(聯結)重量為43公噸及地磅站地磅之最大秤量為50公噸

　　後，以50公噸作為計算超載重量之基準為宜，而認為系爭車

    輛超重15公噸（50公噸-35公噸），乃於109年12月9日以高

    市交裁決字第10950584100號函通知原告更正舉發通知單之

    罰鍰金額、應到案日。嗣原告未於期限內到案，被告乃依道

    路交通管理處罰條例（下稱處罰條例）第29條之2第1項、第

    3項規定，於111年1月24日開立高市交裁字第32-ZVVA70487

    號裁決書（下稱原處分），裁處原告「罰鍰新臺幣（下同）

    40,000元，並記汽車違規紀錄1次」。原告不服，遂提起行

    政訴訟。

三、原告主張：系爭違規地點距離地磅站已超過5公里，則舉發

    員警強制過磅已屬違法行為，該強制過磅之證據自無證據能

    力；又經原告詢問地磅站得知該地磅未經合格驗證，然被告

    卻以別家地磅之驗證資料藉以處罰，故聲請至地磅站確實核

    對地址是否與檢驗合格資料記載相同；舉發員警以系爭車輛

    裝載總聯結重量43公噸開立罰單，且地磅站地磅之檢驗合格

    證明最大秤量為50公噸，則本件僅超載7公噸，處罰金額應

    為17,000元，然被告卻認系爭車輛裝載聯結總重量為35公噸

    ，致本件超載15公噸，處罰金額為40,000元，顯然違反不利

    益禁止變更原則等語。並聲明：原處分撤銷。

四、被告則以：

　㈠按交通部對於曳引車及所附掛半拖車其總聯結重量限制，其

    總聯結重量係依曳引車行車執照之核重或依半拖車總聯結重

    量計算，已明確釋義謂：查道路交通安全規則（下稱安全規

    則）第81條規定，半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳

    引車行照核定之總聯結重量，且不得超過半拖車核定之總聯

    結重量（已修正為半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳

    引車及半拖車核定之總聯結重量）；據此，有關半聯結車之

    裝載，係取曳引車核定總聯結重量及所聯結之半拖車核定總

    聯結重量之較小者，為該半聯結車之總聯結車重量限制（交

    通部91年9月16日交路字第0910054487號函參照)。經查，系

    爭曳引車行車執照核定之總聯結重量為43公噸，其所連結之

    系爭半拖車核定之總聯結重量為35公噸，是本件核定之總聯

    結重量應為35公噸。

　㈡查本件舉發員警採證使用之固定地秤，係依規定送請經濟部

    標準檢驗局檢驗合格領有合格證書（廠牌：大中華、型號：

    UWE-1705、器號：NBD10762、檢定合格單號碼：E0BC000000

    0、檢定日期：109年6月11日、有效期限：110年6月30日）

    等情，有經濟部標準檢驗局109年6月11日度量衡器檢定合格

    證書影本存卷足憑，足徵系爭違規時間（109年9月15日）當

    時，該固定地秤確仍在合格期限內，且該固定地秤之準確性

    及正確性應值得信賴。又系爭車輛為警舉發時車輛總重為64

    .35公噸，較度量衡器檢定合格證書之最大秤量（50公噸)逾

    14.35公噸，其超載重量雖超過檢定最大秤量，仍得依其所

    顯示之數值參考之。然衡酌該合格證書所載最大秤量為50公

    噸，是在未超出50公噸部分之秤量結果，係屬本件固定地秤

    可得秤出且準確性無疑之範圍，基於罪疑唯輕原則，在未超

    出50公噸部分仍應採認。綜合上述2點，本件正確之聯結總

    重量應為35公噸，而超載噸數為15公噸（計算式：50-35＝15

    ），並依處罰條例第29條之2第1項、第3項規定，應處原告

    罰鍰40,000元（計算式：10,000元＋15×2,000元＝40,000元）

    ，並記汽車違規紀錄1次，亦無違誤。是原告所有系爭車輛

    於前揭違規時間、地點確有「汽車裝載貨物超過核定之重量

    、總聯結重量」之違規行為，被告據以裁處，洵無不合等語

    ，資為抗辯。並聲明：原告之訴駁回。

五、本院之判斷：

  ㈠按「（第1項）汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量

    者，處汽車所有人罰鍰，並記汽車違規紀錄1次，其應歸責

    於汽車駕駛人時，除依第3項規定處汽車駕駛人罰鍰及依第6

    3條第1項第2款規定記點外，並記該汽車違規紀錄1次。（第

    3項）有前2項規定之情形者，應責令改正或當場禁止通行，

    並處10,000元罰鍰，超載10公噸以下者，以總超載部分，每

    1公噸加罰1,000元；超載逾10公噸至20公噸以下者，以總超

    載部分，每1公噸加罰2,000元；超載逾20公噸至30公噸以下

    者，以總超載部分，每1公噸加罰3,000元；超載逾30公噸者

    ，以總超載部分，每1公噸加罰5,000元。未滿1公噸以1公噸

    計算。」處罰條例第29條之2第1項、第3項定有明文。次按

    「聯結車輛之裝載，應依下列規定：1、半聯結車裝載之總

    聯結重量，不得超過曳引車及半拖車核定之總聯結

    重量。」安全規則第81條第1款亦定有明文。又交通部91年9

    月16日交路字第0910054487號函釋要旨略以：「查道路交通

    安全規則第81條規定：半聯結車裝載之總聯結重量，不得超

    過曳引車行照核定之總聯結重量，且不得超過半車核定之總

    聯結重量；據此，有關半聯結車之裝載，係取曳引車核定總

    聯結重量及所聯結之半拖車核定總聯結重量之較小者，為該

    半聯結車之總聯結車重量限制。」查上開交通部函釋為處罰

    條例第8條所定之公路主管機關之上級機關，即交通部所發

    布，其對該條例所為之釋示乃屬「解釋性行政規則」之性質

    ，足堪為各級公路主管機關適用法律之參考，合先敘明。

　㈡經查，原告所有系爭車輛有事實概要欄所載之交通違規行為

    一節，有被告提出之舉發通知單、內政部警政署國道公路警

    察局第四公路警察大隊109年11月30日國道警四交字第10947

    02980號函、被告109年12月9日高市交裁決字第10950584100

    號函、違規歷史資料查詢、度量衡器檢定合格證書、過磅單

    及汽車車籍查詢等附卷可稽。故原告之違規事實，洵堪認定

    。

　㈢原告雖主張「系爭違規地點距離地磅站已超過5公里，則舉發

    員警強制過磅已屬違法行為，該強制過磅之證據自無證據能

    力」云云。惟查，處罰條例第29條之2第1項及第3項規定係

    處罰「汽車裝載超重」行為，與該條例第29條之2第4項係處

    罰「逃避過磅」行為，二者處罰目的與構成要件並不相同，

    後者雖係規定逃避過磅之地點不在設有固定式地磅處所5公

    里內路段，即不得依同法條第4項規定，但法律並未規定「

    在設有固定式地磅處所5公里外不得強制過磅」，倘汽車裝

    載貨物超重之行為，發生在設有固定式地磅處所5公里外之

    地點，且並非定量包裝之物顯然超載之情形（即無法照定式

    基準核算其超過規定之重量），駕駛人復拒絕過磅，如不准

    舉發警員將違規車輛強制拖吊過磅，則駕駛人只要拒絕過磅

    ，該汽車裝載貨物超重之行為，即完全無法制裁，等於變相

    鼓勵拒絕過磅，尚非立法之本意。是以，本件係依處罰條例

    第29條之2第1項、第3項處罰原告所有系爭車輛裝載貨物超

    重之行為，並非依同條例第29條之2第4項規定處罰原告逃避

    過磅之行為。原告上開主張，於法不合，不足採信。

　㈣原告又主張「經原告詢問地磅站得知該地磅未經合格驗證，

    然被告卻以別家地磅之驗證資料藉以處罰，故聲請至地磅站

    確實核對地址是否與檢驗合格資料記載相同」云云。然查，

    本件採證使用之固定地秤，係依規定送請經濟部標準檢驗局

    檢驗合格領有合格證書（廠牌：大中華、型號：UWE-1705、

    器號：NBD10762、檢定合格單號碼：E0BC0000000、檢定日

    期：109年6月11日、有效期限：110年6月30日）等情，有經

    濟部標準檢驗局109年6月11日度量衡器檢定合格證書影本存

    卷足憑，足徵本件系爭違規時間（109年9月15日）當時，該

    固定地秤確仍在合格期限內，且該固定地秤之準確性及正確

    性應值得信賴。原告上開主張，並非屬實，不足採信。

　㈤原告另主張「舉發員警以系爭車輛裝載總聯結重量43公噸開

    立罰單，且地磅站地磅之檢驗合格證明最大秤量為50公噸，

    則本件僅超載7公噸，處罰金額應為17,000元，然被告卻認

    系爭車輛裝載聯結總重量為35公噸，致本件超載15公噸，處

    罰金額為40,000元，顯然違反不利益禁止變更原則」云云。

    然查，系爭曳引車核定總聯結重量為43公噸，系爭半拖車總

    聯結重量為35公噸，此有汽車車籍查詢、拖車車籍查詢附卷

    足憑，則依上開交通部函釋及安全規則第81條第1款規定，

    本件系爭車輛核定之總聯結重量應為35公噸，而非舉發機關

    誤植核定之總聯結重量43公噸。又系爭車輛為警舉發時車輛

    總重為64.35公噸，雖較度量衡器檢定合格證書之最大秤量

    （50公噸）逾14.35公噸，其超載重量雖超過檢定最大，仍

    得依其所顯示之數值參考之。然衡酌該合格證書所載最大秤

    量為50公噸，是在未超出50公噸部分之秤量結果，係屬本件

    固定地秤可得秤出且準確性無疑之範圍，基於罪疑唯輕原則

    ，在未超出50公噸部分仍應採認。綜上，本件以系爭車輛核

    定之聯結總重量35公噸為計算依據，而認為系爭車輛超載

　　15公噸（計算式：50-35＝15），依處罰條例第29條之2第1項

    、第3項規定，超載逾10公噸至20公噸以下者，以總超載部

    分，每1公噸加罰2,000元，處原告罰鍰40,000元（計算式：

    10,000元＋15×2,000元＝40,000元），並記汽車違規紀錄1次

    ，於法核無不合。故原告上開主張亦不足採信。

  ㈥綜上所述，原告所有系爭車輛於上述時、地確有「汽車裝載

    貨物超過核定之重量者」之違規行為，被告依處罰條例第29

    條之2第1項、第3項規定，以原處分裁處原告「罰鍰40,000

    元（計算式：10,000元＋15×2,000=40,000元），並記汽車違

    規紀錄1次」，於法有據。原告訴請撤銷，為無理由，應予

    駁回。

六、本件判決基礎已臻明確，兩造其餘攻防方法及訴訟資料經本

    院斟酌後，核與判決結果不生影響，不另一一論述，併此敘

    明。

七、本件第一審裁判費為300元，應由原告負擔，爰確定第一審

    訴訟費用額如主文第2項所示。

據上論結，本件原告之訴為無理由，依行政訴訟法第237條之7、

第237條之8第1項、第237條之9第1項、第236條、第98條第1項本

文，判決如主文。

中　　華　　民　　國　　111 　年　　12　　月　　9 　　日

　　　　　　　　　行政訴訟庭  法  官  吳文婷

上為正本係照原本作成。　　　　　　　　　

如不服本判決，應於判決送達後20日內，向本院提出上訴狀並表

明上訴理由（原判決所違背之法令及其具體內容或依訴訟資料可

認為原判決有違背法令之具體事實），其未載明上訴理由者，應

於提出上訴後20日內向本院補提理由書（上訴狀及上訴理由書均

須按他造人數附繕本，如未按期補提上訴理由書，則逕予駁回上

訴），並應繳納上訴裁判費新臺幣750元。

中　　華　　民　　國　　111 　年　　12　　月　　9 　　日

                              書記官  洪嘉慧














臺灣高雄地方法院行政訴訟判決

111年度交字第91號

原      告  雙煒通運股份有限公司



代  表  人  莊凱竣  







被      告  高雄市政府交通局



代  表  人  張淑娟  

上列當事人間交通裁決事件，原告不服被告民國111年1月24日高市交裁字第32-ZVVA70487號，提起行政訴訟，本院判決如下：

    主  文

原告之訴駁回。

訴訟費用新臺幣參佰元由原告負擔。

    事實及理由

一、程序事項：本件為交通裁決事件，依兩造所述各節及卷內資料所示，本件事證已臻明確，本院認無經言詞辯論之必要，爰依行政訴訟法第237條之7之規定，不經言詞辯論而為判決。

二、事實概要：原告所有車牌號碼000-0000號營業貨運曳引車（下稱系爭曳引車）聯結車牌號碼00-00號營業半拖車（下稱系爭半拖車）（以下合稱系爭車輛）於民國109年9月15日13時48分許，由訴外人陳傑宗駕駛在國道八號西向4.3公里處（下稱系爭違規地點），因有「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量【裝載總(聯結)重量35噸，經過磅64.35噸，超載21.35噸（原誤載為裝載總(聯結)重量43噸，經過磅64.35噸，超載21.35噸）】」之違規行為，經內政部警政署國道公路警察局第四公路警察大隊（下稱舉發機關）員警填掣掌電字第ZVVA70487號舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱舉發通知單）當場舉發。嗣原告於應到案日期前之109年10月30日向被告陳述不服，經被告函詢舉發機關，舉發機關查復確認依法舉發無誤。嗣經被告查明系爭車輛裝載總(聯結)重量為43公噸及地磅站地磅之最大秤量為50公噸

　　後，以50公噸作為計算超載重量之基準為宜，而認為系爭車輛超重15公噸（50公噸-35公噸），乃於109年12月9日以高市交裁決字第10950584100號函通知原告更正舉發通知單之罰鍰金額、應到案日。嗣原告未於期限內到案，被告乃依道路交通管理處罰條例（下稱處罰條例）第29條之2第1項、第3項規定，於111年1月24日開立高市交裁字第32-ZVVA70487號裁決書（下稱原處分），裁處原告「罰鍰新臺幣（下同）40,000元，並記汽車違規紀錄1次」。原告不服，遂提起行政訴訟。

三、原告主張：系爭違規地點距離地磅站已超過5公里，則舉發員警強制過磅已屬違法行為，該強制過磅之證據自無證據能力；又經原告詢問地磅站得知該地磅未經合格驗證，然被告卻以別家地磅之驗證資料藉以處罰，故聲請至地磅站確實核對地址是否與檢驗合格資料記載相同；舉發員警以系爭車輛裝載總聯結重量43公噸開立罰單，且地磅站地磅之檢驗合格證明最大秤量為50公噸，則本件僅超載7公噸，處罰金額應為17,000元，然被告卻認系爭車輛裝載聯結總重量為35公噸，致本件超載15公噸，處罰金額為40,000元，顯然違反不利益禁止變更原則等語。並聲明：原處分撤銷。

四、被告則以：

　㈠按交通部對於曳引車及所附掛半拖車其總聯結重量限制，其總聯結重量係依曳引車行車執照之核重或依半拖車總聯結重量計算，已明確釋義謂：查道路交通安全規則（下稱安全規則）第81條規定，半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車行照核定之總聯結重量，且不得超過半拖車核定之總聯結重量（已修正為半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車及半拖車核定之總聯結重量）；據此，有關半聯結車之裝載，係取曳引車核定總聯結重量及所聯結之半拖車核定總聯結重量之較小者，為該半聯結車之總聯結車重量限制（交通部91年9月16日交路字第0910054487號函參照)。經查，系爭曳引車行車執照核定之總聯結重量為43公噸，其所連結之系爭半拖車核定之總聯結重量為35公噸，是本件核定之總聯結重量應為35公噸。

　㈡查本件舉發員警採證使用之固定地秤，係依規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格領有合格證書（廠牌：大中華、型號：UWE-1705、器號：NBD10762、檢定合格單號碼：E0BC0000000、檢定日期：109年6月11日、有效期限：110年6月30日）等情，有經濟部標準檢驗局109年6月11日度量衡器檢定合格證書影本存卷足憑，足徵系爭違規時間（109年9月15日）當時，該固定地秤確仍在合格期限內，且該固定地秤之準確性及正確性應值得信賴。又系爭車輛為警舉發時車輛總重為64.35公噸，較度量衡器檢定合格證書之最大秤量（50公噸)逾14.35公噸，其超載重量雖超過檢定最大秤量，仍得依其所顯示之數值參考之。然衡酌該合格證書所載最大秤量為50公噸，是在未超出50公噸部分之秤量結果，係屬本件固定地秤可得秤出且準確性無疑之範圍，基於罪疑唯輕原則，在未超出50公噸部分仍應採認。綜合上述2點，本件正確之聯結總重量應為35公噸，而超載噸數為15公噸（計算式：50-35＝15），並依處罰條例第29條之2第1項、第3項規定，應處原告罰鍰40,000元（計算式：10,000元＋15×2,000元＝40,000元），並記汽車違規紀錄1次，亦無違誤。是原告所有系爭車輛於前揭違規時間、地點確有「汽車裝載貨物超過核定之重量、總聯結重量」之違規行為，被告據以裁處，洵無不合等語，資為抗辯。並聲明：原告之訴駁回。

五、本院之判斷：

  ㈠按「（第1項）汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量者，處汽車所有人罰鍰，並記汽車違規紀錄1次，其應歸責於汽車駕駛人時，除依第3項規定處汽車駕駛人罰鍰及依第63條第1項第2款規定記點外，並記該汽車違規紀錄1次。（第3項）有前2項規定之情形者，應責令改正或當場禁止通行，並處10,000元罰鍰，超載10公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰1,000元；超載逾10公噸至20公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰2,000元；超載逾20公噸至30公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰3,000元；超載逾30公噸者，以總超載部分，每1公噸加罰5,000元。未滿1公噸以1公噸計算。」處罰條例第29條之2第1項、第3項定有明文。次按「聯結車輛之裝載，應依下列規定：1、半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車及半拖車核定之總聯結

    重量。」安全規則第81條第1款亦定有明文。又交通部91年9月16日交路字第0910054487號函釋要旨略以：「查道路交通安全規則第81條規定：半聯結車裝載之總聯結重量，不得超過曳引車行照核定之總聯結重量，且不得超過半車核定之總聯結重量；據此，有關半聯結車之裝載，係取曳引車核定總聯結重量及所聯結之半拖車核定總聯結重量之較小者，為該半聯結車之總聯結車重量限制。」查上開交通部函釋為處罰條例第8條所定之公路主管機關之上級機關，即交通部所發布，其對該條例所為之釋示乃屬「解釋性行政規則」之性質，足堪為各級公路主管機關適用法律之參考，合先敘明。

　㈡經查，原告所有系爭車輛有事實概要欄所載之交通違規行為一節，有被告提出之舉發通知單、內政部警政署國道公路警察局第四公路警察大隊109年11月30日國道警四交字第1094702980號函、被告109年12月9日高市交裁決字第10950584100號函、違規歷史資料查詢、度量衡器檢定合格證書、過磅單及汽車車籍查詢等附卷可稽。故原告之違規事實，洵堪認定。

　㈢原告雖主張「系爭違規地點距離地磅站已超過5公里，則舉發員警強制過磅已屬違法行為，該強制過磅之證據自無證據能力」云云。惟查，處罰條例第29條之2第1項及第3項規定係處罰「汽車裝載超重」行為，與該條例第29條之2第4項係處罰「逃避過磅」行為，二者處罰目的與構成要件並不相同，後者雖係規定逃避過磅之地點不在設有固定式地磅處所5公里內路段，即不得依同法條第4項規定，但法律並未規定「在設有固定式地磅處所5公里外不得強制過磅」，倘汽車裝載貨物超重之行為，發生在設有固定式地磅處所5公里外之地點，且並非定量包裝之物顯然超載之情形（即無法照定式基準核算其超過規定之重量），駕駛人復拒絕過磅，如不准舉發警員將違規車輛強制拖吊過磅，則駕駛人只要拒絕過磅，該汽車裝載貨物超重之行為，即完全無法制裁，等於變相鼓勵拒絕過磅，尚非立法之本意。是以，本件係依處罰條例第29條之2第1項、第3項處罰原告所有系爭車輛裝載貨物超重之行為，並非依同條例第29條之2第4項規定處罰原告逃避過磅之行為。原告上開主張，於法不合，不足採信。

　㈣原告又主張「經原告詢問地磅站得知該地磅未經合格驗證，然被告卻以別家地磅之驗證資料藉以處罰，故聲請至地磅站確實核對地址是否與檢驗合格資料記載相同」云云。然查，本件採證使用之固定地秤，係依規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格領有合格證書（廠牌：大中華、型號：UWE-1705、器號：NBD10762、檢定合格單號碼：E0BC0000000、檢定日期：109年6月11日、有效期限：110年6月30日）等情，有經濟部標準檢驗局109年6月11日度量衡器檢定合格證書影本存卷足憑，足徵本件系爭違規時間（109年9月15日）當時，該固定地秤確仍在合格期限內，且該固定地秤之準確性及正確性應值得信賴。原告上開主張，並非屬實，不足採信。

　㈤原告另主張「舉發員警以系爭車輛裝載總聯結重量43公噸開立罰單，且地磅站地磅之檢驗合格證明最大秤量為50公噸，則本件僅超載7公噸，處罰金額應為17,000元，然被告卻認系爭車輛裝載聯結總重量為35公噸，致本件超載15公噸，處罰金額為40,000元，顯然違反不利益禁止變更原則」云云。然查，系爭曳引車核定總聯結重量為43公噸，系爭半拖車總聯結重量為35公噸，此有汽車車籍查詢、拖車車籍查詢附卷足憑，則依上開交通部函釋及安全規則第81條第1款規定，本件系爭車輛核定之總聯結重量應為35公噸，而非舉發機關誤植核定之總聯結重量43公噸。又系爭車輛為警舉發時車輛總重為64.35公噸，雖較度量衡器檢定合格證書之最大秤量（50公噸）逾14.35公噸，其超載重量雖超過檢定最大，仍得依其所顯示之數值參考之。然衡酌該合格證書所載最大秤量為50公噸，是在未超出50公噸部分之秤量結果，係屬本件固定地秤可得秤出且準確性無疑之範圍，基於罪疑唯輕原則，在未超出50公噸部分仍應採認。綜上，本件以系爭車輛核定之聯結總重量35公噸為計算依據，而認為系爭車輛超載

　　15公噸（計算式：50-35＝15），依處罰條例第29條之2第1項、第3項規定，超載逾10公噸至20公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰2,000元，處原告罰鍰40,000元（計算式：10,000元＋15×2,000元＝40,000元），並記汽車違規紀錄1次，於法核無不合。故原告上開主張亦不足採信。

  ㈥綜上所述，原告所有系爭車輛於上述時、地確有「汽車裝載貨物超過核定之重量者」之違規行為，被告依處罰條例第29條之2第1項、第3項規定，以原處分裁處原告「罰鍰40,000元（計算式：10,000元＋15×2,000=40,000元），並記汽車違規紀錄1次」，於法有據。原告訴請撤銷，為無理由，應予駁回。

六、本件判決基礎已臻明確，兩造其餘攻防方法及訴訟資料經本

    院斟酌後，核與判決結果不生影響，不另一一論述，併此敘

    明。

七、本件第一審裁判費為300元，應由原告負擔，爰確定第一審訴訟費用額如主文第2項所示。

據上論結，本件原告之訴為無理由，依行政訴訟法第237條之7、第237條之8第1項、第237條之9第1項、第236條、第98條第1項本文，判決如主文。

中　　華　　民　　國　　111 　年　　12　　月　　9 　　日

　　　　　　　　　行政訴訟庭  法  官  吳文婷

上為正本係照原本作成。　　　　　　　　　

如不服本判決，應於判決送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上訴理由（原判決所違背之法令及其具體內容或依訴訟資料可認為原判決有違背法令之具體事實），其未載明上訴理由者，應於提出上訴後20日內向本院補提理由書（上訴狀及上訴理由書均須按他造人數附繕本，如未按期補提上訴理由書，則逕予駁回上訴），並應繳納上訴裁判費新臺幣750元。

中　　華　　民　　國　　111 　年　　12　　月　　9 　　日

                              書記官  洪嘉慧













