R IR R N A PR
111# B @+ 3 %435%

L
g A AL
U A TR IR F LD

/2‘ i]lum/\ %?Eﬁ
PR I A Ao R EE
5k

A A
(I S =
FAFREARGFRREOBETE S PR AEARERIINELI22 30
P AFLB el b el10E B ’EL"P‘%"- 51795 % - &2k 4 7o
AR A KA T P SABRMARIIZEG? 210 T RREA Y
B K deTT
B
PR o
MEPIRA NS P IRE oo
FoOFTH R MO IRINAD I Af R B F Rt
d At R A g
72 Ed
- \;?;;L’ﬁ:& oA IE A (I/’Ti’lll;ﬁﬁ;l—’ﬁ‘&%&_ ) A=3F A
5kl AR PR AI08#9 2 18P m b pR A WA AR 2R A (1
TN A )R LA TARE T EE R
(THEAEZ ) - GFd AP HFA S PFAMRE TAS
o S HI6AGH 5 (TA AL S H ) R TEE %L 18
BLimd - (TH AL D 2 % £ % 1,050,000

o BRI ST, 950 TR E
92 (THEEEZ ) o AW109E90 15p 4R F FA A
LYRE D P R RAFR LD mRLKFF s o

‘ EF 4P b 2 BARSN) &



i

.y

% BEERARD P2 RGBT &)
ol RIERAEETE > FE P r
W% pE B REARATEAF LT A
B » AR R A R B RAES3D4EDE - % 3590% ~iﬁl79
ER L R 2R & 7210,000~ o FgRt R A £ R
210,000~ 2 § & %3F - T FP PR A REFR DL F
£210,0007 » 2 A AT KRG AEE L IFA R pAzAL D G
Pk E L5032 1A

N

i
TR
;@
A
[Lut®
=

3
p ‘mL
et

]

N
mlﬁ
M~

o

AR kLB s LA 4 E R4 90
SR8~ FL8a o AR ' kL e
2 FBERSL8SR > Ergy Rd T g B AR IFA
MR KT o kit 2 TRE Y (737 Bz
) 2B e &5 (2212) EEAF R i 8
AR A G AR PR IR D R 0 AL R
M org BB EE L 2 30 (B R h) Sz o
TE b~ TE AR FAP T B N
BoE b TR AP DERAHEAAEED S &

R $210,000~2 2 2GR BEEBIFELR T
AR SR A 2R W o
z@%%ﬁﬁ%mﬁu'mwwwd\}£§&jﬁﬁﬁiﬁﬂ’
I b3 A RIS A 374 105,000~ 0 2 A 1092122 25p
AZ P ok o FE LR 1L IR wAL IR A B AR
2o FIFA A ﬂﬁiﬁﬁk.l';% o_i'?%%%iw DR AR A
ﬁAgQ@ﬁo@L@@Qmﬁ’ﬁPﬁkiﬁﬁ_°H%
RAFIHARR SR FE T L5 BT o R R AR G

R . %@woiﬁF%&ﬁﬂE%WQ”ﬁL*
Ve AP REP ()R BN AL KR o (D) B
B ARA 0 bR A R B AR 7 £ 105,000~ 0 2 5109
127 25p AT P ok - e # LONFH R 2 1L o 19 A hr
BRI R ESRER A RS o

A S AELHET D (AL E3601361F)



(Ha P e A 201087292 12 m F R ABEE KX S8 0 T PRRE
BaLd e (AEXAiFFEEESE) > FwA L0929
SB B X LW 2B PR e 7‘¢;j A

)a,]* B A g g;‘_ LI k<

( )?ﬁ»i FFAPMLYE k¥ B 2 '%éi,—»l 050, 000 -

) e S ”%!%*J%OOO 00005L2 ;v & (T A AL 2 4m)
[ERE SN I - B L

(B) % £ 8 v b r A Y G AURR TR F 220
Fridsk (THIER) ZH1RY L8 o] i
DT~ F2.40 17 o

N F>110#97 14p ALmBRIE > £ 2
2R B LB TR 2%}%

: R s &D.D4 R S F2.3

N\

‘s
@ ip

\m
jrgpe
S

: ?

4

o

T EEERT R 2 BoR O 7
(D) b 2% 4 & %2 ¥ 35475 ~ £ 3506E ~ ¥ 179758 %3 R
§ &0 @R A B 6210,000% 0 5 A 2

g*piﬁt’«f’e"*afﬁb:?pi
J

%ﬁ%fﬁﬂ%ﬁﬁﬁ*%7# B g il 2k
'é:, 12:’$$&7 i‘&’?ﬁ.&%‘*’”ﬁ% % %f’é’\i/{?"g\lr‘{n
,,E;L/,??,}Lnﬁxf‘}ib,nzu*n%"rkj@ ,%ﬂ_z{} 1 o

o L R it Bt e SR
Ao A hZ2. o (BRBIERTIE 5 F 51173505 6] 4
#

L

4

34
[-E >1

N
N
= ‘m\t

™

P FNF AL R R XA AR
Xk:';’;};‘ 'fg\‘é]% * 7 ;\4 4v 'I‘,!’?IJ'}P —3]54 » &§ é‘gz;}’%r‘r‘;
EHHT PR G RBRLS -

R =l
B

e

~

&
e
N
Oy
e



>
>

=
#

B TR AL R LN YR D e @
At 112837 13p AR5 > G SR 7 A T
A D FAFERY 224w (2 5L 1 000-0000) = o in
%’v‘v?,:saﬁ' FE? (AREF249F ) > Ak FA TR K
Horlg B2 2 iﬁafi = 4358MM (774, 358M) ~ % & 1823MM ( =r
1.823M) % % & 5 1461MM (1. 461M > ~Fe % %2197 ) &
N - LR Y \*¢ﬁﬁ’m@@iﬁkﬁﬁﬁiﬁ
GFER AL FNTRFELTFE A R EEFF

ﬁ’ii’{*fﬁnS TR ~F2.420% > &2
< . E
™

\cﬂb rb 3
’«ﬁi
T,
4
35
I
o
(L
R
/“
A=

@ﬁim%ﬂ A} EB. 54D T
524020 A @0 by A e 4R AL R4S

P29p %7 35 F % 1123243290053 (AFed %2573 25
BF ) #if T2 ~ = A AP AR D %
FrTRRBIRE P F A # z%
2 Higd w2 ﬁlﬁ"l’f}&’]‘#i\&iﬂ b

g



N

—

=t
~

b A FIAT AR
- B Al ST
AL FA QIR 20 RTELERIG o

1192 30p 3% 1 7322 5 % 11138886100%%
155E 156 F ) #rf ' = \ﬁaé;ﬁzﬁzﬁ#md%%a
P (THEZEARTRR) $O600EEY FARIZE2Y 5
PRFedR s p ¥ 3 093008190854 @ TH#wEd X i =
s R2.2a0% > 550 2 ZBL.8% 5, PP Fp ¢
FARI3AE225p 299#62 30p...... ° =~ F M RS
A (109) 37 12arF 50119750 (A2 L fL/F X
Yird e f s pHEEAZITE IR TASMS, ... ... B
SR p S99 E60 24P .. ... yjigﬁﬁiraﬁ &
AT R GE AR NERZ L TR
AR EDD R~ F2.20% ’{lf’a’z%—v’%iﬁ ;
)

ﬁ
1?0,._'\,
[o]
o
=
&F
- \ﬂ& ‘_)\ | _— (“
‘%— W e
}?"_; .
w1
.
oAl
3
37
o
4 A

|—lb_‘

CEFEEZE 3 DR X Ly
gt o REAR T FANAR LI G APEZELTRT L
2 JE e o
ST FFA ¥ Askd 2 i i (F ik LER I e
” r

i o B
B3> AaE H261FE ) 3tk ﬁ&:ﬂfia = @’rﬂﬁﬁ ’
SEILE TR F B A R AL B i 9 §7 8
AU FRYZEREF T

o (RELEBUTIOBAT ) > A4 SlMhshik 37 4 - £ 2
BB b PR A g R 2 B AL P PR A P Bk R 1

P T A2 w T Fd ML PER O B AT



A EBRE DD ARE R A e Y (AR §28

82290F ) » BEH LR Aot irr o KRR EET IJ—JF]—
Mo AR FAR L D gEiot PR A i v 2 R (B TR
B d 2 e RREELT) ORI FA X BB R
FAFWAEAD NG R FRI P >B A B ERE L
LB R R EmFANMRL N kL AT
T PABH/RFAERABIM SE4 8 ¥ FH Y i

B> @A TS A FRAL D IR B RS R AR
fOERIFH A PR A R AR AFERF R ERT S
Z_ig AR > m3 AEm B k& ﬁﬁ:ﬁﬁﬁ Pz % pid Tt (4e
ARSI ) B A Y AT B T A A B
HofmF e g A TaEE A QERS o fsd B RAK
A B RRAT P f iR B (T g did TRk
DA R AT 0 IR A T B 2 2 U Rk 8 R
B@&Tﬁék’gﬁﬁﬁ%&‘ﬁﬁm,%%%%4#®@@i
ﬁ“ﬁ%ﬁi%%Tﬁ%?Tﬁ(%“ LA ~ BE) 77 )

W s s KA FEF R bR A P T A g a s d PR LS
TEFLET R LR L R RS PR
Tﬁ’ﬁEE‘TfJTﬁﬂ’iﬁ4?fﬁﬁﬂﬁﬁﬁf
ﬁﬁé?ﬂ*“ KRB ES AR ER A e

oA A *#Fi@zﬂwﬁ 9\'*%“}*%## Fe ke 4o 025

i
WA BB AR AT T G @
%1*ﬁﬂﬁﬁﬂiﬂ<%wwmﬂ%ﬁ>,

BT bR A ATy 2 R 08 gﬂvﬁ, B F"}iﬁ%}ﬁ 5 % L2
PRI 4J><@$£§a3mwa>’ﬂ@21 — g FT
Baeskora 00 B FR AR (BT 843 %%gﬁi
fr) i B RBEPAERIE0ARTEF T2 4



(A2 ¥ 529923027 ) » {epen s sd mmd §e® b2
ﬁ@oiﬁ%ﬁ%ﬁwi“&4kﬁﬁ%%%—:ﬁiiﬂf’

B AERERAIRL G S (105011 ) #0594
= ’iﬁi*;ﬁ;l_iﬂﬁ? LT ¥
K

4
p%;.L SN 3
g
!

Bk fe A H 2T F) > {EAd» g
 BEAE kA A 112% S B ERARL AR R A B
TEALRFETEL

B TP ARSRBAZGEE REA B

= ob G W A

2.
M TRERALAERZJIT MG YEIRG PY R EES
T & T o S

%‘ﬁﬁ}ﬁ_l’é}‘ﬂii IV ) ;ZL;E_AY;;T’J
iﬁ‘wﬂbii%’@?%%o
fidi'rﬁ*g_iﬂ’:;;gﬁgi@%ﬁﬁ s
2 PER W AAZE20F) 0 B - A
BT AR PR A B kLB g
€T LRARE Ao BIETAT I
B P T E A R AR A A
R opE e LR REASG A AlREE (R

R

AR NURE SR FA R SIS A LR o
G X



T334 T Al AR PR ACTREY A S8 e ki
PR L Aol e wERRGA 0 A 9
BPE > K VPIWAD P2 Iﬁ”}‘e:}f- '%Lf{i%ﬁ'%""fﬁ.%i,fiif?
hﬁ@nﬁy BT TG B (RE S HEOFE) om0 B A
;\pa ;\/ A "}’iﬁ'{’_‘ﬁ'ﬁﬁi—?%—‘i’fﬂ,g

ﬁ‘ﬁ%x%ﬁﬁﬁéﬁ(” A
RWELTIAEEARS FERE LB S G 0 FEHIA
FRRA L 2RATE A AR R X8 R R e A

SR o
8_5‘__}‘:)-’[:& ﬁ%ﬁlw}tL )%AI}\’:"IBFI_@PP\?"'\;;\’:}I ,jf%?‘”'

£ *
Eifﬁ%@’ﬁﬁiﬁt‘ﬁﬁﬁé%_\fni% 1

TR IR FﬁﬁW?%4MJE%iAu_, x

i TR (REEF53LIIIE) » 284
Ptz 3 R md s 4ort B oEp PP

WBGFHP LB T AERA G R WD RG
¥’Fi*{§-‘$}‘ /ii%%jij{#{/ﬁ’ Wi(qlilj ]EE;“7 LA

B RN E 2 B s s B N P
PHEERDHEFH (RG S 52400 ) > L2 g o=
%ﬁ’@ﬁA*&EﬁAi”ﬁ’ﬁﬁiiiﬁ’{ﬁéﬁ
LB R AeAR 2 AT

IR BTy o T2
':"?K‘?iv;" ) ﬁgﬁgﬂP\]%:{J_ﬁ\%;'_&,«“nlﬁ«?dg%ﬁ"fﬁ}l’

E)

PG e m R AR - R A 2 RE P R
defgt bz U)o Pl A E B 2 B B R E T AT
Fopwhdtd A8 kL8 MG TRRMEY LA
Fleerg il I PSR kS 2 AR ERE NG
2R Pl L pmE R r R - HE I Y BT



B o

(S F 3% 4 & &2 % 3540% ~ $3590F ~ H 1792 T ¥ 1 3%
B0 £105,000~ > I EF Gt F 4 £3R105, 000~ ¢

1.4 % ‘?-Z Flr s B 0 @ g ‘% 41;%/z3541'+,1_ % 3b8ix 22

B ERLT ﬁ’%iA e S RN AR

FpER oA @Rl EE o A #ﬁﬂ%é&ﬁa%
ERT LSS B EF f%f% o ,ﬁ A A% §1350% B
J0iIEF I AN ZTF P> o 5Fh » kLB =83 *
ZBRpREF o A e dem > 4 Aop ¥ jj‘*u,:‘ S
M TR 0 R A BRE R o AR B A K
AiEAeI AP TP "—,E'-’ﬁ AEIER 0 T AR &
R 42 7@ > WHF IR

2EHYE R 2 £ ARFH IR O RAPM T R
FRRATIR AP A HABR L P A BREE F § F e
2 = 51,000,000~2x1,050,000~F >3 § & %
EEFRL (REL 52732279 ) > '“?’#%B%éé
fi'%“'"v"ﬁ‘“ T2 FIEEE B 0 AAINA A

*fﬁm%ﬂ@ﬁ'i’* ok ?5'?%?"1‘\7‘)?“")17%
& B Fe 212 105,000~ (850 11,050,000 xlO%

:10,000)02#%35324'5%?4} a\fgﬁ-?-ﬂﬁ,jj‘&_,ﬂi
PR FE o RFERG AT AREFAEL T

LR A FEFRE R2TTIERT G P2 o R PR A

TR Rl AT ER A FREF LS

GE BRI SRR AR T A R4

-—\\

ﬁrﬂé“q‘

-

1= ok =i
ﬂ%@%ﬂgmm‘m m\
A

SAKFEERY 4L D oA kg 2} B U
Tﬂi TRAR L FF 4 et £ AR A iE P A MERER &8 et

N

B 2 Boprad (8 0u210,0007 5 razh B2 R 0GR
,FPH&L B2 DR o DA ER A ATED R oA kb
K 5T B 5210,000% 0 B AF 2 v RAHT R
o BHhGiem @D A LR FAKNEP BEEE o
o AR EIR G ET AT 6 S R AR 3R A

|

EOS



N\

PR > BRI A SR B SR AR L R A
' ¥

?}v—
1%&%@} TE o REFMRPADL YD 2 I RN
§%1¢ QE%MP PREZAET T ERWBEP L

TH o BEREEA
§°ﬁ§ﬁ*Fi@W Hige 2wty "k 2%
19%i¢méo%wwﬁ’Jﬁ4ﬂﬁi§@ﬁ +

LR Hi ,S‘f Lo %. : 1, 050, 0007» AR A e 5
ok = SR
(= FF

i’\

ﬁmamww%;i»i%W%ﬁiﬁAﬁ@ﬁ%ﬁﬁ
(60 < EAE105,000 7% 2 T & o AL PP A BB 4R TR
#105,0007~ » * 2 T @2 & IS 25k B

Swhoerit o AR A R A2 % 3040F ~ % 3D90F ~ H1T9E R
TR PR A B 4105,0007 2 pAziak g AEE R p w109
£120 250 (F 2id o ?%’@$%$%F>£i%
FPk o FE LR AL 0 SR o RS R G
&ﬁ%éi%ﬁﬂﬁﬂﬁ’@ﬂ@@o@%ﬁjﬁﬁﬁiﬁ
L
i

AHEPHFALD X AEGBRFLELE T ERE S IR
ARRBGRIRFEREAR 0 R R 0 FREd o BH Y
IR e Az b

RN A A
FFoodpE REIAT F o R R 7
Kﬂ-% P:)ﬁ,—o

PERC G A GARLFSD F R Y LR
%’@i&ﬁm@’m?ﬁn 1§

> %32 =N =

—

B g

SHE b RE A GF ) RHARY o F Hided 2

B A ] 112 = 6 ’ 28 2

EE- e FAER F HAR
EoF e
F O OH

10



AT R A TR o
P, ] D= R S 4 e
v % Y K] 112 = 6 ’ 28 2

TF I AE
et
A~ el PR A 2 3 (NI AN 1284 2 Tp XNE IR B

B 55
(=)

arde A2 112230 13p BRI LR (¢ L4 -7
PR REETEHITH-1, ““iéﬂw%ﬁiﬁf
B TA(Y1TH )2, ~ TEE - j},f BB T B
(H10F5)-1, ~ PR PR j;i B8 T (CH104)-
2J N FK%‘EH"_—”“/‘%E j;,."f BE TR ‘-‘3‘397?/‘>_1J N ri%‘
EEF 105K é’ij;f.x,z.,ﬁ T & (! ]95 = -2, I'a;]j,;i_ui
#@ﬁ%;Vvé@w@J%7@%$

T A4 -t A ReE T B (1T

R R R 190

(#ER & RICT B w2 8R0)
(2R} AR R A fpn (28 2 2§ )
00:00-00:03
MIFABKAERABEIFEIPI T He o ()
00:07-00:10

’

WA G 25 R EERA ERABE DR
— _J_a':!(\'ﬂ__\:—__'i

"

PPent > — PNEAER D Ha P o
00:10-00:14

M FAKABERAF NG RFERREL G 52 o
00:15

AP FAF LI 2P o

(#5554 ]

11




O g e2-ra s L2hnr T2 (A1TH)-2.
1B R ER 204
2~ BN E
(BB & BT B 2 (55 60 )
00:00
MIFAKAERB I FBEIPI AT B o
00:01-00:06

M FA AN ARG e 2 REEERA R
Bl Rt - BB Pl 3 F o Sk f s
ARBHMAr S > RFLRBREL R 0D o
00:08-00:10

WP RA LS AR B BRI o At S e

00:11

WAL B

[ 2% 4]

EFzg-na2izmezi™a(9104)-1,
1~#F &R 130
A Rl

& B KT D e SRR

00:00-00:03
ZEPFRAERAIMPI RS o (ARREIHS)
00:03-00:08

EFTHRABRRABRMPTIREL I A H{81T o
00:09

ETMPAERLET

CEXEY

W Fxg-mgdfziey ™3 (9108)-2,

12




2~ B p
(P& BICT B h2 i3 88)
00:00-00:02
ZETFBRAFRABIPI ST o (ApREIHRS)
00:02-00:07
ZEPRAFRABP TERE 22 RGP 151 o
00:08
ETMYARRBD P
[# 5% % 4]
@) "FEEF-2T2 Bl T3 (H9F)-1,
CEBPER TR
2 TP E

;;.*;;‘Eg_ ;’fﬂ;}fﬂﬁiﬁﬁfiﬁ FIdd o (RAAmEIHSF)

Tf-":ﬁﬁi;; FRABRMETE @ » 22 FHGFF - jLis

\'_D?
-—_\\

00:07
SRR A KBRS P oo
CEERY!

13




(\ER)

REFFBRIFRAD I 4HF o (AAEI )
00:01-00:06

EEFA O ERABP TR LA HAB P A
19 pLpED PG ek Rl i B R -

00:06

REFR AR R LM

CEX XY

(A FPARAED T BATIRAP FRAcagmi=¥ )
00:02-00:04

BMIFAFBEARRABEI P I HT o (M@ 5T
4R )

00:09-00:19

BB F W W Rk A STl R R R R
LB AR PR A BB R S FIEEE BRI R R

b A3 FABFTE

00:19

W TAB L AERAI P

B #sgihon: T1111 FASMEH#112.3.13, FHR 4 44
> TMVLISGL, ~ TMVII862, ~ TMVI_1863, ~ MVI_L
864, ~ TMVI_1865, &5 Hi%

W p xA4eT
() "MVI_1861 |,
 29%)

> *

1
9 .

R
~E -E |

=
) m

s

14




(\ER)

(BgpB e bR AR R A g7 B8 2 (28 )
00:02-00:06
MEPFADAAFERBRAT BRI R L A EHA D
PRI FRETHEISD PR o
00:06-00:10
B AR ARRED P T
00:10-00:23
AP FRARIEF D S BEE N AF R AL > Y
TREEIF AL A TR A dRATE O M B
CEERD

(Z) TMVI_1862

CEEER CLTH
7

¢

00:00-00-02
BIFARARRA BRI I o
00:03-00:10

00:10-00:14

BEFARAERAFNE  RFLRMEL G e o
00:15

SR R ER Y B

CEX RS

(=) "TMVI_1863 |

I~®F*E R 298

2~F 5 p 2 :
(Bfmie e PR AR NI A dpornied 2 2§ )
00:00-00:05

0 0
é?i&ﬁ‘&ﬁ_ﬁ ‘ﬁi%'%‘? o LA ,”iﬁé’}i/%@, -
PEERIBHH L TELIEIMS RS

15



(\ER)

00:05-00:07
FEFRAE SRR
B oo
00:08-00:12
EFErAEREEH L EF
00;19—00-22

s F g e oo T L FE G

L)

® o

00:23-00:27

EE KO R B AR AR LT B s
00:28

ETHAEREDM .
CIRS

(s
[e]

LR 184

FiRT At AU AL AT ik d 2
00:00-00:05

)

Fh A (RIFARR) FRAERABI P I HT o L pF

B R PR o
00:08—00'17

@%EEWW”EW—4%M4 KB s o g6

= Bk
Bk PR AR R R
00:18

B AR AEDd Mo

[ 2% 4]

16




(\ER)

(P FFA BB 3R h 74 p TR g )
00:00-00:03
BIFAGTRAFRBEIFP IS « LR
MR PR o
00:08-00:17
B RrE 2 S RH B B R A A R
fB_» b 3% A gwfﬁwﬂﬁw Bl & 1
B fds UE R A o
00:17
BIFAMYARRLD P

(¥ 5% 5% 4]

'ﬁ,Eij‘:P'}%
=R iﬁéﬁm

17





.he-table {
  position: relative;
  width: 100%;
  table-layout: fixed;
  border-collapse: collapse;
}

.he-td {
  position: relative;
  min-height: 30px;
  line-height: 150%;
  vertical-align: top;
  padding: 3px 6px 3px 6px;
  border: 1px solid black;
  word-wrap: break-word;
  /*overflow: hidden; 為了TD下的DIV固定高度，把這個STYLE拿掉*/ 
}

.pen-record {
  display: flex;
  flex-direction: row;
}

.pen-record-ans {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-ques {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-text {
  flex: 1;
  outline-color: #AAAAAA;
}

.he-h1 {
  text-align: center;
  font-size: 28px;
  line-height: 185%;
}

.he-h2 {
  line-height: 150%;
}

.he-h3 {
/*  font-weight: bold;
  line-height: 200%;*/
  /*padding-left: 96px;*/
}

/*.he-button {
  position: relative;
  display: inline-block;
  cursor: pointer;
  padding: 0 4px;
  margin: 0 2px;
  background: linear-gradient(#ffffff,#E0E1E2);
  border-radius: 3px;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.15) inset;
  -webkit-user-select: none !important;
  transition: opacity .1s ease,background-color .1s ease,color .1s ease,box-shadow .1s ease,background .1s ease;
}

.he-button:hover {
  background: #FFF;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.35) inset, 0 0 0 0 rgba(34,36,38,.15) inset;
}*/

.ui-resizable-helper {
    border: 2px dotted #888888;
    background-color: #888888;
    opacity: .3;
}

.thin-scrollbar::-webkit-scrollbar {
    height: 10px;
    width: 10px;
}

::-webkit-scrollbar {
    height: 15px;
    width: 15px;
}

::-webkit-scrollbar-thumb {
    border-radius: 5px;
    box-shadow: inset 0 0 6px rgba(0,0,0,0.6); 
    background-color: #DDDDDD;
}

/*overWrite user agent styleSheet*/
table {
    white-space: inherit;
    line-height: inherit;
    font-weight: inherit;
    font-size: inherit;
    font-style: inherit;
}

@media print {
    .page-break {
        page-break-after: always;
    }
}

/* 為了讓padding可以讓裡面長 */
* { 
  -webkit-box-sizing: border-box; /* Safari/Chrome, other WebKit */
  -moz-box-sizing: border-box;    /* Firefox, other Gecko */
  box-sizing: border-box;         /* Opera/IE 8+ */
 }

/*selection color*/
::selection{
  background: #009FCC;
}

.barcode {
	font-family: "Free 3 of 9";
}

div {
  -ms-text-justify: inter-ideograph;
}

.justify-para {
  text-align:justify;
  text-align-last:justify
 }
 
.lightbar {
	background : yellow ;
}

#loadingSpinner {
  margin: 100px auto 0;
  width: 70px;
  text-align: center;
}

#loadingSpinner > div {
  width: 18px;
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 }

/*selection color*/
::selection{
  background: #009FCC;
}

.barcode {
	font-family: "Free 3 of 9";
}

div {
  -ms-text-justify: inter-ideograph;
}

.justify-para {
  text-align:justify;
  text-align-last:justify
 }
 
.lightbar {
	background : yellow ;
}

#loadingSpinner {
  margin: 100px auto 0;
  width: 70px;
  text-align: center;
}

#loadingSpinner > div {
  width: 18px;
  height: 18px;
  background-color: #333;
  margin-left : 10px;
  border-radius: 100%;
  display: inline-block;
  -webkit-animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
  animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
}

#loadingSpinner .bounce1 {
  -webkit-animation-delay: -1.2s;
  animation-delay: -1.2s;
}

#loadingSpinner .bounce2 {
  -webkit-animation-delay: -0.6s;
  animation-delay: -0.6s;
}

@-webkit-keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { -webkit-transform: scale(0) }
  40% { -webkit-transform: scale(1.0) }
}

@keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { 
    -webkit-transform: scale(0);
    transform: scale(0);
  } 40% { 
    -webkit-transform: scale(1.0);
    transform: scale(1.0);
  }
}


臺灣高雄地方法院民事判決
111年度簡上字第43號
上  訴  人  
即附帶被上  
訴人        龍騰建設股份有限公司


法定代理人  黃學藤  
訴訟代理人  蔡涵如律師
            張慧妮  
被上訴人即  
附帶上訴人  曹昱鈞  
上列當事人間請求減少價金事件，上訴人對於民國110年12月30日本院高雄簡易庭110年度雄簡字第179號第一審判決提起上訴，被上訴人提起附帶上訴，經本院於民國112年6月21日言詞辯論終結，判決如下：
    主  文
上訴駁回。
被上訴人之附帶上訴駁回。
第二審訴訟費用關於上訴部分由上訴人負擔，關於附帶上訴部分由被上訴人負擔。
    事實及理由
一、被上訴人即附帶上訴人（以下均以被上訴人稱之）起訴主張：被上訴人於108年9月18日向上訴人即附帶被上訴人（以下均以上訴人稱之）購買建案名稱「鑫高鐵」預售屋建案（下稱系爭大樓），約定由被上訴人向上訴人購買「鑫高鐵」大樓16A5棟房地（下稱系爭房地）及地下6層編號第18號停車位（下稱系爭車位），系爭車位之價金為1,050,000元，合計總價為7,950,000元，兩造並簽立房地預定買賣契約書（下稱系爭契約）。然於109年9月15日被上訴人交付系爭房屋及車位時，被上訴人發現系爭車位規劃設計有疏失，以致被上訴人以車頭朝外之方式（即俗稱倒車入庫方式）停車時，開啟駕駛座側車門之角度偏窄，無法正常上下車，僅能由副駕駛座位下車，因此於每日使用系爭車位時，均甚感困擾，系爭車位顯然欠缺通常之品質，而存有使用上之重大瑕疵，被上訴人自得依民法第354條前段、第359條、第179條規定，請求減少2成價金即210,000元，並請求上訴人返還已付210,000元之價金等語。並聲明：上訴人應給付被上訴人210,000元，及自起訴狀繕本送達上訴人翌日起起至清償日止，按年息5%計算之利息。
二、上訴人則以：系爭車位符合系爭契約容車尺寸為長4.9公尺、寬1.8公尺、高1.85公尺，且系爭契約已載明系爭停車位之容車寬度為1.8公尺，並附有停車位平面圖，被上訴人於買受時即已知悉系爭停車位之寬度及位置（含旁有樑柱之情形）不因系爭房地（含車位）為預售屋而有別。況系爭車位亦符合申請建、執照時之機械停車位規範，倘被上訴人改將其所有車輛以車頭先進入之方式（即將車尾朝外）為之，即無上、下車不便之問題，被上訴人明知以上開方式先進入車位，即無上、下車不便之問題，仍故意提起本件訴訟，要求減價210,000元之不合理請求，應屬無據等語置辯，並聲明：被上訴人之訴駁回。
三、原審審理結果認被上訴人所給付之系爭車位確實存有瑕疵，判命上訴人應給付被上訴人105,000元，及自109年12月25日起至清償日止，按年息5%計算之利息，並駁回被上訴人其餘之訴。上訴人不服提起上訴。上訴聲明：㈠原判決不利於上訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部分，被上訴人之訴駁回。㈢如受不利判決願供擔保，請准宣告免為假執行。被上訴人則為答辯聲明：上訴駁回。另被上訴人就其敗訴部分亦提起上訴，並上訴聲明：㈠原判決利於被上訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部分，上訴人應再給付被上訴人105,000元，及自109年12月25日起至清償日止，按年息5%計算之利息。上訴人就附帶上訴部分則答辯聲明：附帶上訴駁回。　　
四、兩造不爭執事項：（本院卷第360至361頁）
  ㈠被上訴人於108年9月12日向上訴人購買系爭房地，並同時購買系爭車位（系爭大樓為預售建案），上訴人並於109年9月3日將系爭房地及車位移轉登記予被上訴人。
　㈡兩造有就上開標的物簽立系爭契約。　
  ㈢被上訴人購買系爭車位之價金為1,050,000元。
　㈣被上訴人皆係車牌號碼000-0000號之汽車（下稱系爭車輛）停放於系爭車位。
　㈤系爭車位於上訴人掛件申請建築執照時，所陳報予高雄市政府工務局（下稱工務局）之竣工圖上系爭車位所記載大小為長5.7公尺、寬2.4公尺。
　㈥原審於110年9月14日赴現場測量，系爭車位（包含停車設備之浪板、車台板及縫隙，但並不包含機架、預留消防管線等空間）之尺寸為長5.54公尺、寬2.35公尺。　　　
五、本件爭點：
  ㈠系爭車位有無難於使用之瑕疵存在？
  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定主張減少價金，而請求上訴人給付210,000元，有無理由？
六、得心證之理由：
  ㈠系爭車會有難於使用之瑕疵存在：
  ⒈按物之出賣人對於買受人，應擔保其物依第373條之規定危險移轉於買受人時無滅失或減少其價值之瑕疵，亦無滅失或減少其通常效用或契約預定效用之瑕疵。但減少之程度，無關重要者，不得視為瑕疵，民法第354條第1項定有明文。又所謂物之瑕疵係指存在於物之缺點而言。凡依通常交易觀念，或依當事人之決定，認為物應具備之價值、效用或品質而不具備者，即為物有瑕疵，且不以物質上應具備者為限。若出賣之特定物所含數量缺少，足使物之價值、效用或品質有欠缺者，亦屬之。（最高法院73年台上字第1173號判例參照）準此，若出賣人所交付之物品已使買受人產生難以使用或無法以一般性常態使用之方式加以利用者，縱算該物品合於法令或契約約定，仍不能謂為無瑕疵之物。
　⒉經查，參兩造所簽立之系爭契約其上三、停車位標示所規範之種類為機械中層車位，而尺寸則記載為「長4.90M、寬1.80M、高1.85M」並於尺寸欄位之右側另載有「容車尺寸」等文字（原審卷第75頁）可知，兩造關於系爭契約所約定之機械車位必須可容許停放「長4.90M、寬1.80M、高1.85M」之車輛，方可謂被上訴人已交付合於契約所約定之停車位。而依本院於112年3月13日赴現場勘驗，勘驗結果被上訴人確實可將其日常生活使用之車輛（車牌號碼：000-0000）駛入停放於系爭車位當中（本院卷第249頁），而被上訴人亦自承其所駕駛之車輛長為4358MM（即4.358M）、寬為1823MM（即1.823M）及高度為1461MM（即1.461M，本院卷第219頁）要與系爭車位所應容車之大小相符，是應認上訴人所給付之系爭車位係可達到系爭契約所規範之可容車尺寸，要無違反契約之情。
　⒊被上訴人固主張，上訴人當初提報予工務局（工務局）之竣工圖所標註系爭車位之尺寸為長5.7公尺、寬2.4公尺，要與原審赴現場測量時所測得系爭車位之大小僅有長5.54公尺、寬2.40公尺不符，上訴人已有違約等情，惟參工務局112年3月29日高市工務建字第11232432900號函（本院卷第257至258頁）所載「三、次查建築物附設停車空間機械停車設備規範中『機械停車設備』用語定義，指『建築物附設停車空間及其進出用之車道，以機械式設置之停車裝置及必要之附屬設備。』......。」等語句以觀，系爭車位於竣工圖上所載之尺寸，應係包含機械停車位所必要之附屬設施（諸如骨架結構及驅動裝置等），並非單指停車空間，而於系爭契約中所記載之容車尺寸則為系爭車位實際可供停放車輛之尺寸（即真正之停車空間），兩者於概念上並不相同，是上訴人辯稱竣工圖上所記載之尺寸並非可停車之空間，而係指包含附屬機械停車設備之大小，要非無據。而原審固然於現場測得系爭車位之大小僅有長5.54公尺、寬2.40公尺與竣工圖所載並不相符，然原審僅係就系爭車位之現況為測量（如前開不爭執事項㈤所載），然如前開函文所述，竣工圖上所載之尺寸應包含整體機械停車設備之骨架結構及驅動裝置（本院卷第60頁），是依常情，若加計系爭車位之埋於停車浪板下之整體骨架結構及驅動裝置，其長寬勢必大於原審所測得之尺寸，否則系爭車位該如何嵌入置放及移動運作，從而要難僅以原審所測得之尺寸小於竣工圖所載之尺寸即遽認系爭車位的大小未符合上訴人竣工圖上之大小，而有未符合契約之瑕疵。此外，迄至本院言詞辯論終結時止，被上訴人並未再能舉出其他證據證明上訴人所提供之系爭車位未能符合竣工圖所標註之大小，是被上訴人此部分之主張即難採憑。
　⒋次參工務局111年9月30日高市工務建字第11138886100號函（本院卷第155至156頁）所載「二、按建築技術規則建築設計施工篇（下稱建築技術規則）第60條依中華民國93年2月5日內政部台內營字第0930081908號令：『機械停車位設備每輛為寬2.2公尺，長5.5公尺及淨高1.8公尺』實施期間自中華民國93年2月5日至99年6月30日......。三、有關貴院函詢（109）高市工建築使字第01197號（工程名稱/龍騰建設股份有限公司，店舖集合住宅新建工程『鑫高鐵』......首次掛件日期為99年6月24日......。」等語句可知，系爭車位於掛件申請建築執照時，於建築法令上所應具備之尺寸大小為長5.5公尺、寬2.2公尺，是原審所測得系爭車位之現況大小（未包含骨架及驅動裝置）已符合當時相關建築法令之規範。要無被上訴人所主張系爭車位有未符合法令寬度不足之瑕疵。　
　⒌被上訴人另主張由於系爭車位（若係面向車位之方向即為右側旁，本院卷第261頁）於設計上過度緊靠系爭大樓樑柱，所以導致被上訴人將系爭車輛停妥後，會有難以開門下車無法為通常使用之瑕疵等情，經本院於112年3月13日赴現場履勘（本院卷第247至254頁），並分別勘驗被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置與被上訴人自行停放之位置後上下車之動作，並由本院與上訴人皆錄影，後於本院行準備程序時勘驗當日由本院及上訴人所錄攝之影片（本院卷第288至295頁），勘驗結果如附件所示。從該勘驗結果可以看出，被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置（若係面向車位之方向則係較為靠左），被上訴人、受命法官及上訴人訴訟代理人由於慮及若將車門完全開啟，勢必會撞及系爭車位旁之樑柱，故皆須以側身之方式由系爭車輛下車，動作上更須透過攙扶駕駛座車門為施力點，且行動上亦為緩慢，避免動作過大而導致系爭車輛之車門強力碰撞擠壓樑柱而導致損壞，而上訴人訴訟代理人在謹慎開門側身緩慢下車之過程中，仍有不慎而將系爭車輛車門略為碰撞至樑柱（如附件A㈥所示），顯見由於系爭車位過於靠近系爭大廈之樑柱，確實已經造成上下車時之不便與壓力。後由被上訴人將系爭車輛停放於日常停放之位置時，更可看出由於距離系爭車位旁之樑柱距離更近，上訴人下車之方式除以攙扶車門側身緩慢下車外，更有些許侷促，始能盡量於不大力擠壓碰撞車門與樑柱之情形下能順利下車（如附件A㈦、B㈤所示）。是本院認為由於此個別之系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓之樑柱，從而確實造成上訴人上下車時無法將車門開啟至可正常上下車之瑕疵。縱算就勘驗結果以觀，上訴人仍可上下車，然在每一次的上下車中，上訴人皆須擔憂開啟車門下車時會否因過於大力或開閤過大而撞擊樑柱導致系爭車輛車門或系爭大樓樑柱損壞掉漆，更須藉由攙扶車門來加以施力，甚至在勘驗過程中還發生被上訴人因下車空間過小而導致被上訴人所穿著之球鞋掉落等窘況（如附件B㈠所示），實已使被上訴人須承受超過其他車位車主所須面對之壓力，而難認已符合通常之使用。復參於102年3月13日勘驗當日，由上訴人所委派之技師洪榮同當場測量被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置後，駕駛座車門距離系爭大樓之樑柱僅有36公分（原審測量為32公分），亦過度小於一般新聞網站所刊載具有專業性民眾（報導中接受採訪者為建築師）認知兩車間開門車距應有60公分較可正常下車之大小（本院卷第299至302頁），更難認系爭車位無通常使用上之瑕疵。末參證人即與被上訴人同層編號45號車位車主王秋萍證稱：我曾親眼見到被上訴人多次（10次以上）將系爭車輛停至系爭車位後，無法從正駕駛座旁之車門出來只好從副駕駛座爬出等語（原審卷第292-293頁），更顯見由於系爭車位距離系爭大樓樑柱過於緊密而導致被上訴人只要未停放於上訴人所指定較為靠左之位置時，甚至會產生無法下車之後果。至上訴人雖爭執證人之憑信性，然證人與兩造並無特殊親誼，亦無仇怨或共同之利害關係，尚難認有何甘冒偽證罪責而為虛偽陳述之必要，應認證人之前揭證述為實在。從而上訴人此部分之主張，應可參採。
　⒍上訴人固辯稱依據系爭大廈地下6樓之監視器畫面顯示，被上訴人停好車後，上下車之時間尚未超過20秒，要與一般人上下車無異，且系爭車位確實可供被上訴人停放系爭車輛，並無使用上之瑕疵等情，然一個車位究竟可否正常使用，並非僅單純以可否停車或可否上下車而定，仍須視被上訴人在使用系爭車位時，是否須比其他未具有該不利條件（若從本件而言，即係系爭大樓之樑柱）之車位車主，承受更多之壓力，或須付出更多本不需額外付出之專注力與技術，綜合予以判斷。固就附件勘驗結果所示，上訴人係於將系爭車輛停放於平日所一般停放之位置，其下車始會感到較為強烈之侷促感，然對於一個車位的使用者而言，為何相較於其他的車主，被上訴人必須要於每次停車時，付出額外之專注力與技術而使系爭車輛一定要完全靠左停，方可以側身緩慢下車的方式來避免侷促感，顯然系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓之樑柱已經限制了被上訴人可正常使用系爭車位之方式，難謂無通常使用上之瑕疵。且上訴人亦未說明一般人上下車之客觀標準究竟係如何得出，比較基礎為何，所謂一般人上下車所停放之車位是否與被上訴人所有之系爭車位條件全然相同，均未見上訴人提出說明，是上訴人此部分之抗辯尚非可採。
　⒎至上訴人另辯稱，被上訴人於購買系爭車位時即已知悉系爭車位係靠近系爭大樓之樑柱，故其已知悉瑕疵存在，而仍選擇購買，故上訴人不負物之瑕疵擔保責任等情，惟參系爭契約所檢附之地下陸層平面圖（原審卷第85頁）所示，其上並未明確記載公分或公尺數，且兩造均不爭執系爭大樓於被上訴人所買受時係預售建案（前開不爭執事項㈠），被上訴人於買受前根本無法赴現地實際測量與勘查，從而，實難認被上訴人已全然知悉系爭大樓樑柱與系爭車位間之距離會產生難以下車或下車須承受額外壓力與付出超過其他車主所須具備之專注力之瑕疵下，而仍決意購買。上訴人此部分所辯亦難參採。
　⒏至上訴人再辯稱若被上訴人以車頭朝內之方式停車，就可以避免下車不便，故系爭車位並無通常使用上之瑕疵等情，惟系爭契約並未約定於使用時被上訴人必須優先以車頭進入車位，有系爭契約在卷可稽（原審卷第53至111頁），且車主本得自由選擇以車頭朝內或朝外之方向停車，如以車頭朝內方式停車時，因汽車駕駛人係以倒車方式駛出停車位，相較於車頭朝外之停車方式，汽車駕駛人係直接面對車道，較容易清楚觀察及注意四周往來狀況，不致因倒車時之視線死角而增添行車危險，自無限制系爭車位之停放車輛僅能以車頭朝內方式停車之理。此由原審至現場勘驗當日，停放於同樓層同為機械式車位之車輛，均以車頭朝外方式停放，有當日拍攝照片附卷可稽（原審卷第245頁），是以車頭朝外方式停車，較符合一般駕駛人之習慣，也較具安全性，是被告此部分所辯，並非可採。再者，系爭車位倘如被告所述使用上需限於「以車頭朝內停放」之方式始能順利由駕駛座下車，此項限制如前述顯然背於一般駕駛人之停車習慣，無異於增加使用上之限制，則系爭車位之市場價格顯然會因此而折損，日後倘原告有意出售系爭車位，必然將面臨承購者意願因此降低，甚至因此放棄購買系爭車位，或者必須減價出售之情狀，益徵系爭車位確屬具有欠缺一般車位通常品質之瑕疵。
  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定僅得主張減少價金105,000元，並得請求上訴人返還105,000元：
  ⒈按買賣因物有瑕疵，而出賣人依民法354條至第358條之規定，應負擔保之責者，買受人得請求減少其價金。買受人因物有瑕疵，而得請求減少價金者，其請求權於買受人依第356條規定為通知後六個月間不行使而消滅，民法第359條、第365條第1項分別定有明文。經查，系爭車位具有通常使用上之瑕疵等情，本院已認定如前，是被上訴人自得就系爭車位所存有之瑕疵，請求上訴人負瑕疵擔保之責。被上訴人業以本件起訴狀表明系爭車位具有前述瑕疵，並主張減少價金，是其形成權之行使，即屬有據。
  ⒉惟關於減價之金額，本院審酌系爭契約並無相關約定，參酌上訴人所提出同大樓無瑕疵之同樓層機械車位買賣契約所載車位價格為1,000,000元至1,050,000元間，有買賣契約2份在卷可稽（原審卷第273至279頁），暨考量前揭日後系爭車位售出可能遇到之困難等情，本院認被上訴人主張系爭車位因有前述瑕疵而導致停車效用減損，可得請求減少之價金為系爭車位價格之1成即105,000元（計算式：1,050,000 ×10%＝105,000）。次按當事人主張有利於己之事實者，就其事實有舉證之責任。但法律別有規定，或依其情形顯失公平者，不在此限，民事訴訟法第277條定有明文。被上訴人固主張原審僅認定減價1成，未考量被上訴人若係攜帶隨身物品時使用系爭車位需花費更多之時間成本來上下車以及被上訴人尚須長年使用系爭車位所帶來的痛苦，有過於速斷等情，惟被上訴人就此並未提出任何相關舉證證明系爭車位所具有之瑕疵確實得以210,000元予以計算之標準，或主張任何調查證據之方法。且所謂時間成本與長期使用上所帶來的痛苦，為何可具體為210,000元，其間之比較基礎究竟為何，結論係如何得出，均未見被上訴人提出說明與舉證。此外，系爭車位固然有過於靠近系爭大樓樑柱而導致被上訴人難以上下車之使用上瑕疵，然就附件勘驗結果所示被上訴人並非全然無法上下車，原審以同層正常車位之成交均價據以減價1成，要難認有何違法不當可言，是依前開說明，被上訴人之主張要難採憑。
  ⒊按無法律上之原因而受利益，致他人受損害者，應返還其利益。雖有法律上之原因，而其後已不存在者，亦同，民法第179條定有明文。如前所述，上訴人因系爭契約而受領被上訴人交付之系爭車位價金1,050,000元，惟被上訴人業已行使民法第359條請求減少價金之形成權，得請求上訴人減少價金105,000元。易言之，上訴人於被上訴人行使該形成權後，已溢領105,000元之價金，被上訴人依前揭規定請求返還105,000元，於法即無不合，至於逾此部分之請求，則屬無據，應予駁回。　　
七、綜上所述，被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定請求上訴人給付105,000元及自起訴狀繕本送達翌日即109 年12月25日(有送達證書在卷可稽，原審卷第33頁) 起至清償日止，按年息5%計算之利息，為有理由，應予准許；逾此數額所為之請求則無理由，應予駁回。原審就上開應准許部分判命上訴人給付，並准為假執行之宣告，並無不合，上訴人猶執陳詞指摘原判決不當，求予廢棄，為無理由，應駁回其上訴。附帶上訴人就原審駁回其請求之部分提起附帶上訴，指摘原判決不當，求予廢棄改判，亦無理由，應駁回其附帶上訴。
八、本件事證已臻明確，兩造其餘之攻擊或防禦方法及所用之證據，經本院斟酌後，認為均不足以影響本判決之結果，爰不逐一論列，併此敘明。
九、據上論結，本件上訴及附帶上訴均無理由，爰判決如主文。
中　　華　　民　　國　　112 　年　　6　　月　　28　　日
                民事第一庭  審判長法　官　蔣志宗
　　　　　　　　                  法  官  韓靜宜
　　　　　　　　　　　　　　　　　法  官  趙  彬
以上正本係照原本作成。
本判決不得上訴。
中　　華　　民　　國　　112 　年　　6 　　月　　28　　日
                                  書記官  洪王俞萍
附件：
		 A、勘驗標的：上訴人之訴訟代理人於112年4月7日民事陳報狀所提出之112年3月13日現場履勘錄影光碟中「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」、「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」、「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」共7個檔案
勘驗內容如下：　　 
㈠「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」
 1、影片長度：19秒
 2、影片內容：
　 （攝影角度從汽車的前方錄影）
　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　  00:00-00:03
    被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。（未碰撞）
    00:07-00:10
    被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手抓住車門的上側，一手抓住主駕駛座車體的上側。
    00:10-00:14
    被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。
    00:15
    被上訴人稍往後退關上車門。
　　【勘驗結束】
　　
㈡「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」
 1、影片長度：20秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的左後方錄影）
　　00:00
　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。
　　00:01-00:06
　　被上訴人先踏出左腳接著面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶助車門的上方，另一手扶助主駕駛座車體的上方，接著再慢慢轉身面向正前方。
　　00:08-00:10
　　被上訴人右腳也從主駕駛座踏出後，稍往後方退。
　　00:11
　　被上訴人關上車門。
    【勘驗結束】
　　
㈢「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」
 1、影片長度：13秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的前方錄影）
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:03　　 
　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:03-00:08
　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。
　  00:09
　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　 
　  【勘驗結束】　
　
㈣「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」
 1、影片長度：9秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的左後方錄影）
　　00:00-00:02
　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:02-00:07
　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。
　  00:08
　　法官關上主駕駛座車門。
    【勘驗結束】　


㈤「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」
 1、影片長度：17秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的前方錄影）
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:01　　 
　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:01-00:07
　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。
　  00:07
　　蔡律師關上主駕駛座車門。
    【勘驗結束】　　 


 ㈥「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」
 1、影片長度：6秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的左後方錄影）
　　00:00-00:01　　 
　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:01-00:06
　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退，此時車門有略微碰觸到樑柱。
　  00:06
　　蔡律師關上主駕駛座車門。
    【勘驗結束】　


㈦「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」
 1、影片長度：20秒
 2、影片內容：
　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置）
　　00:02-00:04 
　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。（此時車門已經有碰到樑柱）
　　00:09-00:19
　  車門敞開之空間與之前停放至上訴人所指定的位置時，較    為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地移動出駕駛座      外，左手有扶住車門下車。
　  00:19
　　被上訴人關上主駕駛座車門。　 　 


 B、勘驗標的：「111簡上43現場履勘112.3.13」資料夾中名稱為「MVI_1861」、「MVI_1862」、「MVI_1863」、「MVI_1864」、「MVI_1865」共5個檔案


勘驗內容如下：　　 
㈠「MVI_1861」
 1、影片長度：29秒
 2、影片內容：
　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:02-00:06
　　被上訴人前往主駕駛座處打開車門把手後，人從前車門車身與柱子間側身穿過至後車門旁。
　　00:06-00:10
　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子牆邊。
　　00:10-00:23
　　被上訴人側身扶住車門後，緩緩進入主駕駛座後，左腳的球鞋似有掉落，被上訴人撿起後，關上車門。
　　【勘驗結束】
㈡「MVI_1862」
 1、影片長度：17秒
 2、影片內容：
　　00:00-00-02
　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。
　　00:03-00:10
　　被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶住主駕駛座的車體上方，一手扶住車門。
　　00:10-00:14 
　　被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。
　　00:15
　　被上訴人稍往後退關上車門。
    【勘驗結束】
㈢「MVI_1863」
 1、影片長度：29秒
 2、影片內容：
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:05
　　法官走在機械車位之邊緣，前往主駕駛座處，人從前車門車身與柱子間稍稍側身穿過至後車門旁，打開車門把手。
　　00:05-00:07
　　法官打開主駕駛座車門至柱子牆面，並用手扶住主駕駛座的車門。
　　00:08-00:12
　　法官進入主駕駛座後關上車門。 
　　00:19-00:22　　 
　　法官打開主駕駛座車門至柱子，並用手扶住主駕駛座的車門。
　　00:23-00:27
　　法官從主駕駛座稍微側身下車往後退。　
　  00:28
　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　 
　  【勘驗結束】　
㈣「MVI_1865」
 1、影片長度：18秒
 2、影片內容：
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:05
　　訴外人（被上訴人父親）打開主駕駛座車門至柱子。此時車門有碰撞到樑柱。
　　00:08-00:17
　　面向左後方從主駕駛座側身緩緩移動出座位外，一手抓住主駕駛座車體的上側，一手抓住主駕駛座的車門，移動出車門外，雙腳呈現出交叉狀，有些許侷促感。
　  00:18
　　關上主駕駛座車門。　 　 
    【勘驗結束】　
㈤「MVI_1866」
 1、影片長度：17秒
 2、影片內容：
　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置）
　　00:00-00:03
　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。此時這個車門已經有略微碰撞到樑柱。
　　00:08-00:17
　　車門敞開之空間較前開停放在上訴人所指定之位置時為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地側身並扶住駕駛座的車門，移動出駕駛座外。
　  00:17
　　被上訴人關上主駕駛座車門。
　　 【勘驗結束】　　







　　　



臺灣高雄地方法院民事判決

111年度簡上字第43號

上  訴  人  

即附帶被上  

訴人        龍騰建設股份有限公司



法定代理人  黃學藤  

訴訟代理人  蔡涵如律師

            張慧妮  

被上訴人即  

附帶上訴人  曹昱鈞  

上列當事人間請求減少價金事件，上訴人對於民國110年12月30

日本院高雄簡易庭110年度雄簡字第179號第一審判決提起上訴，

被上訴人提起附帶上訴，經本院於民國112年6月21日言詞辯論終

結，判決如下：

    主  文

上訴駁回。

被上訴人之附帶上訴駁回。

第二審訴訟費用關於上訴部分由上訴人負擔，關於附帶上訴部分

由被上訴人負擔。

    事實及理由

一、被上訴人即附帶上訴人（以下均以被上訴人稱之）起訴主張

    ：被上訴人於108年9月18日向上訴人即附帶被上訴人（以下

    均以上訴人稱之）購買建案名稱「鑫高鐵」預售屋建案（下

    稱系爭大樓），約定由被上訴人向上訴人購買「鑫高鐵」大

    樓16A5棟房地（下稱系爭房地）及地下6層編號第18號停車

    位（下稱系爭車位），系爭車位之價金為1,050,000元，合

    計總價為7,950,000元，兩造並簽立房地預定買賣契約書（

    下稱系爭契約）。然於109年9月15日被上訴人交付系爭房屋

    及車位時，被上訴人發現系爭車位規劃設計有疏失，以致被

    上訴人以車頭朝外之方式（即俗稱倒車入庫方式）停車時，

    開啟駕駛座側車門之角度偏窄，無法正常上下車，僅能由副

    駕駛座位下車，因此於每日使用系爭車位時，均甚感困擾，

    系爭車位顯然欠缺通常之品質，而存有使用上之重大瑕疵，

    被上訴人自得依民法第354條前段、第359條、第179條規定

    ，請求減少2成價金即210,000元，並請求上訴人返還已付21

    0,000元之價金等語。並聲明：上訴人應給付被上訴人210,0

    00元，及自起訴狀繕本送達上訴人翌日起起至清償日止，按

    年息5%計算之利息。

二、上訴人則以：系爭車位符合系爭契約容車尺寸為長4.9公尺

    、寬1.8公尺、高1.85公尺，且系爭契約已載明系爭停車位

    之容車寬度為1.8公尺，並附有停車位平面圖，被上訴人於

    買受時即已知悉系爭停車位之寬度及位置（含旁有樑柱之情

    形）不因系爭房地（含車位）為預售屋而有別。況系爭車位

    亦符合申請建、執照時之機械停車位規範，倘被上訴人改將

    其所有車輛以車頭先進入之方式（即將車尾朝外）為之，即

    無上、下車不便之問題，被上訴人明知以上開方式先進入車

    位，即無上、下車不便之問題，仍故意提起本件訴訟，要求

    減價210,000元之不合理請求，應屬無據等語置辯，並聲明

    ：被上訴人之訴駁回。

三、原審審理結果認被上訴人所給付之系爭車位確實存有瑕疵，

    判命上訴人應給付被上訴人105,000元，及自109年12月25日

    起至清償日止，按年息5%計算之利息，並駁回被上訴人其餘

    之訴。上訴人不服提起上訴。上訴聲明：㈠原判決不利於上

    訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部分，被上訴人之訴駁回。㈢如受

    不利判決願供擔保，請准宣告免為假執行。被上訴人則為答

    辯聲明：上訴駁回。另被上訴人就其敗訴部分亦提起上訴，

    並上訴聲明：㈠原判決利於被上訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部

    分，上訴人應再給付被上訴人105,000元，及自109年12月25

    日起至清償日止，按年息5%計算之利息。上訴人就附帶上訴

    部分則答辯聲明：附帶上訴駁回。　　

四、兩造不爭執事項：（本院卷第360至361頁）

  ㈠被上訴人於108年9月12日向上訴人購買系爭房地，並同時購

    買系爭車位（系爭大樓為預售建案），上訴人並於109年9月

    3日將系爭房地及車位移轉登記予被上訴人。

　㈡兩造有就上開標的物簽立系爭契約。　

  ㈢被上訴人購買系爭車位之價金為1,050,000元。

　㈣被上訴人皆係車牌號碼000-0000號之汽車（下稱系爭車輛）

    停放於系爭車位。

　㈤系爭車位於上訴人掛件申請建築執照時，所陳報予高雄市政

    府工務局（下稱工務局）之竣工圖上系爭車位所記載大小為

    長5.7公尺、寬2.4公尺。

　㈥原審於110年9月14日赴現場測量，系爭車位（包含停車設備

    之浪板、車台板及縫隙，但並不包含機架、預留消防管線等

    空間）之尺寸為長5.54公尺、寬2.35公尺。　　　

五、本件爭點：

  ㈠系爭車位有無難於使用之瑕疵存在？

  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定主張減少價

    金，而請求上訴人給付210,000元，有無理由？

六、得心證之理由：

  ㈠系爭車會有難於使用之瑕疵存在：

  ⒈按物之出賣人對於買受人，應擔保其物依第373條之規定危險

    移轉於買受人時無滅失或減少其價值之瑕疵，亦無滅失或減

    少其通常效用或契約預定效用之瑕疵。但減少之程度，無關

    重要者，不得視為瑕疵，民法第354條第1項定有明文。又所

    謂物之瑕疵係指存在於物之缺點而言。凡依通常交易觀念，

    或依當事人之決定，認為物應具備之價值、效用或品質而不

    具備者，即為物有瑕疵，且不以物質上應具備者為限。若出

    賣之特定物所含數量缺少，足使物之價值、效用或品質有欠

    缺者，亦屬之。（最高法院73年台上字第1173號判例參照）

    準此，若出賣人所交付之物品已使買受人產生難以使用或無

    法以一般性常態使用之方式加以利用者，縱算該物品合於法

    令或契約約定，仍不能謂為無瑕疵之物。

　⒉經查，參兩造所簽立之系爭契約其上三、停車位標示所規範

    之種類為機械中層車位，而尺寸則記載為「長4.90M、寬1.8

    0M、高1.85M」並於尺寸欄位之右側另載有「容車尺寸」等

    文字（原審卷第75頁）可知，兩造關於系爭契約所約定之機

    械車位必須可容許停放「長4.90M、寬1.80M、高1.85M」之

    車輛，方可謂被上訴人已交付合於契約所約定之停車位。而

    依本院於112年3月13日赴現場勘驗，勘驗結果被上訴人確實

    可將其日常生活使用之車輛（車牌號碼：000-0000）駛入停

    放於系爭車位當中（本院卷第249頁），而被上訴人亦自承

    其所駕駛之車輛長為4358MM（即4.358M）、寬為1823MM（即

    1.823M）及高度為1461MM（即1.461M，本院卷第219頁）要

    與系爭車位所應容車之大小相符，是應認上訴人所給付之系

    爭車位係可達到系爭契約所規範之可容車尺寸，要無違反契

    約之情。

　⒊被上訴人固主張，上訴人當初提報予工務局（工務局）之竣

    工圖所標註系爭車位之尺寸為長5.7公尺、寬2.4公尺，要與

    原審赴現場測量時所測得系爭車位之大小僅有長5.54公尺、

    寬2.40公尺不符，上訴人已有違約等情，惟參工務局112年3

    月29日高市工務建字第11232432900號函（本院卷第257至25

    8頁）所載「三、次查建築物附設停車空間機械停車設備規

    範中『機械停車設備』用語定義，指『建築物附設停車空間及

    其進出用之車道，以機械式設置之停車裝置及必要之附屬設

    備。』......。」等語句以觀，系爭車位於竣工圖上所載之

    尺寸，應係包含機械停車位所必要之附屬設施（諸如骨架結

    構及驅動裝置等），並非單指停車空間，而於系爭契約中所

    記載之容車尺寸則為系爭車位實際可供停放車輛之尺寸（即

    真正之停車空間），兩者於概念上並不相同，是上訴人辯稱

    竣工圖上所記載之尺寸並非可停車之空間，而係指包含附屬

    機械停車設備之大小，要非無據。而原審固然於現場測得系

    爭車位之大小僅有長5.54公尺、寬2.40公尺與竣工圖所載並

    不相符，然原審僅係就系爭車位之現況為測量（如前開不爭

    執事項㈤所載），然如前開函文所述，竣工圖上所載之尺寸

    應包含整體機械停車設備之骨架結構及驅動裝置（本院卷第

    60頁），是依常情，若加計系爭車位之埋於停車浪板下之整

    體骨架結構及驅動裝置，其長寬勢必大於原審所測得之尺寸

    ，否則系爭車位該如何嵌入置放及移動運作，從而要難僅以

    原審所測得之尺寸小於竣工圖所載之尺寸即遽認系爭車位的

    大小未符合上訴人竣工圖上之大小，而有未符合契約之瑕疵

    。此外，迄至本院言詞辯論終結時止，被上訴人並未再能舉

    出其他證據證明上訴人所提供之系爭車位未能符合竣工圖所

    標註之大小，是被上訴人此部分之主張即難採憑。

　⒋次參工務局111年9月30日高市工務建字第11138886100號函（

    本院卷第155至156頁）所載「二、按建築技術規則建築設計

    施工篇（下稱建築技術規則）第60條依中華民國93年2月5日

    內政部台內營字第0930081908號令：『機械停車位設備每輛

    為寬2.2公尺，長5.5公尺及淨高1.8公尺』實施期間自中華民

    國93年2月5日至99年6月30日......。三、有關貴院函詢（1

    09）高市工建築使字第01197號（工程名稱/龍騰建設股份有

    限公司，店舖集合住宅新建工程『鑫高鐵』......首次掛件日

    期為99年6月24日......。」等語句可知，系爭車位於掛件

    申請建築執照時，於建築法令上所應具備之尺寸大小為長5.

    5公尺、寬2.2公尺，是原審所測得系爭車位之現況大小（未

    包含骨架及驅動裝置）已符合當時相關建築法令之規範。要

    無被上訴人所主張系爭車位有未符合法令寬度不足之瑕疵。

    　

　⒌被上訴人另主張由於系爭車位（若係面向車位之方向即為右

    側旁，本院卷第261頁）於設計上過度緊靠系爭大樓樑柱，

    所以導致被上訴人將系爭車輛停妥後，會有難以開門下車無

    法為通常使用之瑕疵等情，經本院於112年3月13日赴現場履

    勘（本院卷第247至254頁），並分別勘驗被上訴人將系爭車

    輛停放於上訴人所指定之位置與被上訴人自行停放之位置後

    上下車之動作，並由本院與上訴人皆錄影，後於本院行準備

    程序時勘驗當日由本院及上訴人所錄攝之影片（本院卷第28

    8至295頁），勘驗結果如附件所示。從該勘驗結果可以看出

    ，被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置（若係面

    向車位之方向則係較為靠左），被上訴人、受命法官及上訴

    人訴訟代理人由於慮及若將車門完全開啟，勢必會撞及系爭

    車位旁之樑柱，故皆須以側身之方式由系爭車輛下車，動作

    上更須透過攙扶駕駛座車門為施力點，且行動上亦為緩慢，

    避免動作過大而導致系爭車輛之車門強力碰撞擠壓樑柱而導

    致損壞，而上訴人訴訟代理人在謹慎開門側身緩慢下車之過

    程中，仍有不慎而將系爭車輛車門略為碰撞至樑柱（如附件

    A㈥所示），顯見由於系爭車位過於靠近系爭大廈之樑柱，確

    實已經造成上下車時之不便與壓力。後由被上訴人將系爭車

    輛停放於日常停放之位置時，更可看出由於距離系爭車位旁

    之樑柱距離更近，上訴人下車之方式除以攙扶車門側身緩慢

    下車外，更有些許侷促，始能盡量於不大力擠壓碰撞車門與

    樑柱之情形下能順利下車（如附件A㈦、B㈤所示）。是本院認

    為由於此個別之系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓之樑柱

    ，從而確實造成上訴人上下車時無法將車門開啟至可正常上

    下車之瑕疵。縱算就勘驗結果以觀，上訴人仍可上下車，然

    在每一次的上下車中，上訴人皆須擔憂開啟車門下車時會否

    因過於大力或開閤過大而撞擊樑柱導致系爭車輛車門或系爭

    大樓樑柱損壞掉漆，更須藉由攙扶車門來加以施力，甚至在

    勘驗過程中還發生被上訴人因下車空間過小而導致被上訴人

    所穿著之球鞋掉落等窘況（如附件B㈠所示），實已使被上訴

    人須承受超過其他車位車主所須面對之壓力，而難認已符合

    通常之使用。復參於102年3月13日勘驗當日，由上訴人所委

    派之技師洪榮同當場測量被上訴人將系爭車輛停放於上訴人

    所指定之位置後，駕駛座車門距離系爭大樓之樑柱僅有36公

    分（原審測量為32公分），亦過度小於一般新聞網站所刊載

    具有專業性民眾（報導中接受採訪者為建築師）認知兩車間

    開門車距應有60公分較可正常下車之大小（本院卷第299至3

    02頁），更難認系爭車位無通常使用上之瑕疵。末參證人即

    與被上訴人同層編號45號車位車主王秋萍證稱：我曾親眼見

    到被上訴人多次（10次以上）將系爭車輛停至系爭車位後，

    無法從正駕駛座旁之車門出來只好從副駕駛座爬出等語（原

    審卷第292-293頁），更顯見由於系爭車位距離系爭大樓樑

    柱過於緊密而導致被上訴人只要未停放於上訴人所指定較為

    靠左之位置時，甚至會產生無法下車之後果。至上訴人雖爭

    執證人之憑信性，然證人與兩造並無特殊親誼，亦無仇怨或

    共同之利害關係，尚難認有何甘冒偽證罪責而為虛偽陳述之

    必要，應認證人之前揭證述為實在。從而上訴人此部分之主

    張，應可參採。

　⒍上訴人固辯稱依據系爭大廈地下6樓之監視器畫面顯示，被上

    訴人停好車後，上下車之時間尚未超過20秒，要與一般人上

    下車無異，且系爭車位確實可供被上訴人停放系爭車輛，並

    無使用上之瑕疵等情，然一個車位究竟可否正常使用，並非

    僅單純以可否停車或可否上下車而定，仍須視被上訴人在使

    用系爭車位時，是否須比其他未具有該不利條件（若從本件

    而言，即係系爭大樓之樑柱）之車位車主，承受更多之壓力

    ，或須付出更多本不需額外付出之專注力與技術，綜合予以

    判斷。固就附件勘驗結果所示，上訴人係於將系爭車輛停放

    於平日所一般停放之位置，其下車始會感到較為強烈之侷促

    感，然對於一個車位的使用者而言，為何相較於其他的車主

    ，被上訴人必須要於每次停車時，付出額外之專注力與技術

    而使系爭車輛一定要完全靠左停，方可以側身緩慢下車的方

    式來避免侷促感，顯然系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓

    之樑柱已經限制了被上訴人可正常使用系爭車位之方式，難

    謂無通常使用上之瑕疵。且上訴人亦未說明一般人上下車之

    客觀標準究竟係如何得出，比較基礎為何，所謂一般人上下

    車所停放之車位是否與被上訴人所有之系爭車位條件全然相

    同，均未見上訴人提出說明，是上訴人此部分之抗辯尚非可

    採。

　⒎至上訴人另辯稱，被上訴人於購買系爭車位時即已知悉系爭

    車位係靠近系爭大樓之樑柱，故其已知悉瑕疵存在，而仍選

    擇購買，故上訴人不負物之瑕疵擔保責任等情，惟參系爭契

    約所檢附之地下陸層平面圖（原審卷第85頁）所示，其上並

    未明確記載公分或公尺數，且兩造均不爭執系爭大樓於被上

    訴人所買受時係預售建案（前開不爭執事項㈠），被上訴人

    於買受前根本無法赴現地實際測量與勘查，從而，實難認被

    上訴人已全然知悉系爭大樓樑柱與系爭車位間之距離會產生

    難以下車或下車須承受額外壓力與付出超過其他車主所須具

    備之專注力之瑕疵下，而仍決意購買。上訴人此部分所辯亦

    難參採。

　⒏至上訴人再辯稱若被上訴人以車頭朝內之方式停車，就可以

    避免下車不便，故系爭車位並無通常使用上之瑕疵等情，惟

    系爭契約並未約定於使用時被上訴人必須優先以車頭進入車

    位，有系爭契約在卷可稽（原審卷第53至111頁），且車主

    本得自由選擇以車頭朝內或朝外之方向停車，如以車頭朝內

    方式停車時，因汽車駕駛人係以倒車方式駛出停車位，相較

    於車頭朝外之停車方式，汽車駕駛人係直接面對車道，較容

    易清楚觀察及注意四周往來狀況，不致因倒車時之視線死角

    而增添行車危險，自無限制系爭車位之停放車輛僅能以車頭

    朝內方式停車之理。此由原審至現場勘驗當日，停放於同樓

    層同為機械式車位之車輛，均以車頭朝外方式停放，有當日

    拍攝照片附卷可稽（原審卷第245頁），是以車頭朝外方式

    停車，較符合一般駕駛人之習慣，也較具安全性，是被告此

    部分所辯，並非可採。再者，系爭車位倘如被告所述使用上

    需限於「以車頭朝內停放」之方式始能順利由駕駛座下車，

    此項限制如前述顯然背於一般駕駛人之停車習慣，無異於增

    加使用上之限制，則系爭車位之市場價格顯然會因此而折損

    ，日後倘原告有意出售系爭車位，必然將面臨承購者意願因

    此降低，甚至因此放棄購買系爭車位，或者必須減價出售之

    情狀，益徵系爭車位確屬具有欠缺一般車位通常品質之瑕疵

    。

  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定僅得主張減

    少價金105,000元，並得請求上訴人返還105,000元：

  ⒈按買賣因物有瑕疵，而出賣人依民法354條至第358條之規定

    ，應負擔保之責者，買受人得請求減少其價金。買受人因物

    有瑕疵，而得請求減少價金者，其請求權於買受人依第356

    條規定為通知後六個月間不行使而消滅，民法第359條、第3

    65條第1項分別定有明文。經查，系爭車位具有通常使用上

    之瑕疵等情，本院已認定如前，是被上訴人自得就系爭車位

    所存有之瑕疵，請求上訴人負瑕疵擔保之責。被上訴人業以

    本件起訴狀表明系爭車位具有前述瑕疵，並主張減少價金，

    是其形成權之行使，即屬有據。

  ⒉惟關於減價之金額，本院審酌系爭契約並無相關約定，參酌

    上訴人所提出同大樓無瑕疵之同樓層機械車位買賣契約所載

    車位價格為1,000,000元至1,050,000元間，有買賣契約2份

    在卷可稽（原審卷第273至279頁），暨考量前揭日後系爭車

    位售出可能遇到之困難等情，本院認被上訴人主張系爭車位

    因有前述瑕疵而導致停車效用減損，可得請求減少之價金為

    系爭車位價格之1成即105,000元（計算式：1,050,000 ×10%

    ＝105,000）。次按當事人主張有利於己之事實者，就其事實

    有舉證之責任。但法律別有規定，或依其情形顯失公平者，

    不在此限，民事訴訟法第277條定有明文。被上訴人固主張

    原審僅認定減價1成，未考量被上訴人若係攜帶隨身物品時

    使用系爭車位需花費更多之時間成本來上下車以及被上訴人

    尚須長年使用系爭車位所帶來的痛苦，有過於速斷等情，惟

    被上訴人就此並未提出任何相關舉證證明系爭車位所具有之

    瑕疵確實得以210,000元予以計算之標準，或主張任何調查

    證據之方法。且所謂時間成本與長期使用上所帶來的痛苦，

    為何可具體為210,000元，其間之比較基礎究竟為何，結論

    係如何得出，均未見被上訴人提出說明與舉證。此外，系爭

    車位固然有過於靠近系爭大樓樑柱而導致被上訴人難以上下

    車之使用上瑕疵，然就附件勘驗結果所示被上訴人並非全然

    無法上下車，原審以同層正常車位之成交均價據以減價1成

    ，要難認有何違法不當可言，是依前開說明，被上訴人之主

    張要難採憑。

  ⒊按無法律上之原因而受利益，致他人受損害者，應返還其利

    益。雖有法律上之原因，而其後已不存在者，亦同，民法第

    179條定有明文。如前所述，上訴人因系爭契約而受領被上

    訴人交付之系爭車位價金1,050,000元，惟被上訴人業已行

    使民法第359條請求減少價金之形成權，得請求上訴人減少

    價金105,000元。易言之，上訴人於被上訴人行使該形成權

    後，已溢領105,000元之價金，被上訴人依前揭規定請求返

    還105,000元，於法即無不合，至於逾此部分之請求，則屬

    無據，應予駁回。　　

七、綜上所述，被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規

    定請求上訴人給付105,000元及自起訴狀繕本送達翌日即109

     年12月25日(有送達證書在卷可稽，原審卷第33頁) 起至清

    償日止，按年息5%計算之利息，為有理由，應予准許；逾此

    數額所為之請求則無理由，應予駁回。原審就上開應准許部

    分判命上訴人給付，並准為假執行之宣告，並無不合，上訴

    人猶執陳詞指摘原判決不當，求予廢棄，為無理由，應駁回

    其上訴。附帶上訴人就原審駁回其請求之部分提起附帶上訴

    ，指摘原判決不當，求予廢棄改判，亦無理由，應駁回其附

    帶上訴。

八、本件事證已臻明確，兩造其餘之攻擊或防禦方法及所用之證

    據，經本院斟酌後，認為均不足以影響本判決之結果，爰不

    逐一論列，併此敘明。

九、據上論結，本件上訴及附帶上訴均無理由，爰判決如主文。

中　　華　　民　　國　　112 　年　　6　　月　　28　　日

                民事第一庭  審判長法　官　蔣志宗

　　　　　　　　                  法  官  韓靜宜

　　　　　　　　　　　　　　　　　法  官  趙  彬

以上正本係照原本作成。

本判決不得上訴。

中　　華　　民　　國　　112 　年　　6 　　月　　28　　日

                                  書記官  洪王俞萍

附件：

 A、勘驗標的：上訴人之訴訟代理人於112年4月7日民事陳報狀所提出之112年3月13日現場履勘錄影光碟中「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」、「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」、「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」共7個檔案 勘驗內容如下：　　  ㈠「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」  1、影片長度：19秒  2、影片內容： 　 （攝影角度從汽車的前方錄影） 　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　  00:00-00:03     被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。（未碰撞）     00:07-00:10     被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手抓住車門的上側，一手抓住主駕駛座車體的上側。     00:10-00:14     被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。     00:15     被上訴人稍往後退關上車門。 　　【勘驗結束】 　　 ㈡「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」  1、影片長度：20秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的左後方錄影） 　　00:00 　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。 　　00:01-00:06 　　被上訴人先踏出左腳接著面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶助車門的上方，另一手扶助主駕駛座車體的上方，接著再慢慢轉身面向正前方。 　　00:08-00:10 　　被上訴人右腳也從主駕駛座踏出後，稍往後方退。 　　00:11 　　被上訴人關上車門。     【勘驗結束】 　　 ㈢「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」  1、影片長度：13秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的前方錄影） 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:03　　  　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:03-00:08 　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。 　  00:09 　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　  　  【勘驗結束】　 　 ㈣「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」  1、影片長度：9秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的左後方錄影） 　　00:00-00:02 　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:02-00:07 　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。 　  00:08 　　法官關上主駕駛座車門。     【勘驗結束】　  ㈤「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」  1、影片長度：17秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的前方錄影） 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:01　　  　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:01-00:07 　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。 　  00:07 　　蔡律師關上主駕駛座車門。     【勘驗結束】　　    ㈥「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」  1、影片長度：6秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的左後方錄影） 　　00:00-00:01　　  　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:01-00:06 　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退，此時車門有略微碰觸到樑柱。 　  00:06 　　蔡律師關上主駕駛座車門。     【勘驗結束】　  ㈦「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」  1、影片長度：20秒  2、影片內容： 　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置） 　　00:02-00:04  　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。（此時車門已經有碰到樑柱） 　　00:09-00:19 　  車門敞開之空間與之前停放至上訴人所指定的位置時，較    為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地移動出駕駛座      外，左手有扶住車門下車。 　  00:19 　　被上訴人關上主駕駛座車門。　 　    B、勘驗標的：「111簡上43現場履勘112.3.13」資料夾中名稱為「MVI_1861」、「MVI_1862」、「MVI_1863」、「MVI_1864」、「MVI_1865」共5個檔案  勘驗內容如下：　　  ㈠「MVI_1861」  1、影片長度：29秒  2、影片內容： 　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:02-00:06 　　被上訴人前往主駕駛座處打開車門把手後，人從前車門車身與柱子間側身穿過至後車門旁。 　　00:06-00:10 　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子牆邊。 　　00:10-00:23 　　被上訴人側身扶住車門後，緩緩進入主駕駛座後，左腳的球鞋似有掉落，被上訴人撿起後，關上車門。 　　【勘驗結束】 ㈡「MVI_1862」  1、影片長度：17秒  2、影片內容： 　　00:00-00-02 　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。 　　00:03-00:10 　　被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶住主駕駛座的車體上方，一手扶住車門。 　　00:10-00:14  　　被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。 　　00:15 　　被上訴人稍往後退關上車門。     【勘驗結束】 ㈢「MVI_1863」  1、影片長度：29秒  2、影片內容： 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:05 　　法官走在機械車位之邊緣，前往主駕駛座處，人從前車門車身與柱子間稍稍側身穿過至後車門旁，打開車門把手。 　　00:05-00:07 　　法官打開主駕駛座車門至柱子牆面，並用手扶住主駕駛座的車門。 　　00:08-00:12 　　法官進入主駕駛座後關上車門。  　　00:19-00:22　　  　　法官打開主駕駛座車門至柱子，並用手扶住主駕駛座的車門。 　　00:23-00:27 　　法官從主駕駛座稍微側身下車往後退。　 　  00:28 　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　  　  【勘驗結束】　 ㈣「MVI_1865」  1、影片長度：18秒  2、影片內容： 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:05 　　訴外人（被上訴人父親）打開主駕駛座車門至柱子。此時車門有碰撞到樑柱。 　　00:08-00:17 　　面向左後方從主駕駛座側身緩緩移動出座位外，一手抓住主駕駛座車體的上側，一手抓住主駕駛座的車門，移動出車門外，雙腳呈現出交叉狀，有些許侷促感。 　  00:18 　　關上主駕駛座車門。　 　      【勘驗結束】　 ㈤「MVI_1866」  1、影片長度：17秒  2、影片內容： 　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置） 　　00:00-00:03 　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。此時這個車門已經有略微碰撞到樑柱。 　　00:08-00:17 　　車門敞開之空間較前開停放在上訴人所指定之位置時為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地側身並扶住駕駛座的車門，移動出駕駛座外。 　  00:17 　　被上訴人關上主駕駛座車門。 　　 【勘驗結束】　　 

　　　






臺灣高雄地方法院民事判決
111年度簡上字第43號
上  訴  人  
即附帶被上  
訴人        龍騰建設股份有限公司


法定代理人  黃學藤  
訴訟代理人  蔡涵如律師
            張慧妮  
被上訴人即  
附帶上訴人  曹昱鈞  
上列當事人間請求減少價金事件，上訴人對於民國110年12月30日本院高雄簡易庭110年度雄簡字第179號第一審判決提起上訴，被上訴人提起附帶上訴，經本院於民國112年6月21日言詞辯論終結，判決如下：
    主  文
上訴駁回。
被上訴人之附帶上訴駁回。
第二審訴訟費用關於上訴部分由上訴人負擔，關於附帶上訴部分由被上訴人負擔。
    事實及理由
一、被上訴人即附帶上訴人（以下均以被上訴人稱之）起訴主張：被上訴人於108年9月18日向上訴人即附帶被上訴人（以下均以上訴人稱之）購買建案名稱「鑫高鐵」預售屋建案（下稱系爭大樓），約定由被上訴人向上訴人購買「鑫高鐵」大樓16A5棟房地（下稱系爭房地）及地下6層編號第18號停車位（下稱系爭車位），系爭車位之價金為1,050,000元，合計總價為7,950,000元，兩造並簽立房地預定買賣契約書（下稱系爭契約）。然於109年9月15日被上訴人交付系爭房屋及車位時，被上訴人發現系爭車位規劃設計有疏失，以致被上訴人以車頭朝外之方式（即俗稱倒車入庫方式）停車時，開啟駕駛座側車門之角度偏窄，無法正常上下車，僅能由副駕駛座位下車，因此於每日使用系爭車位時，均甚感困擾，系爭車位顯然欠缺通常之品質，而存有使用上之重大瑕疵，被上訴人自得依民法第354條前段、第359條、第179條規定，請求減少2成價金即210,000元，並請求上訴人返還已付210,000元之價金等語。並聲明：上訴人應給付被上訴人210,000元，及自起訴狀繕本送達上訴人翌日起起至清償日止，按年息5%計算之利息。
二、上訴人則以：系爭車位符合系爭契約容車尺寸為長4.9公尺、寬1.8公尺、高1.85公尺，且系爭契約已載明系爭停車位之容車寬度為1.8公尺，並附有停車位平面圖，被上訴人於買受時即已知悉系爭停車位之寬度及位置（含旁有樑柱之情形）不因系爭房地（含車位）為預售屋而有別。況系爭車位亦符合申請建、執照時之機械停車位規範，倘被上訴人改將其所有車輛以車頭先進入之方式（即將車尾朝外）為之，即無上、下車不便之問題，被上訴人明知以上開方式先進入車位，即無上、下車不便之問題，仍故意提起本件訴訟，要求減價210,000元之不合理請求，應屬無據等語置辯，並聲明：被上訴人之訴駁回。
三、原審審理結果認被上訴人所給付之系爭車位確實存有瑕疵，判命上訴人應給付被上訴人105,000元，及自109年12月25日起至清償日止，按年息5%計算之利息，並駁回被上訴人其餘之訴。上訴人不服提起上訴。上訴聲明：㈠原判決不利於上訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部分，被上訴人之訴駁回。㈢如受不利判決願供擔保，請准宣告免為假執行。被上訴人則為答辯聲明：上訴駁回。另被上訴人就其敗訴部分亦提起上訴，並上訴聲明：㈠原判決利於被上訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部分，上訴人應再給付被上訴人105,000元，及自109年12月25日起至清償日止，按年息5%計算之利息。上訴人就附帶上訴部分則答辯聲明：附帶上訴駁回。　　
四、兩造不爭執事項：（本院卷第360至361頁）
  ㈠被上訴人於108年9月12日向上訴人購買系爭房地，並同時購買系爭車位（系爭大樓為預售建案），上訴人並於109年9月3日將系爭房地及車位移轉登記予被上訴人。
　㈡兩造有就上開標的物簽立系爭契約。　
  ㈢被上訴人購買系爭車位之價金為1,050,000元。
　㈣被上訴人皆係車牌號碼000-0000號之汽車（下稱系爭車輛）停放於系爭車位。
　㈤系爭車位於上訴人掛件申請建築執照時，所陳報予高雄市政府工務局（下稱工務局）之竣工圖上系爭車位所記載大小為長5.7公尺、寬2.4公尺。
　㈥原審於110年9月14日赴現場測量，系爭車位（包含停車設備之浪板、車台板及縫隙，但並不包含機架、預留消防管線等空間）之尺寸為長5.54公尺、寬2.35公尺。　　　
五、本件爭點：
  ㈠系爭車位有無難於使用之瑕疵存在？
  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定主張減少價金，而請求上訴人給付210,000元，有無理由？
六、得心證之理由：
  ㈠系爭車會有難於使用之瑕疵存在：
  ⒈按物之出賣人對於買受人，應擔保其物依第373條之規定危險移轉於買受人時無滅失或減少其價值之瑕疵，亦無滅失或減少其通常效用或契約預定效用之瑕疵。但減少之程度，無關重要者，不得視為瑕疵，民法第354條第1項定有明文。又所謂物之瑕疵係指存在於物之缺點而言。凡依通常交易觀念，或依當事人之決定，認為物應具備之價值、效用或品質而不具備者，即為物有瑕疵，且不以物質上應具備者為限。若出賣之特定物所含數量缺少，足使物之價值、效用或品質有欠缺者，亦屬之。（最高法院73年台上字第1173號判例參照）準此，若出賣人所交付之物品已使買受人產生難以使用或無法以一般性常態使用之方式加以利用者，縱算該物品合於法令或契約約定，仍不能謂為無瑕疵之物。
　⒉經查，參兩造所簽立之系爭契約其上三、停車位標示所規範之種類為機械中層車位，而尺寸則記載為「長4.90M、寬1.80M、高1.85M」並於尺寸欄位之右側另載有「容車尺寸」等文字（原審卷第75頁）可知，兩造關於系爭契約所約定之機械車位必須可容許停放「長4.90M、寬1.80M、高1.85M」之車輛，方可謂被上訴人已交付合於契約所約定之停車位。而依本院於112年3月13日赴現場勘驗，勘驗結果被上訴人確實可將其日常生活使用之車輛（車牌號碼：000-0000）駛入停放於系爭車位當中（本院卷第249頁），而被上訴人亦自承其所駕駛之車輛長為4358MM（即4.358M）、寬為1823MM（即1.823M）及高度為1461MM（即1.461M，本院卷第219頁）要與系爭車位所應容車之大小相符，是應認上訴人所給付之系爭車位係可達到系爭契約所規範之可容車尺寸，要無違反契約之情。
　⒊被上訴人固主張，上訴人當初提報予工務局（工務局）之竣工圖所標註系爭車位之尺寸為長5.7公尺、寬2.4公尺，要與原審赴現場測量時所測得系爭車位之大小僅有長5.54公尺、寬2.40公尺不符，上訴人已有違約等情，惟參工務局112年3月29日高市工務建字第11232432900號函（本院卷第257至258頁）所載「三、次查建築物附設停車空間機械停車設備規範中『機械停車設備』用語定義，指『建築物附設停車空間及其進出用之車道，以機械式設置之停車裝置及必要之附屬設備。』......。」等語句以觀，系爭車位於竣工圖上所載之尺寸，應係包含機械停車位所必要之附屬設施（諸如骨架結構及驅動裝置等），並非單指停車空間，而於系爭契約中所記載之容車尺寸則為系爭車位實際可供停放車輛之尺寸（即真正之停車空間），兩者於概念上並不相同，是上訴人辯稱竣工圖上所記載之尺寸並非可停車之空間，而係指包含附屬機械停車設備之大小，要非無據。而原審固然於現場測得系爭車位之大小僅有長5.54公尺、寬2.40公尺與竣工圖所載並不相符，然原審僅係就系爭車位之現況為測量（如前開不爭執事項㈤所載），然如前開函文所述，竣工圖上所載之尺寸應包含整體機械停車設備之骨架結構及驅動裝置（本院卷第60頁），是依常情，若加計系爭車位之埋於停車浪板下之整體骨架結構及驅動裝置，其長寬勢必大於原審所測得之尺寸，否則系爭車位該如何嵌入置放及移動運作，從而要難僅以原審所測得之尺寸小於竣工圖所載之尺寸即遽認系爭車位的大小未符合上訴人竣工圖上之大小，而有未符合契約之瑕疵。此外，迄至本院言詞辯論終結時止，被上訴人並未再能舉出其他證據證明上訴人所提供之系爭車位未能符合竣工圖所標註之大小，是被上訴人此部分之主張即難採憑。
　⒋次參工務局111年9月30日高市工務建字第11138886100號函（本院卷第155至156頁）所載「二、按建築技術規則建築設計施工篇（下稱建築技術規則）第60條依中華民國93年2月5日內政部台內營字第0930081908號令：『機械停車位設備每輛為寬2.2公尺，長5.5公尺及淨高1.8公尺』實施期間自中華民國93年2月5日至99年6月30日......。三、有關貴院函詢（109）高市工建築使字第01197號（工程名稱/龍騰建設股份有限公司，店舖集合住宅新建工程『鑫高鐵』......首次掛件日期為99年6月24日......。」等語句可知，系爭車位於掛件申請建築執照時，於建築法令上所應具備之尺寸大小為長5.5公尺、寬2.2公尺，是原審所測得系爭車位之現況大小（未包含骨架及驅動裝置）已符合當時相關建築法令之規範。要無被上訴人所主張系爭車位有未符合法令寬度不足之瑕疵。　
　⒌被上訴人另主張由於系爭車位（若係面向車位之方向即為右側旁，本院卷第261頁）於設計上過度緊靠系爭大樓樑柱，所以導致被上訴人將系爭車輛停妥後，會有難以開門下車無法為通常使用之瑕疵等情，經本院於112年3月13日赴現場履勘（本院卷第247至254頁），並分別勘驗被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置與被上訴人自行停放之位置後上下車之動作，並由本院與上訴人皆錄影，後於本院行準備程序時勘驗當日由本院及上訴人所錄攝之影片（本院卷第288至295頁），勘驗結果如附件所示。從該勘驗結果可以看出，被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置（若係面向車位之方向則係較為靠左），被上訴人、受命法官及上訴人訴訟代理人由於慮及若將車門完全開啟，勢必會撞及系爭車位旁之樑柱，故皆須以側身之方式由系爭車輛下車，動作上更須透過攙扶駕駛座車門為施力點，且行動上亦為緩慢，避免動作過大而導致系爭車輛之車門強力碰撞擠壓樑柱而導致損壞，而上訴人訴訟代理人在謹慎開門側身緩慢下車之過程中，仍有不慎而將系爭車輛車門略為碰撞至樑柱（如附件A㈥所示），顯見由於系爭車位過於靠近系爭大廈之樑柱，確實已經造成上下車時之不便與壓力。後由被上訴人將系爭車輛停放於日常停放之位置時，更可看出由於距離系爭車位旁之樑柱距離更近，上訴人下車之方式除以攙扶車門側身緩慢下車外，更有些許侷促，始能盡量於不大力擠壓碰撞車門與樑柱之情形下能順利下車（如附件A㈦、B㈤所示）。是本院認為由於此個別之系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓之樑柱，從而確實造成上訴人上下車時無法將車門開啟至可正常上下車之瑕疵。縱算就勘驗結果以觀，上訴人仍可上下車，然在每一次的上下車中，上訴人皆須擔憂開啟車門下車時會否因過於大力或開閤過大而撞擊樑柱導致系爭車輛車門或系爭大樓樑柱損壞掉漆，更須藉由攙扶車門來加以施力，甚至在勘驗過程中還發生被上訴人因下車空間過小而導致被上訴人所穿著之球鞋掉落等窘況（如附件B㈠所示），實已使被上訴人須承受超過其他車位車主所須面對之壓力，而難認已符合通常之使用。復參於102年3月13日勘驗當日，由上訴人所委派之技師洪榮同當場測量被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置後，駕駛座車門距離系爭大樓之樑柱僅有36公分（原審測量為32公分），亦過度小於一般新聞網站所刊載具有專業性民眾（報導中接受採訪者為建築師）認知兩車間開門車距應有60公分較可正常下車之大小（本院卷第299至302頁），更難認系爭車位無通常使用上之瑕疵。末參證人即與被上訴人同層編號45號車位車主王秋萍證稱：我曾親眼見到被上訴人多次（10次以上）將系爭車輛停至系爭車位後，無法從正駕駛座旁之車門出來只好從副駕駛座爬出等語（原審卷第292-293頁），更顯見由於系爭車位距離系爭大樓樑柱過於緊密而導致被上訴人只要未停放於上訴人所指定較為靠左之位置時，甚至會產生無法下車之後果。至上訴人雖爭執證人之憑信性，然證人與兩造並無特殊親誼，亦無仇怨或共同之利害關係，尚難認有何甘冒偽證罪責而為虛偽陳述之必要，應認證人之前揭證述為實在。從而上訴人此部分之主張，應可參採。
　⒍上訴人固辯稱依據系爭大廈地下6樓之監視器畫面顯示，被上訴人停好車後，上下車之時間尚未超過20秒，要與一般人上下車無異，且系爭車位確實可供被上訴人停放系爭車輛，並無使用上之瑕疵等情，然一個車位究竟可否正常使用，並非僅單純以可否停車或可否上下車而定，仍須視被上訴人在使用系爭車位時，是否須比其他未具有該不利條件（若從本件而言，即係系爭大樓之樑柱）之車位車主，承受更多之壓力，或須付出更多本不需額外付出之專注力與技術，綜合予以判斷。固就附件勘驗結果所示，上訴人係於將系爭車輛停放於平日所一般停放之位置，其下車始會感到較為強烈之侷促感，然對於一個車位的使用者而言，為何相較於其他的車主，被上訴人必須要於每次停車時，付出額外之專注力與技術而使系爭車輛一定要完全靠左停，方可以側身緩慢下車的方式來避免侷促感，顯然系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓之樑柱已經限制了被上訴人可正常使用系爭車位之方式，難謂無通常使用上之瑕疵。且上訴人亦未說明一般人上下車之客觀標準究竟係如何得出，比較基礎為何，所謂一般人上下車所停放之車位是否與被上訴人所有之系爭車位條件全然相同，均未見上訴人提出說明，是上訴人此部分之抗辯尚非可採。
　⒎至上訴人另辯稱，被上訴人於購買系爭車位時即已知悉系爭車位係靠近系爭大樓之樑柱，故其已知悉瑕疵存在，而仍選擇購買，故上訴人不負物之瑕疵擔保責任等情，惟參系爭契約所檢附之地下陸層平面圖（原審卷第85頁）所示，其上並未明確記載公分或公尺數，且兩造均不爭執系爭大樓於被上訴人所買受時係預售建案（前開不爭執事項㈠），被上訴人於買受前根本無法赴現地實際測量與勘查，從而，實難認被上訴人已全然知悉系爭大樓樑柱與系爭車位間之距離會產生難以下車或下車須承受額外壓力與付出超過其他車主所須具備之專注力之瑕疵下，而仍決意購買。上訴人此部分所辯亦難參採。
　⒏至上訴人再辯稱若被上訴人以車頭朝內之方式停車，就可以避免下車不便，故系爭車位並無通常使用上之瑕疵等情，惟系爭契約並未約定於使用時被上訴人必須優先以車頭進入車位，有系爭契約在卷可稽（原審卷第53至111頁），且車主本得自由選擇以車頭朝內或朝外之方向停車，如以車頭朝內方式停車時，因汽車駕駛人係以倒車方式駛出停車位，相較於車頭朝外之停車方式，汽車駕駛人係直接面對車道，較容易清楚觀察及注意四周往來狀況，不致因倒車時之視線死角而增添行車危險，自無限制系爭車位之停放車輛僅能以車頭朝內方式停車之理。此由原審至現場勘驗當日，停放於同樓層同為機械式車位之車輛，均以車頭朝外方式停放，有當日拍攝照片附卷可稽（原審卷第245頁），是以車頭朝外方式停車，較符合一般駕駛人之習慣，也較具安全性，是被告此部分所辯，並非可採。再者，系爭車位倘如被告所述使用上需限於「以車頭朝內停放」之方式始能順利由駕駛座下車，此項限制如前述顯然背於一般駕駛人之停車習慣，無異於增加使用上之限制，則系爭車位之市場價格顯然會因此而折損，日後倘原告有意出售系爭車位，必然將面臨承購者意願因此降低，甚至因此放棄購買系爭車位，或者必須減價出售之情狀，益徵系爭車位確屬具有欠缺一般車位通常品質之瑕疵。
  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定僅得主張減少價金105,000元，並得請求上訴人返還105,000元：
  ⒈按買賣因物有瑕疵，而出賣人依民法354條至第358條之規定，應負擔保之責者，買受人得請求減少其價金。買受人因物有瑕疵，而得請求減少價金者，其請求權於買受人依第356條規定為通知後六個月間不行使而消滅，民法第359條、第365條第1項分別定有明文。經查，系爭車位具有通常使用上之瑕疵等情，本院已認定如前，是被上訴人自得就系爭車位所存有之瑕疵，請求上訴人負瑕疵擔保之責。被上訴人業以本件起訴狀表明系爭車位具有前述瑕疵，並主張減少價金，是其形成權之行使，即屬有據。
  ⒉惟關於減價之金額，本院審酌系爭契約並無相關約定，參酌上訴人所提出同大樓無瑕疵之同樓層機械車位買賣契約所載車位價格為1,000,000元至1,050,000元間，有買賣契約2份在卷可稽（原審卷第273至279頁），暨考量前揭日後系爭車位售出可能遇到之困難等情，本院認被上訴人主張系爭車位因有前述瑕疵而導致停車效用減損，可得請求減少之價金為系爭車位價格之1成即105,000元（計算式：1,050,000 ×10%＝105,000）。次按當事人主張有利於己之事實者，就其事實有舉證之責任。但法律別有規定，或依其情形顯失公平者，不在此限，民事訴訟法第277條定有明文。被上訴人固主張原審僅認定減價1成，未考量被上訴人若係攜帶隨身物品時使用系爭車位需花費更多之時間成本來上下車以及被上訴人尚須長年使用系爭車位所帶來的痛苦，有過於速斷等情，惟被上訴人就此並未提出任何相關舉證證明系爭車位所具有之瑕疵確實得以210,000元予以計算之標準，或主張任何調查證據之方法。且所謂時間成本與長期使用上所帶來的痛苦，為何可具體為210,000元，其間之比較基礎究竟為何，結論係如何得出，均未見被上訴人提出說明與舉證。此外，系爭車位固然有過於靠近系爭大樓樑柱而導致被上訴人難以上下車之使用上瑕疵，然就附件勘驗結果所示被上訴人並非全然無法上下車，原審以同層正常車位之成交均價據以減價1成，要難認有何違法不當可言，是依前開說明，被上訴人之主張要難採憑。
  ⒊按無法律上之原因而受利益，致他人受損害者，應返還其利益。雖有法律上之原因，而其後已不存在者，亦同，民法第179條定有明文。如前所述，上訴人因系爭契約而受領被上訴人交付之系爭車位價金1,050,000元，惟被上訴人業已行使民法第359條請求減少價金之形成權，得請求上訴人減少價金105,000元。易言之，上訴人於被上訴人行使該形成權後，已溢領105,000元之價金，被上訴人依前揭規定請求返還105,000元，於法即無不合，至於逾此部分之請求，則屬無據，應予駁回。　　
七、綜上所述，被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定請求上訴人給付105,000元及自起訴狀繕本送達翌日即109 年12月25日(有送達證書在卷可稽，原審卷第33頁) 起至清償日止，按年息5%計算之利息，為有理由，應予准許；逾此數額所為之請求則無理由，應予駁回。原審就上開應准許部分判命上訴人給付，並准為假執行之宣告，並無不合，上訴人猶執陳詞指摘原判決不當，求予廢棄，為無理由，應駁回其上訴。附帶上訴人就原審駁回其請求之部分提起附帶上訴，指摘原判決不當，求予廢棄改判，亦無理由，應駁回其附帶上訴。
八、本件事證已臻明確，兩造其餘之攻擊或防禦方法及所用之證據，經本院斟酌後，認為均不足以影響本判決之結果，爰不逐一論列，併此敘明。
九、據上論結，本件上訴及附帶上訴均無理由，爰判決如主文。
中　　華　　民　　國　　112 　年　　6　　月　　28　　日
                民事第一庭  審判長法　官　蔣志宗
　　　　　　　　                  法  官  韓靜宜
　　　　　　　　　　　　　　　　　法  官  趙  彬
以上正本係照原本作成。
本判決不得上訴。
中　　華　　民　　國　　112 　年　　6 　　月　　28　　日
                                  書記官  洪王俞萍
附件：
		 A、勘驗標的：上訴人之訴訟代理人於112年4月7日民事陳報狀所提出之112年3月13日現場履勘錄影光碟中「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」、「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」、「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」共7個檔案
勘驗內容如下：　　 
㈠「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」
 1、影片長度：19秒
 2、影片內容：
　 （攝影角度從汽車的前方錄影）
　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　  00:00-00:03
    被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。（未碰撞）
    00:07-00:10
    被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手抓住車門的上側，一手抓住主駕駛座車體的上側。
    00:10-00:14
    被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。
    00:15
    被上訴人稍往後退關上車門。
　　【勘驗結束】
　　
㈡「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」
 1、影片長度：20秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的左後方錄影）
　　00:00
　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。
　　00:01-00:06
　　被上訴人先踏出左腳接著面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶助車門的上方，另一手扶助主駕駛座車體的上方，接著再慢慢轉身面向正前方。
　　00:08-00:10
　　被上訴人右腳也從主駕駛座踏出後，稍往後方退。
　　00:11
　　被上訴人關上車門。
    【勘驗結束】
　　
㈢「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」
 1、影片長度：13秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的前方錄影）
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:03　　 
　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:03-00:08
　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。
　  00:09
　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　 
　  【勘驗結束】　
　
㈣「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」
 1、影片長度：9秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的左後方錄影）
　　00:00-00:02
　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:02-00:07
　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。
　  00:08
　　法官關上主駕駛座車門。
    【勘驗結束】　


㈤「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」
 1、影片長度：17秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的前方錄影）
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:01　　 
　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:01-00:07
　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。
　  00:07
　　蔡律師關上主駕駛座車門。
    【勘驗結束】　　 


 ㈥「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」
 1、影片長度：6秒
 2、影片內容：
　　（攝影角度從汽車的左後方錄影）
　　00:00-00:01　　 
　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子）
　　00:01-00:06
　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退，此時車門有略微碰觸到樑柱。
　  00:06
　　蔡律師關上主駕駛座車門。
    【勘驗結束】　


㈦「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」
 1、影片長度：20秒
 2、影片內容：
　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置）
　　00:02-00:04 
　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。（此時車門已經有碰到樑柱）
　　00:09-00:19
　  車門敞開之空間與之前停放至上訴人所指定的位置時，較    為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地移動出駕駛座      外，左手有扶住車門下車。
　  00:19
　　被上訴人關上主駕駛座車門。　 　 


 B、勘驗標的：「111簡上43現場履勘112.3.13」資料夾中名稱為「MVI_1861」、「MVI_1862」、「MVI_1863」、「MVI_1864」、「MVI_1865」共5個檔案


勘驗內容如下：　　 
㈠「MVI_1861」
 1、影片長度：29秒
 2、影片內容：
　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:02-00:06
　　被上訴人前往主駕駛座處打開車門把手後，人從前車門車身與柱子間側身穿過至後車門旁。
　　00:06-00:10
　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子牆邊。
　　00:10-00:23
　　被上訴人側身扶住車門後，緩緩進入主駕駛座後，左腳的球鞋似有掉落，被上訴人撿起後，關上車門。
　　【勘驗結束】
㈡「MVI_1862」
 1、影片長度：17秒
 2、影片內容：
　　00:00-00-02
　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。
　　00:03-00:10
　　被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶住主駕駛座的車體上方，一手扶住車門。
　　00:10-00:14 
　　被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。
　　00:15
　　被上訴人稍往後退關上車門。
    【勘驗結束】
㈢「MVI_1863」
 1、影片長度：29秒
 2、影片內容：
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:05
　　法官走在機械車位之邊緣，前往主駕駛座處，人從前車門車身與柱子間稍稍側身穿過至後車門旁，打開車門把手。
　　00:05-00:07
　　法官打開主駕駛座車門至柱子牆面，並用手扶住主駕駛座的車門。
　　00:08-00:12
　　法官進入主駕駛座後關上車門。 
　　00:19-00:22　　 
　　法官打開主駕駛座車門至柱子，並用手扶住主駕駛座的車門。
　　00:23-00:27
　　法官從主駕駛座稍微側身下車往後退。　
　  00:28
　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　 
　  【勘驗結束】　
㈣「MVI_1865」
 1、影片長度：18秒
 2、影片內容：
　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置）
　　00:00-00:05
　　訴外人（被上訴人父親）打開主駕駛座車門至柱子。此時車門有碰撞到樑柱。
　　00:08-00:17
　　面向左後方從主駕駛座側身緩緩移動出座位外，一手抓住主駕駛座車體的上側，一手抓住主駕駛座的車門，移動出車門外，雙腳呈現出交叉狀，有些許侷促感。
　  00:18
　　關上主駕駛座車門。　 　 
    【勘驗結束】　
㈤「MVI_1866」
 1、影片長度：17秒
 2、影片內容：
　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置）
　　00:00-00:03
　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。此時這個車門已經有略微碰撞到樑柱。
　　00:08-00:17
　　車門敞開之空間較前開停放在上訴人所指定之位置時為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地側身並扶住駕駛座的車門，移動出駕駛座外。
　  00:17
　　被上訴人關上主駕駛座車門。
　　 【勘驗結束】　　







　　　



臺灣高雄地方法院民事判決

111年度簡上字第43號

上  訴  人  

即附帶被上  

訴人        龍騰建設股份有限公司



法定代理人  黃學藤  

訴訟代理人  蔡涵如律師

            張慧妮  

被上訴人即  

附帶上訴人  曹昱鈞  

上列當事人間請求減少價金事件，上訴人對於民國110年12月30日本院高雄簡易庭110年度雄簡字第179號第一審判決提起上訴，被上訴人提起附帶上訴，經本院於民國112年6月21日言詞辯論終結，判決如下：

    主  文

上訴駁回。

被上訴人之附帶上訴駁回。

第二審訴訟費用關於上訴部分由上訴人負擔，關於附帶上訴部分由被上訴人負擔。

    事實及理由

一、被上訴人即附帶上訴人（以下均以被上訴人稱之）起訴主張：被上訴人於108年9月18日向上訴人即附帶被上訴人（以下均以上訴人稱之）購買建案名稱「鑫高鐵」預售屋建案（下稱系爭大樓），約定由被上訴人向上訴人購買「鑫高鐵」大樓16A5棟房地（下稱系爭房地）及地下6層編號第18號停車位（下稱系爭車位），系爭車位之價金為1,050,000元，合計總價為7,950,000元，兩造並簽立房地預定買賣契約書（下稱系爭契約）。然於109年9月15日被上訴人交付系爭房屋及車位時，被上訴人發現系爭車位規劃設計有疏失，以致被上訴人以車頭朝外之方式（即俗稱倒車入庫方式）停車時，開啟駕駛座側車門之角度偏窄，無法正常上下車，僅能由副駕駛座位下車，因此於每日使用系爭車位時，均甚感困擾，系爭車位顯然欠缺通常之品質，而存有使用上之重大瑕疵，被上訴人自得依民法第354條前段、第359條、第179條規定，請求減少2成價金即210,000元，並請求上訴人返還已付210,000元之價金等語。並聲明：上訴人應給付被上訴人210,000元，及自起訴狀繕本送達上訴人翌日起起至清償日止，按年息5%計算之利息。

二、上訴人則以：系爭車位符合系爭契約容車尺寸為長4.9公尺、寬1.8公尺、高1.85公尺，且系爭契約已載明系爭停車位之容車寬度為1.8公尺，並附有停車位平面圖，被上訴人於買受時即已知悉系爭停車位之寬度及位置（含旁有樑柱之情形）不因系爭房地（含車位）為預售屋而有別。況系爭車位亦符合申請建、執照時之機械停車位規範，倘被上訴人改將其所有車輛以車頭先進入之方式（即將車尾朝外）為之，即無上、下車不便之問題，被上訴人明知以上開方式先進入車位，即無上、下車不便之問題，仍故意提起本件訴訟，要求減價210,000元之不合理請求，應屬無據等語置辯，並聲明：被上訴人之訴駁回。

三、原審審理結果認被上訴人所給付之系爭車位確實存有瑕疵，判命上訴人應給付被上訴人105,000元，及自109年12月25日起至清償日止，按年息5%計算之利息，並駁回被上訴人其餘之訴。上訴人不服提起上訴。上訴聲明：㈠原判決不利於上訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部分，被上訴人之訴駁回。㈢如受不利判決願供擔保，請准宣告免為假執行。被上訴人則為答辯聲明：上訴駁回。另被上訴人就其敗訴部分亦提起上訴，並上訴聲明：㈠原判決利於被上訴人部分廢棄。㈡上開廢棄部分，上訴人應再給付被上訴人105,000元，及自109年12月25日起至清償日止，按年息5%計算之利息。上訴人就附帶上訴部分則答辯聲明：附帶上訴駁回。　　

四、兩造不爭執事項：（本院卷第360至361頁）

  ㈠被上訴人於108年9月12日向上訴人購買系爭房地，並同時購買系爭車位（系爭大樓為預售建案），上訴人並於109年9月3日將系爭房地及車位移轉登記予被上訴人。

　㈡兩造有就上開標的物簽立系爭契約。　

  ㈢被上訴人購買系爭車位之價金為1,050,000元。

　㈣被上訴人皆係車牌號碼000-0000號之汽車（下稱系爭車輛）停放於系爭車位。

　㈤系爭車位於上訴人掛件申請建築執照時，所陳報予高雄市政府工務局（下稱工務局）之竣工圖上系爭車位所記載大小為長5.7公尺、寬2.4公尺。

　㈥原審於110年9月14日赴現場測量，系爭車位（包含停車設備之浪板、車台板及縫隙，但並不包含機架、預留消防管線等空間）之尺寸為長5.54公尺、寬2.35公尺。　　　

五、本件爭點：

  ㈠系爭車位有無難於使用之瑕疵存在？

  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定主張減少價金，而請求上訴人給付210,000元，有無理由？

六、得心證之理由：

  ㈠系爭車會有難於使用之瑕疵存在：

  ⒈按物之出賣人對於買受人，應擔保其物依第373條之規定危險移轉於買受人時無滅失或減少其價值之瑕疵，亦無滅失或減少其通常效用或契約預定效用之瑕疵。但減少之程度，無關重要者，不得視為瑕疵，民法第354條第1項定有明文。又所謂物之瑕疵係指存在於物之缺點而言。凡依通常交易觀念，或依當事人之決定，認為物應具備之價值、效用或品質而不具備者，即為物有瑕疵，且不以物質上應具備者為限。若出賣之特定物所含數量缺少，足使物之價值、效用或品質有欠缺者，亦屬之。（最高法院73年台上字第1173號判例參照）準此，若出賣人所交付之物品已使買受人產生難以使用或無法以一般性常態使用之方式加以利用者，縱算該物品合於法令或契約約定，仍不能謂為無瑕疵之物。

　⒉經查，參兩造所簽立之系爭契約其上三、停車位標示所規範之種類為機械中層車位，而尺寸則記載為「長4.90M、寬1.80M、高1.85M」並於尺寸欄位之右側另載有「容車尺寸」等文字（原審卷第75頁）可知，兩造關於系爭契約所約定之機械車位必須可容許停放「長4.90M、寬1.80M、高1.85M」之車輛，方可謂被上訴人已交付合於契約所約定之停車位。而依本院於112年3月13日赴現場勘驗，勘驗結果被上訴人確實可將其日常生活使用之車輛（車牌號碼：000-0000）駛入停放於系爭車位當中（本院卷第249頁），而被上訴人亦自承其所駕駛之車輛長為4358MM（即4.358M）、寬為1823MM（即1.823M）及高度為1461MM（即1.461M，本院卷第219頁）要與系爭車位所應容車之大小相符，是應認上訴人所給付之系爭車位係可達到系爭契約所規範之可容車尺寸，要無違反契約之情。

　⒊被上訴人固主張，上訴人當初提報予工務局（工務局）之竣工圖所標註系爭車位之尺寸為長5.7公尺、寬2.4公尺，要與原審赴現場測量時所測得系爭車位之大小僅有長5.54公尺、寬2.40公尺不符，上訴人已有違約等情，惟參工務局112年3月29日高市工務建字第11232432900號函（本院卷第257至258頁）所載「三、次查建築物附設停車空間機械停車設備規範中『機械停車設備』用語定義，指『建築物附設停車空間及其進出用之車道，以機械式設置之停車裝置及必要之附屬設備。』......。」等語句以觀，系爭車位於竣工圖上所載之尺寸，應係包含機械停車位所必要之附屬設施（諸如骨架結構及驅動裝置等），並非單指停車空間，而於系爭契約中所記載之容車尺寸則為系爭車位實際可供停放車輛之尺寸（即真正之停車空間），兩者於概念上並不相同，是上訴人辯稱竣工圖上所記載之尺寸並非可停車之空間，而係指包含附屬機械停車設備之大小，要非無據。而原審固然於現場測得系爭車位之大小僅有長5.54公尺、寬2.40公尺與竣工圖所載並不相符，然原審僅係就系爭車位之現況為測量（如前開不爭執事項㈤所載），然如前開函文所述，竣工圖上所載之尺寸應包含整體機械停車設備之骨架結構及驅動裝置（本院卷第60頁），是依常情，若加計系爭車位之埋於停車浪板下之整體骨架結構及驅動裝置，其長寬勢必大於原審所測得之尺寸，否則系爭車位該如何嵌入置放及移動運作，從而要難僅以原審所測得之尺寸小於竣工圖所載之尺寸即遽認系爭車位的大小未符合上訴人竣工圖上之大小，而有未符合契約之瑕疵。此外，迄至本院言詞辯論終結時止，被上訴人並未再能舉出其他證據證明上訴人所提供之系爭車位未能符合竣工圖所標註之大小，是被上訴人此部分之主張即難採憑。

　⒋次參工務局111年9月30日高市工務建字第11138886100號函（本院卷第155至156頁）所載「二、按建築技術規則建築設計施工篇（下稱建築技術規則）第60條依中華民國93年2月5日內政部台內營字第0930081908號令：『機械停車位設備每輛為寬2.2公尺，長5.5公尺及淨高1.8公尺』實施期間自中華民國93年2月5日至99年6月30日......。三、有關貴院函詢（109）高市工建築使字第01197號（工程名稱/龍騰建設股份有限公司，店舖集合住宅新建工程『鑫高鐵』......首次掛件日期為99年6月24日......。」等語句可知，系爭車位於掛件申請建築執照時，於建築法令上所應具備之尺寸大小為長5.5公尺、寬2.2公尺，是原審所測得系爭車位之現況大小（未包含骨架及驅動裝置）已符合當時相關建築法令之規範。要無被上訴人所主張系爭車位有未符合法令寬度不足之瑕疵。　

　⒌被上訴人另主張由於系爭車位（若係面向車位之方向即為右側旁，本院卷第261頁）於設計上過度緊靠系爭大樓樑柱，所以導致被上訴人將系爭車輛停妥後，會有難以開門下車無法為通常使用之瑕疵等情，經本院於112年3月13日赴現場履勘（本院卷第247至254頁），並分別勘驗被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置與被上訴人自行停放之位置後上下車之動作，並由本院與上訴人皆錄影，後於本院行準備程序時勘驗當日由本院及上訴人所錄攝之影片（本院卷第288至295頁），勘驗結果如附件所示。從該勘驗結果可以看出，被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置（若係面向車位之方向則係較為靠左），被上訴人、受命法官及上訴人訴訟代理人由於慮及若將車門完全開啟，勢必會撞及系爭車位旁之樑柱，故皆須以側身之方式由系爭車輛下車，動作上更須透過攙扶駕駛座車門為施力點，且行動上亦為緩慢，避免動作過大而導致系爭車輛之車門強力碰撞擠壓樑柱而導致損壞，而上訴人訴訟代理人在謹慎開門側身緩慢下車之過程中，仍有不慎而將系爭車輛車門略為碰撞至樑柱（如附件A㈥所示），顯見由於系爭車位過於靠近系爭大廈之樑柱，確實已經造成上下車時之不便與壓力。後由被上訴人將系爭車輛停放於日常停放之位置時，更可看出由於距離系爭車位旁之樑柱距離更近，上訴人下車之方式除以攙扶車門側身緩慢下車外，更有些許侷促，始能盡量於不大力擠壓碰撞車門與樑柱之情形下能順利下車（如附件A㈦、B㈤所示）。是本院認為由於此個別之系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓之樑柱，從而確實造成上訴人上下車時無法將車門開啟至可正常上下車之瑕疵。縱算就勘驗結果以觀，上訴人仍可上下車，然在每一次的上下車中，上訴人皆須擔憂開啟車門下車時會否因過於大力或開閤過大而撞擊樑柱導致系爭車輛車門或系爭大樓樑柱損壞掉漆，更須藉由攙扶車門來加以施力，甚至在勘驗過程中還發生被上訴人因下車空間過小而導致被上訴人所穿著之球鞋掉落等窘況（如附件B㈠所示），實已使被上訴人須承受超過其他車位車主所須面對之壓力，而難認已符合通常之使用。復參於102年3月13日勘驗當日，由上訴人所委派之技師洪榮同當場測量被上訴人將系爭車輛停放於上訴人所指定之位置後，駕駛座車門距離系爭大樓之樑柱僅有36公分（原審測量為32公分），亦過度小於一般新聞網站所刊載具有專業性民眾（報導中接受採訪者為建築師）認知兩車間開門車距應有60公分較可正常下車之大小（本院卷第299至302頁），更難認系爭車位無通常使用上之瑕疵。末參證人即與被上訴人同層編號45號車位車主王秋萍證稱：我曾親眼見到被上訴人多次（10次以上）將系爭車輛停至系爭車位後，無法從正駕駛座旁之車門出來只好從副駕駛座爬出等語（原審卷第292-293頁），更顯見由於系爭車位距離系爭大樓樑柱過於緊密而導致被上訴人只要未停放於上訴人所指定較為靠左之位置時，甚至會產生無法下車之後果。至上訴人雖爭執證人之憑信性，然證人與兩造並無特殊親誼，亦無仇怨或共同之利害關係，尚難認有何甘冒偽證罪責而為虛偽陳述之必要，應認證人之前揭證述為實在。從而上訴人此部分之主張，應可參採。

　⒍上訴人固辯稱依據系爭大廈地下6樓之監視器畫面顯示，被上訴人停好車後，上下車之時間尚未超過20秒，要與一般人上下車無異，且系爭車位確實可供被上訴人停放系爭車輛，並無使用上之瑕疵等情，然一個車位究竟可否正常使用，並非僅單純以可否停車或可否上下車而定，仍須視被上訴人在使用系爭車位時，是否須比其他未具有該不利條件（若從本件而言，即係系爭大樓之樑柱）之車位車主，承受更多之壓力，或須付出更多本不需額外付出之專注力與技術，綜合予以判斷。固就附件勘驗結果所示，上訴人係於將系爭車輛停放於平日所一般停放之位置，其下車始會感到較為強烈之侷促感，然對於一個車位的使用者而言，為何相較於其他的車主，被上訴人必須要於每次停車時，付出額外之專注力與技術而使系爭車輛一定要完全靠左停，方可以側身緩慢下車的方式來避免侷促感，顯然系爭車位於設計上過於靠近系爭大樓之樑柱已經限制了被上訴人可正常使用系爭車位之方式，難謂無通常使用上之瑕疵。且上訴人亦未說明一般人上下車之客觀標準究竟係如何得出，比較基礎為何，所謂一般人上下車所停放之車位是否與被上訴人所有之系爭車位條件全然相同，均未見上訴人提出說明，是上訴人此部分之抗辯尚非可採。

　⒎至上訴人另辯稱，被上訴人於購買系爭車位時即已知悉系爭車位係靠近系爭大樓之樑柱，故其已知悉瑕疵存在，而仍選擇購買，故上訴人不負物之瑕疵擔保責任等情，惟參系爭契約所檢附之地下陸層平面圖（原審卷第85頁）所示，其上並未明確記載公分或公尺數，且兩造均不爭執系爭大樓於被上訴人所買受時係預售建案（前開不爭執事項㈠），被上訴人於買受前根本無法赴現地實際測量與勘查，從而，實難認被上訴人已全然知悉系爭大樓樑柱與系爭車位間之距離會產生難以下車或下車須承受額外壓力與付出超過其他車主所須具備之專注力之瑕疵下，而仍決意購買。上訴人此部分所辯亦難參採。

　⒏至上訴人再辯稱若被上訴人以車頭朝內之方式停車，就可以避免下車不便，故系爭車位並無通常使用上之瑕疵等情，惟系爭契約並未約定於使用時被上訴人必須優先以車頭進入車位，有系爭契約在卷可稽（原審卷第53至111頁），且車主本得自由選擇以車頭朝內或朝外之方向停車，如以車頭朝內方式停車時，因汽車駕駛人係以倒車方式駛出停車位，相較於車頭朝外之停車方式，汽車駕駛人係直接面對車道，較容易清楚觀察及注意四周往來狀況，不致因倒車時之視線死角而增添行車危險，自無限制系爭車位之停放車輛僅能以車頭朝內方式停車之理。此由原審至現場勘驗當日，停放於同樓層同為機械式車位之車輛，均以車頭朝外方式停放，有當日拍攝照片附卷可稽（原審卷第245頁），是以車頭朝外方式停車，較符合一般駕駛人之習慣，也較具安全性，是被告此部分所辯，並非可採。再者，系爭車位倘如被告所述使用上需限於「以車頭朝內停放」之方式始能順利由駕駛座下車，此項限制如前述顯然背於一般駕駛人之停車習慣，無異於增加使用上之限制，則系爭車位之市場價格顯然會因此而折損，日後倘原告有意出售系爭車位，必然將面臨承購者意願因此降低，甚至因此放棄購買系爭車位，或者必須減價出售之情狀，益徵系爭車位確屬具有欠缺一般車位通常品質之瑕疵。

  ㈡被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定僅得主張減少價金105,000元，並得請求上訴人返還105,000元：

  ⒈按買賣因物有瑕疵，而出賣人依民法354條至第358條之規定，應負擔保之責者，買受人得請求減少其價金。買受人因物有瑕疵，而得請求減少價金者，其請求權於買受人依第356條規定為通知後六個月間不行使而消滅，民法第359條、第365條第1項分別定有明文。經查，系爭車位具有通常使用上之瑕疵等情，本院已認定如前，是被上訴人自得就系爭車位所存有之瑕疵，請求上訴人負瑕疵擔保之責。被上訴人業以本件起訴狀表明系爭車位具有前述瑕疵，並主張減少價金，是其形成權之行使，即屬有據。

  ⒉惟關於減價之金額，本院審酌系爭契約並無相關約定，參酌上訴人所提出同大樓無瑕疵之同樓層機械車位買賣契約所載車位價格為1,000,000元至1,050,000元間，有買賣契約2份在卷可稽（原審卷第273至279頁），暨考量前揭日後系爭車位售出可能遇到之困難等情，本院認被上訴人主張系爭車位因有前述瑕疵而導致停車效用減損，可得請求減少之價金為系爭車位價格之1成即105,000元（計算式：1,050,000 ×10%＝105,000）。次按當事人主張有利於己之事實者，就其事實有舉證之責任。但法律別有規定，或依其情形顯失公平者，不在此限，民事訴訟法第277條定有明文。被上訴人固主張原審僅認定減價1成，未考量被上訴人若係攜帶隨身物品時使用系爭車位需花費更多之時間成本來上下車以及被上訴人尚須長年使用系爭車位所帶來的痛苦，有過於速斷等情，惟被上訴人就此並未提出任何相關舉證證明系爭車位所具有之瑕疵確實得以210,000元予以計算之標準，或主張任何調查證據之方法。且所謂時間成本與長期使用上所帶來的痛苦，為何可具體為210,000元，其間之比較基礎究竟為何，結論係如何得出，均未見被上訴人提出說明與舉證。此外，系爭車位固然有過於靠近系爭大樓樑柱而導致被上訴人難以上下車之使用上瑕疵，然就附件勘驗結果所示被上訴人並非全然無法上下車，原審以同層正常車位之成交均價據以減價1成，要難認有何違法不當可言，是依前開說明，被上訴人之主張要難採憑。

  ⒊按無法律上之原因而受利益，致他人受損害者，應返還其利益。雖有法律上之原因，而其後已不存在者，亦同，民法第179條定有明文。如前所述，上訴人因系爭契約而受領被上訴人交付之系爭車位價金1,050,000元，惟被上訴人業已行使民法第359條請求減少價金之形成權，得請求上訴人減少價金105,000元。易言之，上訴人於被上訴人行使該形成權後，已溢領105,000元之價金，被上訴人依前揭規定請求返還105,000元，於法即無不合，至於逾此部分之請求，則屬無據，應予駁回。　　

七、綜上所述，被上訴人依民法第354條、第359條、第179條規定請求上訴人給付105,000元及自起訴狀繕本送達翌日即109 年12月25日(有送達證書在卷可稽，原審卷第33頁) 起至清償日止，按年息5%計算之利息，為有理由，應予准許；逾此數額所為之請求則無理由，應予駁回。原審就上開應准許部分判命上訴人給付，並准為假執行之宣告，並無不合，上訴人猶執陳詞指摘原判決不當，求予廢棄，為無理由，應駁回其上訴。附帶上訴人就原審駁回其請求之部分提起附帶上訴，指摘原判決不當，求予廢棄改判，亦無理由，應駁回其附帶上訴。

八、本件事證已臻明確，兩造其餘之攻擊或防禦方法及所用之證據，經本院斟酌後，認為均不足以影響本判決之結果，爰不逐一論列，併此敘明。

九、據上論結，本件上訴及附帶上訴均無理由，爰判決如主文。

中　　華　　民　　國　　112 　年　　6　　月　　28　　日

                民事第一庭  審判長法　官　蔣志宗

　　　　　　　　                  法  官  韓靜宜

　　　　　　　　　　　　　　　　　法  官  趙  彬

以上正本係照原本作成。

本判決不得上訴。

中　　華　　民　　國　　112 　年　　6 　　月　　28　　日

                                  書記官  洪王俞萍

附件：

 A、勘驗標的：上訴人之訴訟代理人於112年4月7日民事陳報狀所提出之112年3月13日現場履勘錄影光碟中「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」、「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」、「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」、「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」、「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」共7個檔案 勘驗內容如下：　　  ㈠「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-1」  1、影片長度：19秒  2、影片內容： 　 （攝影角度從汽車的前方錄影） 　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　  00:00-00:03     被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。（未碰撞）     00:07-00:10     被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手抓住車門的上側，一手抓住主駕駛座車體的上側。     00:10-00:14     被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。     00:15     被上訴人稍往後退關上車門。 　　【勘驗結束】 　　 ㈡「曹先生-以汽車靠左停位置下車(約17秒)-2」  1、影片長度：20秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的左後方錄影） 　　00:00 　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。 　　00:01-00:06 　　被上訴人先踏出左腳接著面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶助車門的上方，另一手扶助主駕駛座車體的上方，接著再慢慢轉身面向正前方。 　　00:08-00:10 　　被上訴人右腳也從主駕駛座踏出後，稍往後方退。 　　00:11 　　被上訴人關上車門。     【勘驗結束】 　　 ㈢「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-1」  1、影片長度：13秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的前方錄影） 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:03　　  　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:03-00:08 　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。 　  00:09 　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　  　  【勘驗結束】　 　 ㈣「法官-以汽車靠左停位置下車(約10秒)-2」  1、影片長度：9秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的左後方錄影） 　　00:00-00:02 　　法官打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:02-00:07 　　法官從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。 　  00:08 　　法官關上主駕駛座車門。     【勘驗結束】　  ㈤「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-1」  1、影片長度：17秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的前方錄影） 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:01　　  　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:01-00:07 　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退。 　  00:07 　　蔡律師關上主駕駛座車門。     【勘驗結束】　　    ㈥「蔡律師-以汽車靠左停位置下車(約9秒)-2」  1、影片長度：6秒  2、影片內容： 　　（攝影角度從汽車的左後方錄影） 　　00:00-00:01　　  　　蔡律師打開主駕駛座車門至柱子。（未碰撞至柱子） 　　00:01-00:06 　　蔡律師從主駕駛座開門下車側身，左手扶住車門，往後退，此時車門有略微碰觸到樑柱。 　  00:06 　　蔡律師關上主駕駛座車門。     【勘驗結束】　  ㈦「曹先生-以平常停車方式下車約19秒」  1、影片長度：20秒  2、影片內容： 　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置） 　　00:02-00:04  　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。（此時車門已經有碰到樑柱） 　　00:09-00:19 　  車門敞開之空間與之前停放至上訴人所指定的位置時，較    為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地移動出駕駛座      外，左手有扶住車門下車。 　  00:19 　　被上訴人關上主駕駛座車門。　 　    B、勘驗標的：「111簡上43現場履勘112.3.13」資料夾中名稱為「MVI_1861」、「MVI_1862」、「MVI_1863」、「MVI_1864」、「MVI_1865」共5個檔案  勘驗內容如下：　　  ㈠「MVI_1861」  1、影片長度：29秒  2、影片內容： 　 （車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:02-00:06 　　被上訴人前往主駕駛座處打開車門把手後，人從前車門車身與柱子間側身穿過至後車門旁。 　　00:06-00:10 　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子牆邊。 　　00:10-00:23 　　被上訴人側身扶住車門後，緩緩進入主駕駛座後，左腳的球鞋似有掉落，被上訴人撿起後，關上車門。 　　【勘驗結束】 ㈡「MVI_1862」  1、影片長度：17秒  2、影片內容： 　　00:00-00-02 　　被上訴人從主駕駛座上打開車門至柱子牆面。 　　00:03-00:10 　　被上訴人面向左後方側身緩緩從主駕駛座移動出座位外，一手扶住主駕駛座的車體上方，一手扶住車門。 　　00:10-00:14  　　被上訴人從主駕駛座踏出後，接著再慢慢轉身面向前方。 　　00:15 　　被上訴人稍往後退關上車門。     【勘驗結束】 ㈢「MVI_1863」  1、影片長度：29秒  2、影片內容： 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:05 　　法官走在機械車位之邊緣，前往主駕駛座處，人從前車門車身與柱子間稍稍側身穿過至後車門旁，打開車門把手。 　　00:05-00:07 　　法官打開主駕駛座車門至柱子牆面，並用手扶住主駕駛座的車門。 　　00:08-00:12 　　法官進入主駕駛座後關上車門。  　　00:19-00:22　　  　　法官打開主駕駛座車門至柱子，並用手扶住主駕駛座的車門。 　　00:23-00:27 　　法官從主駕駛座稍微側身下車往後退。　 　  00:28 　　法官關上主駕駛座車門。　  　 　  　  【勘驗結束】　 ㈣「MVI_1865」  1、影片長度：18秒  2、影片內容： 　　（車輛停放在上訴人訴訟代理人指示停車之位置） 　　00:00-00:05 　　訴外人（被上訴人父親）打開主駕駛座車門至柱子。此時車門有碰撞到樑柱。 　　00:08-00:17 　　面向左後方從主駕駛座側身緩緩移動出座位外，一手抓住主駕駛座車體的上側，一手抓住主駕駛座的車門，移動出車門外，雙腳呈現出交叉狀，有些許侷促感。 　  00:18 　　關上主駕駛座車門。　 　      【勘驗結束】　 ㈤「MVI_1866」  1、影片長度：17秒  2、影片內容： 　　（被上訴人將車子停在上訴人自行停放的位置） 　　00:00-00:03 　　被上訴人打開主駕駛座車門至柱子。此時這個車門已經有略微碰撞到樑柱。 　　00:08-00:17 　　車門敞開之空間較前開停放在上訴人所指定之位置時為侷促，被上訴人從主駕駛座稍為困難地側身並扶住駕駛座的車門，移動出駕駛座外。 　  00:17 　　被上訴人關上主駕駛座車門。 　　 【勘驗結束】　　 

　　　





