BV R ETRE R R
112& & 2+ 3 %305

Wby 4 REMARREEY R

rE A HERE

rﬂng@Qm§¢iﬁ,L%A%%ﬂiiwnuﬂﬂ30

PRAT MRS 2RIIERERIF 257537 24 4}

P AMRI[ AT

1 <

-~ Lgﬁ:@’,r}« °

S~ PR P ATE R0 PR A f 4
¥Fx 2

R S RN 7 3 3 75;73 Lo T AT 2 B s 8T8-Q35Lp * A
518 (T AT BIR) 0 NHEA ML 29T R~ B
ﬂé’ﬂﬁﬁ&ﬁmwf%%’ﬁawwwla&%1~w%ﬁi?
FPMAEELYEF e F RO FEEEErE (T fe
%ﬁwﬁ)g%%%OWF%4ﬂ%ﬁ@%%’ﬁjﬁ4i
WM REEALEY RERMY TR B P FARE TR
£ E \‘gljgg?éi-@f-ﬂ ad o :ﬁﬁ@,qﬁgg@ﬂﬁggq (T4

FREG) 52912 2% 1 3 AT N ARFII1#£3? 14p
A w5 w3 % 64-200000000 ~ 64-V00721946 553 -2

(THRRAS - ~ =) » 2 e P FANEITET (T F)
1:@5”4,000;u ’ T’»éﬁ;‘a,‘ﬁ@%"&rl Lo FIRA IR A
EF I . & PR —s,zrm<wm$,zrm>111&fi
2 F %LvZZ%NK”"F’”" A (THRFHA) B o PR AR
A H PR @ﬁ&***f

SN B IRAARIRZ A KRR B SR P IRAN R BRI EREE B
P~ RFH AN EEIE T ER 2R 2RI G



$oride fy )AL o
SR Roa v ARG 1 R RGEAR L E 38, 34 2
MR B N IR RGBSR E N 5 38,38 0 B A R T iF
%T(i“ﬁﬂ'é‘%”ﬂ\ o B P TR ’_E"}(;ié‘v*v?ﬁ b FR bR RE T
Agf o e R EGRL R 22 R B E AR
-ﬂﬁﬁa’ﬁﬁwzlwwmA%# 0 A - ~ - f

. N =3 s R R
e R iECI$ 2912 2% 1~ 3R T (H1E) T E R
Predp i E R  AmBE R ¥ At ? org L5
‘ , N

o TRt ERe- T AREFRAEERAF G
REZART T EERANEE RS A LS - A
HH o eght s TR B E R L oo e ( %35)
FRSRRTZNE ORFTARISFHFE LU T

. N -

L
il
s

1
oL AWELT E S AR o R
s

M
=
Mook S
& 2
o~
[x]
iR

- P ﬁ’;’,,’%_—i;b;ggi\‘.gﬁ—'- ;}p#‘;»fi‘—'-;}vﬂiﬁj‘z
FANRER &= A ) & - e ERTE R+ iﬁ\s\—
N P ;\w”‘uﬂ‘—*ﬁ » 1SR i\lgfi&\ s Fo— > v#pﬁn
e R ;@?' A @F—J« IV} niugm\ » & — ’)P#ET
e FATE T F o AR FRI - OEREE o

O)a % 2k df 5 £ 8 fma ﬁﬁ@‘@é i# 2R R
Freba TR BT R IRB R TR A C BB R ERGEEL
B E TSR 5% &ﬁm%ﬁafﬁﬁ%<%
Rikm T sl s TR ek FEy ) F o et pr Ak
TH o kX BRI A SR S 20 s B 0 g TR R R
PRrREPMTZREL BB LE 2 BRF5 o 5
% RFHAEC i;ﬁﬁysz’,ﬁé,j‘si_ﬁﬁiﬁi&rfﬁ”ﬁ PR
Ao B R RN RIp A T2 o B LR
ZLARPIA K AR2ZEd > PR EETHEE D alENE
Vi B~ SBRERZHRILER > BRE 2T EE%

(=) B2 ?%)Ei;l AkAR jL Ry agie & TRV



BRFHAHE D TRE (T A) R LB R
RFAEEPF AP HEr a2 2 8L (LAm¥
#15F ) #on ¢ Tph t110&107 137 ~#%}i-878—Q3;

B RT2-C2~ 3 & 38, 340kg (F38.34=wf) 4 ~ S Tk
FFREPF LT H I e (RARE S 15
) Ao Tigdpd @ 1 2021/10/14 10:38 ~ I g pr ¥

21710714 12:01 ~ & 2 ﬂr‘fﬁ : 878—Q3 3 E - 38, 380kg (r’f’
38382\"%‘—) TRRE= ] I ?%*’”“”‘Bﬁﬁ?‘”&'

%%?%Qsﬂ%wﬁVékuzﬁﬁﬁﬁﬁwﬁ R
BFE2NP 2 FH R ER L AR kT D R
T2 NG E R3O0 o B3 ARALT 2 2 0 ¢ 2 Ao
;;,i%)g_@_;_gyiﬁ;,@%i&;\:iﬁ ° | Mk {Eeeee.. i_‘f,.r‘*/r;fsp_,
PG ERTEFEARERR A RR LR AN AT
ﬁ%ﬁi%ﬁ;’i% ...... 2K e P AEERPFRLII0E]
"14p > Pk 2

0 wl ERSRE R B E PN TSR
S0 FFHELRA A UEE oA A BT T ER
R R IR RE R R SRR e T R BT
iR FA A (L AR $5TE ) §a » &0 5 202
1/10/14 > PR 5 4:41 > 3€ 5 38,59 = » Az 5 5 10. 2
6% SEBAIALTE LERAT AL T EARE
7wt BROOMBIMERRPF A h & FR ERRHR2
BFaERpy (LAREFO6TIT0R ) “rr > BFFF 11
0#10°* 14 p 8274 ’@_‘ 3856Mg(f%3856“ﬁ?)’
EREFHIEP R T BRI & T 2 B
%’wﬁﬁﬁﬁaﬁﬁﬂié ’bkipﬁﬁﬁiiﬁﬁ
Z A2 FRENE S P EREAATET LI FELSFE

G OLRE  HPEE L

r']f’
S B md o RE ARG kL



R E B % 290% 2 %%ﬁ%a AZFL0 2w
VL AN | é}F*ﬁﬁ P AT i’%’—‘l 000~ » K&l
R s — :%%kﬁP'%A1a4OOO

ARC el N 2l

|
~o T mE [FENIFHM,00~])]  LRFHELS Y
S > g (=N

¥ PR A A RSB AGKRAP I KR HAFEFLEL R

! TRk
(Mﬁiwﬁ’@%%wﬂéw%wugi ER ¥ R N1 |

d e

I-C - T e ,@;1@’% 2 AT AR PR

FRPLEFFEL2ZFA e PR A YR g 0 RS B
#I0d 5 A B o

T REREP AT R PR FRZRIFDR Y 2R
T8 7 % FR L“ﬁm}{’ W2 % 23Ti52.9% 27 &% 52
3Ti%E 8%?1I?J’FLL“'°B9 EEIENE S EREIET I B S ANE IS
Vo mES T R L'w«&» FrT0A (2 FFHEE)

?f*‘“‘—””“ RS D L ECEE DL I
’/l\\“‘:l"gg:ﬂ\]“‘l"ﬁ:p_ﬂ%]?‘l‘—:—; ,}'@;3‘%‘}40

v = EX & 112 # o 24 2
YR EREIRY = e
FHEZE M O* %
TR B
EE %R H W

MR AEM R ARE
AZATE R
S F  x R®m 12 & 5 v 24 P

e
-\
a4
)
p.re)
%
L



G | EAmE | dase | EEpN [Braaid P
5
I R UEEnd
- 10E0 (Mg - w[p v EAFE|REgs o g1 E30 147
14p 4pFA1 |4 » 2182 | 2B E R A ¥ (£ F o g | 3 %6
3 (Fths |2 2% |8 +<zw.i35é 730755712 %
TR EEEE) | R RS TR F*ﬁ » B E38.5| (R~ - )
Mg ey 5z3)) 0¥ AL
orssTizs. T 0T
= [10# 100 |2 9438 B K pscrER(fRa@ e o pi|I11 &30 14p
14p 8pE27|5 2 2 (¥ |h 2 EBRKBY :a‘_35ﬂ*ﬁ"*sm F % 64-
m G DN < iE A AL £ 3|V00721946 5L
5 g 5 y007 |3 00 R A (Rm =)
3. 56 2 v
219465





.he-table {
  position: relative;
  width: 100%;
  table-layout: fixed;
  border-collapse: collapse;
}

.he-td {
  position: relative;
  min-height: 30px;
  line-height: 150%;
  vertical-align: top;
  padding: 3px 6px 3px 6px;
  border: 1px solid black;
  word-wrap: break-word;
  /*overflow: hidden; 為了TD下的DIV固定高度，把這個STYLE拿掉*/ 
}

.pen-record {
  display: flex;
  flex-direction: row;
}

.pen-record-ans {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-ques {
  flex: initial;
  outline-color: #AAAAAA;
  max-width: 600px;
}

.pen-record-text {
  flex: 1;
  outline-color: #AAAAAA;
}

.he-h1 {
  text-align: center;
  font-size: 28px;
  line-height: 185%;
}

.he-h2 {
  line-height: 150%;
}

.he-h3 {
/*  font-weight: bold;
  line-height: 200%;*/
  /*padding-left: 96px;*/
}

/*.he-button {
  position: relative;
  display: inline-block;
  cursor: pointer;
  padding: 0 4px;
  margin: 0 2px;
  background: linear-gradient(#ffffff,#E0E1E2);
  border-radius: 3px;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.15) inset;
  -webkit-user-select: none !important;
  transition: opacity .1s ease,background-color .1s ease,color .1s ease,box-shadow .1s ease,background .1s ease;
}

.he-button:hover {
  background: #FFF;
  box-shadow: 0 0 0 1px rgba(34,36,38,.35) inset, 0 0 0 0 rgba(34,36,38,.15) inset;
}*/

.ui-resizable-helper {
    border: 2px dotted #888888;
    background-color: #888888;
    opacity: .3;
}

.thin-scrollbar::-webkit-scrollbar {
    height: 10px;
    width: 10px;
}

::-webkit-scrollbar {
    height: 15px;
    width: 15px;
}

::-webkit-scrollbar-thumb {
    border-radius: 5px;
    box-shadow: inset 0 0 6px rgba(0,0,0,0.6); 
    background-color: #DDDDDD;
}

/*overWrite user agent styleSheet*/
table {
    white-space: inherit;
    line-height: inherit;
    font-weight: inherit;
    font-size: inherit;
    font-style: inherit;
}

@media print {
    .page-break {
        page-break-after: always;
    }
}

/* 為了讓padding可以讓裡面長 */
* { 
  -webkit-box-sizing: border-box; /* Safari/Chrome, other WebKit */
  -moz-box-sizing: border-box;    /* Firefox, other Gecko */
  box-sizing: border-box;         /* Opera/IE 8+ */
 }

/*selection color*/
::selection{
  background: #009FCC;
}

.wordbar { 
	background: #009FCC;
}

.barcode {
	font-family: "Free 3 of 9";
}

div {
  -ms-text-justify: inter-ideograph;
}

.justify-para {
  text-align:justify;
  text-align-last:justify
 }
 
.lightbar {
	background : yellow ;
}

#loadingSpinner {
  margin: 100px auto 0;
  width: 70px;
  text-align: center;
}

#loadingSpinner > div {
  width: 18px;
  height: 18px;
  background-color: #333;
  margin-left : 10px;
  border-radius: 100%;
  display: inline-block;
  -webkit-animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
  animation: sk-bouncedelay 2.4s infinite ease-in-out both;
}

#loadingSpinner .bounce1 {
  -webkit-animation-delay: -1.2s;
  animation-delay: -1.2s;
}

#loadingSpinner .bounce2 {
  -webkit-animation-delay: -0.6s;
  animation-delay: -0.6s;
}

@-webkit-keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { -webkit-transform: scale(0) }
  40% { -webkit-transform: scale(1.0) }
}

@keyframes sk-bouncedelay {
  0%, 80%, 100% { 
    -webkit-transform: scale(0);
    transform: scale(0);
  } 40% { 
    -webkit-transform: scale(1.0);
    transform: scale(1.0);
  }
}

.resizableS { 
	width: 95%; 
	height: 10px; 
	position:absolute; 
	left : 0; 
	bottom: 0; 
	cursor: s-resize; 
}

.resizableE { 
	width: 10px; 
	height: 95%; 
	position:absolute; 
	right : 0; 
	top: 0; 
	cursor: e-resize; 
}


臺中高等行政法院判決
112年度交上字第30號
上  訴  人  富隆環保有限公司


代  表  人  江明堃              
被 上訴 人  交通部公路總局臺中區監理所


代  表  人  楊聰賢              
上列當事人間交通裁決事件，上訴人對於中華民國111年12月30日臺灣彰化地方法院111年度交字第22號行政訴訟判決，提起上訴，本院判決如下：
　　主  文
一、上訴駁回。
二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。
    事實及理由
一、緣上訴人富隆環保有限公司所有之車牌號碼878-Q3號自用曳引車（下稱系爭車輛），於附表編號1、2所示之時間、地點，由訴外人鄭永宏駕駛，分別經如附表編號1、2所示之舉發機關員警填掣舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱違規通知單）當場舉發。嗣上訴人到案聽候裁決，被上訴人交通部公路總局臺中區監理所以「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」為由，依道路交通管理處罰條例（下稱道交條例）第29條之2第1、3項規定，於民國111年3月14日分別以彰監四字第64-Z00000000、64-V00721946號裁決書（下稱原處分一、二），各裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）1萬4,000元，並各記汽車違規紀錄1次。上訴人不服，提起行政訴訟，經臺灣彰化地方法院（下稱原審法院）111年度交字第22號行政訴訟判決（下稱原審判決）駁回。上訴人猶未甘服，遂提起本件上訴。
二、上訴人起訴之主張及聲明、被上訴人於原審法院之答辯及聲明、原審判決關於證據取捨、認定事實及適用法規之論據，均詳如原審判決所載。
三、上訴意旨略以：系爭車輛從彰化工廠出廠過磅總重38.34公噸，到臺東處理廠過磅總重則為38.38公噸，均在規定允許乘載的重量以內。當日有下雨，且沿途於其他地磅站過磅並沒有超載，經向員警請求至第三方合格地磅站過磅確認遭拒，再請查證，爰聲明：1.原判決廢棄。2.原處分一、二撤銷等語。
四、本院的判斷：
　㈠按道交條例第29條之2第1、3項規定：「（第1項）汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量者，處汽車所有人罰鍰，並記汽車違規紀錄一次，其應歸責於汽車駕駛人時，除依第三項規定處汽車駕駛人罰鍰及依第六十三條第一項第二款規定記點外，並記該汽車違規紀錄一次。……（第3項）有前二項規定之情形者，應責令改正或當場禁止通行，並處新臺幣一萬元罰鍰，超載十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣一千元；超載逾十公噸至二十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣二千元；超載逾二十公噸至三十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣三千元；超載逾三十公噸者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣五千元。未滿一公噸以一公噸計算。」
　㈡查原審判決依據系爭車輛之車籍查詢、國道高速公路員林地磅站南下地磅超載車輛個別資料表、舉發機關員警職務報告及採證照片暨經濟部標準檢驗局度量衡器檢定合格證書（含員林南下地磅站、草埔地磅站之固定地秤）等，認定上訴人所有之系爭車輛於附表編號1、2所示之時、地，有「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規行為。經核，原審判決業已就鄭永宏駕駛系爭車輛如何有上揭違規行為，論述其事實認定之依據及得心證之理由，並指駁上訴人之主張何以不足採之理由，核與卷證資料相符，且無悖於證據法則、經驗法則及論理法則，其認事用法並無違誤。
　㈢有關上訴意旨主張本件系爭車輛並無超載乙節，並無可採：
　　查原審判決已論述：「原告（即上訴人）所提出系爭車輛於穩檉紙業股份有限公司固定地秤過磅之秤量傳票（見本院卷第15頁）所示：『日期：110年10月13日、車號：878-Q3；車尾72-C2、總重：38,340kg（即38.34公噸）』、於綠石環保資源股份有限公司固定地秤過磅之過磅單（見本院卷第15頁）所示：『進場時間：2021/10/14 10:38、出廠時間：2021/10/14 12:01、清運車輛：878-Q3、總重：38,380kg（即38.38公噸）』，均顯示系爭車輛裝載貨物不論自穩檉紙業股份有限公司出廠時或運抵綠石環保資源股份有限公司時，在上開2公司之固定地磅所秤得重量，皆已超過系爭車輛核定之總聯結重量35公噸。原告主張未超載云云，已非實在，反足證系爭車輛違規超載事實。」「本件……之固定地秤，均係依規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格，分別領有度量衡器檢定合格證書……之設備……且本件違規時間為110年10月14日，核均係在上開檢驗合格有效期間內，所為測量結果，自皆有其公信力，可予以採信。而附表編號一所示違規事實，依系爭車輛之國道高速公路員林地磅站南下地磅超載車輛個別資料表（見本院卷第57頁）顯示，過磅日期為2021/10/14，時間為4:41，總重為38.59公噸，超載比率為10.26%，經駕駛人鄭永宏簽名確認無誤；附表編號二所示違規事實，依上開○○縣政府警察局枋寮分局函暨員警職務報告、舉發違規照片（見本院卷第67至70頁）所示，過磅時間為110年10月14日8時27分，總重為38,560kg（即38.56公噸），違規事實均至屬明確。」「況系爭車輛於如附表所示之時、地，依檢驗合格之儀器測量結果，均超重在核定總重量百分之十之寬限值以上，此時執法人員即無可免予舉發之裁量權限，而必須予以舉發，執勤警員分別依量測結果，予以舉發，核無違誤。」等語（見原判決第6至8頁），論述甚詳，上訴意旨無非於原審已爭執而為原審所不採之主張，上訴人再行爭執，已難認有理由。職是，本件上訴人所有之系爭車輛有於附表編號1、2所示時間、地點，分別超載3.59、3.56公噸，依道交條例第29條之2第3項規定，超載10公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰新臺幣1,000元，未滿1公噸以1公噸計算，則原處分一、二各裁處上訴人1萬4,000元，並無不法【計算式：1萬+4,000元】，是原審判決駁回上訴人之訴，並無違誤。
　㈣綜上所述，原審判決已說明其認定事實之依據及得心證之理由，對上訴人在原審之主張如何不足採之論證取捨等事項，亦為論斷，對於本件應適用之法律所持之見解，核無違誤，並無判決違背法令之情形。上訴人上訴意旨，求予廢棄，為無理由，應予駁回。
五、末按交通裁決事件之上訴，行政法院為訴訟費用之裁判時，應確定其費用額，此觀行政訴訟法第237條之9第2項準用第237條之8第1項規定即明。本件上訴人對於交通裁決事件之上訴，既經駁回，則上訴審訴訟費用750元（上訴審裁判費）自應由上訴人負擔，爰併予確定如主文第2項所示。
六、結論：本件上訴為無理由，應予駁回。
中　　華　　民　　國　　112 年　　5　 月　    24      日
                  臺中高等行政法院第三庭
                          審判長法官　陳  文  燦
                                法官　黃  司  熒
                                法官　張  鶴  齡　  
　　　　　　　　　　　　　　　　                      　
以上正本證明與原本無異。
本判決不得上訴。
中　　華　　民　　國　　112  年　 5 　月　    24     日
           　　　  　　　　  　 書記官　黃  靜  華 　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　　
附表：
		編號

		違規時間

		違規地點

		舉發機關

		舉發違規事實

		裁決書



		


		


		


		違規通知單

		


		




		一

		110年10月14日4時41分許

		國道一號南向218公里(員林南下地磅站)

		內政部警政署國道公路警察局第三公路警察大隊員林分隊

		載運煤渣，經會同司機過磅，核重35公噸，總重38.59公噸，超重3.59公噸

		111年3月14日彰監四字第64-Z30755712號（原處分一）



		


		


		


		國道警交字第Z30755712號

		


		




		二

		110年10月14日8時27分許

		台9線438.5公里(草埔地磅站)

		屏東縣政府警察局交通警察隊草埔小隊

		載運飛灰，核重35公噸，實際過磅總重38.56公噸，超載3.56公噸

		111年3月14日彰監四字第64-V00721946號（原處分二）



		


		


		


		屏警交字第V00721946號

		


		













臺中高等行政法院判決

112年度交上字第30號

上  訴  人  富隆環保有限公司



代  表  人  江明堃              

被 上訴 人  交通部公路總局臺中區監理所



代  表  人  楊聰賢              

上列當事人間交通裁決事件，上訴人對於中華民國111年12月30

日臺灣彰化地方法院111年度交字第22號行政訴訟判決，提起上

訴，本院判決如下：

　　主  文

一、上訴駁回。

二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。

    事實及理由

一、緣上訴人富隆環保有限公司所有之車牌號碼878-Q3號自用曳

    引車（下稱系爭車輛），於附表編號1、2所示之時間、地點

    ，由訴外人鄭永宏駕駛，分別經如附表編號1、2所示之舉發

    機關員警填掣舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱違規

    通知單）當場舉發。嗣上訴人到案聽候裁決，被上訴人交通

    部公路總局臺中區監理所以「汽車裝載貨物超過核定之總重

    量、總聯結重量」為由，依道路交通管理處罰條例（下稱道

    交條例）第29條之2第1、3項規定，於民國111年3月14日分

    別以彰監四字第64-Z00000000、64-V00721946號裁決書（下

    稱原處分一、二），各裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）1萬4

    ,000元，並各記汽車違規紀錄1次。上訴人不服，提起行政

    訴訟，經臺灣彰化地方法院（下稱原審法院）111年度交字

    第22號行政訴訟判決（下稱原審判決）駁回。上訴人猶未甘

    服，遂提起本件上訴。

二、上訴人起訴之主張及聲明、被上訴人於原審法院之答辯及聲

    明、原審判決關於證據取捨、認定事實及適用法規之論據，

    均詳如原審判決所載。

三、上訴意旨略以：系爭車輛從彰化工廠出廠過磅總重38.34公

    噸，到臺東處理廠過磅總重則為38.38公噸，均在規定允許

    乘載的重量以內。當日有下雨，且沿途於其他地磅站過磅並

    沒有超載，經向員警請求至第三方合格地磅站過磅確認遭拒

    ，再請查證，爰聲明：1.原判決廢棄。2.原處分一、二撤銷

    等語。

四、本院的判斷：

　㈠按道交條例第29條之2第1、3項規定：「（第1項）汽車裝載

    貨物超過核定之總重量、總聯結重量者，處汽車所有人罰鍰

    ，並記汽車違規紀錄一次，其應歸責於汽車駕駛人時，除依

    第三項規定處汽車駕駛人罰鍰及依第六十三條第一項第二款

    規定記點外，並記該汽車違規紀錄一次。……（第3項）有前

    二項規定之情形者，應責令改正或當場禁止通行，並處新臺

    幣一萬元罰鍰，超載十公噸以下者，以總超載部分，每一公

    噸加罰新臺幣一千元；超載逾十公噸至二十公噸以下者，以

    總超載部分，每一公噸加罰新臺幣二千元；超載逾二十公噸

    至三十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣三

    千元；超載逾三十公噸者，以總超載部分，每一公噸加罰新

    臺幣五千元。未滿一公噸以一公噸計算。」

　㈡查原審判決依據系爭車輛之車籍查詢、國道高速公路員林地

    磅站南下地磅超載車輛個別資料表、舉發機關員警職務報告

    及採證照片暨經濟部標準檢驗局度量衡器檢定合格證書（含

    員林南下地磅站、草埔地磅站之固定地秤）等，認定上訴人

    所有之系爭車輛於附表編號1、2所示之時、地，有「汽車裝

    載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規行為。經核

    ，原審判決業已就鄭永宏駕駛系爭車輛如何有上揭違規行為

    ，論述其事實認定之依據及得心證之理由，並指駁上訴人之

    主張何以不足採之理由，核與卷證資料相符，且無悖於證據

    法則、經驗法則及論理法則，其認事用法並無違誤。

　㈢有關上訴意旨主張本件系爭車輛並無超載乙節，並無可採：

　　查原審判決已論述：「原告（即上訴人）所提出系爭車輛於

    穩檉紙業股份有限公司固定地秤過磅之秤量傳票（見本院卷

    第15頁）所示：『日期：110年10月13日、車號：878-Q3；車

    尾72-C2、總重：38,340kg（即38.34公噸）』、於綠石環保

    資源股份有限公司固定地秤過磅之過磅單（見本院卷第15頁

    ）所示：『進場時間：2021/10/14 10:38、出廠時間：2021/

    10/14 12:01、清運車輛：878-Q3、總重：38,380kg（即38.

    38公噸）』，均顯示系爭車輛裝載貨物不論自穩檉紙業股份

    有限公司出廠時或運抵綠石環保資源股份有限公司時，在上

    開2公司之固定地磅所秤得重量，皆已超過系爭車輛核定之

    總聯結重量35公噸。原告主張未超載云云，已非實在，反足

    證系爭車輛違規超載事實。」「本件……之固定地秤，均係依

    規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格，分別領有度量衡器檢

    定合格證書……之設備……且本件違規時間為110年10月14日，

    核均係在上開檢驗合格有效期間內，所為測量結果，自皆有

    其公信力，可予以採信。而附表編號一所示違規事實，依系

    爭車輛之國道高速公路員林地磅站南下地磅超載車輛個別資

    料表（見本院卷第57頁）顯示，過磅日期為2021/10/14，時

    間為4:41，總重為38.59公噸，超載比率為10.26%，經駕駛

    人鄭永宏簽名確認無誤；附表編號二所示違規事實，依上開

    ○○縣政府警察局枋寮分局函暨員警職務報告、舉發違規照片

    （見本院卷第67至70頁）所示，過磅時間為110年10月14日8

    時27分，總重為38,560kg（即38.56公噸），違規事實均至

    屬明確。」「況系爭車輛於如附表所示之時、地，依檢驗合

    格之儀器測量結果，均超重在核定總重量百分之十之寬限值

    以上，此時執法人員即無可免予舉發之裁量權限，而必須予

    以舉發，執勤警員分別依量測結果，予以舉發，核無違誤。

    」等語（見原判決第6至8頁），論述甚詳，上訴意旨無非於

    原審已爭執而為原審所不採之主張，上訴人再行爭執，已難

    認有理由。職是，本件上訴人所有之系爭車輛有於附表編號

    1、2所示時間、地點，分別超載3.59、3.56公噸，依道交條

    例第29條之2第3項規定，超載10公噸以下者，以總超載部分

    ，每1公噸加罰新臺幣1,000元，未滿1公噸以1公噸計算，則

    原處分一、二各裁處上訴人1萬4,000元，並無不法【計算式

    ：1萬+4,000元】，是原審判決駁回上訴人之訴，並無違誤

    。

　㈣綜上所述，原審判決已說明其認定事實之依據及得心證之理

    由，對上訴人在原審之主張如何不足採之論證取捨等事項，

    亦為論斷，對於本件應適用之法律所持之見解，核無違誤，

    並無判決違背法令之情形。上訴人上訴意旨，求予廢棄，為

    無理由，應予駁回。

五、末按交通裁決事件之上訴，行政法院為訴訟費用之裁判時，

    應確定其費用額，此觀行政訴訟法第237條之9第2項準用第2

    37條之8第1項規定即明。本件上訴人對於交通裁決事件之上

    訴，既經駁回，則上訴審訴訟費用750元（上訴審裁判費）

    自應由上訴人負擔，爰併予確定如主文第2項所示。

六、結論：本件上訴為無理由，應予駁回。

中　　華　　民　　國　　112 年　　5　 月　    24      日

                  臺中高等行政法院第三庭

                          審判長法官　陳  文  燦

                                法官　黃  司  熒

                                法官　張  鶴  齡　  

　　　　　　　　　　　　　　　　                      　

以上正本證明與原本無異。

本判決不得上訴。

中　　華　　民　　國　　112  年　 5 　月　    24     日

           　　　  　　　　  　 書記官　黃  靜  華 　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　　

附表：

編號 違規時間 違規地點 舉發機關 舉發違規事實 裁決書    違規通知單   一 110年10月14日4時41分許 國道一號南向218公里(員林南下地磅站) 內政部警政署國道公路警察局第三公路警察大隊員林分隊 載運煤渣，經會同司機過磅，核重35公噸，總重38.59公噸，超重3.59公噸 111年3月14日彰監四字第64-Z30755712號（原處分一）    國道警交字第Z30755712號   二 110年10月14日8時27分許 台9線438.5公里(草埔地磅站) 屏東縣政府警察局交通警察隊草埔小隊 載運飛灰，核重35公噸，實際過磅總重38.56公噸，超載3.56公噸 111年3月14日彰監四字第64-V00721946號（原處分二）    屏警交字第V00721946號   








臺中高等行政法院判決
112年度交上字第30號
上  訴  人  富隆環保有限公司


代  表  人  江明堃              
被 上訴 人  交通部公路總局臺中區監理所


代  表  人  楊聰賢              
上列當事人間交通裁決事件，上訴人對於中華民國111年12月30日臺灣彰化地方法院111年度交字第22號行政訴訟判決，提起上訴，本院判決如下：
　　主  文
一、上訴駁回。
二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。
    事實及理由
一、緣上訴人富隆環保有限公司所有之車牌號碼878-Q3號自用曳引車（下稱系爭車輛），於附表編號1、2所示之時間、地點，由訴外人鄭永宏駕駛，分別經如附表編號1、2所示之舉發機關員警填掣舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱違規通知單）當場舉發。嗣上訴人到案聽候裁決，被上訴人交通部公路總局臺中區監理所以「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」為由，依道路交通管理處罰條例（下稱道交條例）第29條之2第1、3項規定，於民國111年3月14日分別以彰監四字第64-Z00000000、64-V00721946號裁決書（下稱原處分一、二），各裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）1萬4,000元，並各記汽車違規紀錄1次。上訴人不服，提起行政訴訟，經臺灣彰化地方法院（下稱原審法院）111年度交字第22號行政訴訟判決（下稱原審判決）駁回。上訴人猶未甘服，遂提起本件上訴。
二、上訴人起訴之主張及聲明、被上訴人於原審法院之答辯及聲明、原審判決關於證據取捨、認定事實及適用法規之論據，均詳如原審判決所載。
三、上訴意旨略以：系爭車輛從彰化工廠出廠過磅總重38.34公噸，到臺東處理廠過磅總重則為38.38公噸，均在規定允許乘載的重量以內。當日有下雨，且沿途於其他地磅站過磅並沒有超載，經向員警請求至第三方合格地磅站過磅確認遭拒，再請查證，爰聲明：1.原判決廢棄。2.原處分一、二撤銷等語。
四、本院的判斷：
　㈠按道交條例第29條之2第1、3項規定：「（第1項）汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量者，處汽車所有人罰鍰，並記汽車違規紀錄一次，其應歸責於汽車駕駛人時，除依第三項規定處汽車駕駛人罰鍰及依第六十三條第一項第二款規定記點外，並記該汽車違規紀錄一次。……（第3項）有前二項規定之情形者，應責令改正或當場禁止通行，並處新臺幣一萬元罰鍰，超載十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣一千元；超載逾十公噸至二十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣二千元；超載逾二十公噸至三十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣三千元；超載逾三十公噸者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣五千元。未滿一公噸以一公噸計算。」
　㈡查原審判決依據系爭車輛之車籍查詢、國道高速公路員林地磅站南下地磅超載車輛個別資料表、舉發機關員警職務報告及採證照片暨經濟部標準檢驗局度量衡器檢定合格證書（含員林南下地磅站、草埔地磅站之固定地秤）等，認定上訴人所有之系爭車輛於附表編號1、2所示之時、地，有「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規行為。經核，原審判決業已就鄭永宏駕駛系爭車輛如何有上揭違規行為，論述其事實認定之依據及得心證之理由，並指駁上訴人之主張何以不足採之理由，核與卷證資料相符，且無悖於證據法則、經驗法則及論理法則，其認事用法並無違誤。
　㈢有關上訴意旨主張本件系爭車輛並無超載乙節，並無可採：
　　查原審判決已論述：「原告（即上訴人）所提出系爭車輛於穩檉紙業股份有限公司固定地秤過磅之秤量傳票（見本院卷第15頁）所示：『日期：110年10月13日、車號：878-Q3；車尾72-C2、總重：38,340kg（即38.34公噸）』、於綠石環保資源股份有限公司固定地秤過磅之過磅單（見本院卷第15頁）所示：『進場時間：2021/10/14 10:38、出廠時間：2021/10/14 12:01、清運車輛：878-Q3、總重：38,380kg（即38.38公噸）』，均顯示系爭車輛裝載貨物不論自穩檉紙業股份有限公司出廠時或運抵綠石環保資源股份有限公司時，在上開2公司之固定地磅所秤得重量，皆已超過系爭車輛核定之總聯結重量35公噸。原告主張未超載云云，已非實在，反足證系爭車輛違規超載事實。」「本件……之固定地秤，均係依規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格，分別領有度量衡器檢定合格證書……之設備……且本件違規時間為110年10月14日，核均係在上開檢驗合格有效期間內，所為測量結果，自皆有其公信力，可予以採信。而附表編號一所示違規事實，依系爭車輛之國道高速公路員林地磅站南下地磅超載車輛個別資料表（見本院卷第57頁）顯示，過磅日期為2021/10/14，時間為4:41，總重為38.59公噸，超載比率為10.26%，經駕駛人鄭永宏簽名確認無誤；附表編號二所示違規事實，依上開○○縣政府警察局枋寮分局函暨員警職務報告、舉發違規照片（見本院卷第67至70頁）所示，過磅時間為110年10月14日8時27分，總重為38,560kg（即38.56公噸），違規事實均至屬明確。」「況系爭車輛於如附表所示之時、地，依檢驗合格之儀器測量結果，均超重在核定總重量百分之十之寬限值以上，此時執法人員即無可免予舉發之裁量權限，而必須予以舉發，執勤警員分別依量測結果，予以舉發，核無違誤。」等語（見原判決第6至8頁），論述甚詳，上訴意旨無非於原審已爭執而為原審所不採之主張，上訴人再行爭執，已難認有理由。職是，本件上訴人所有之系爭車輛有於附表編號1、2所示時間、地點，分別超載3.59、3.56公噸，依道交條例第29條之2第3項規定，超載10公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰新臺幣1,000元，未滿1公噸以1公噸計算，則原處分一、二各裁處上訴人1萬4,000元，並無不法【計算式：1萬+4,000元】，是原審判決駁回上訴人之訴，並無違誤。
　㈣綜上所述，原審判決已說明其認定事實之依據及得心證之理由，對上訴人在原審之主張如何不足採之論證取捨等事項，亦為論斷，對於本件應適用之法律所持之見解，核無違誤，並無判決違背法令之情形。上訴人上訴意旨，求予廢棄，為無理由，應予駁回。
五、末按交通裁決事件之上訴，行政法院為訴訟費用之裁判時，應確定其費用額，此觀行政訴訟法第237條之9第2項準用第237條之8第1項規定即明。本件上訴人對於交通裁決事件之上訴，既經駁回，則上訴審訴訟費用750元（上訴審裁判費）自應由上訴人負擔，爰併予確定如主文第2項所示。
六、結論：本件上訴為無理由，應予駁回。
中　　華　　民　　國　　112 年　　5　 月　    24      日
                  臺中高等行政法院第三庭
                          審判長法官　陳  文  燦
                                法官　黃  司  熒
                                法官　張  鶴  齡　  
　　　　　　　　　　　　　　　　                      　
以上正本證明與原本無異。
本判決不得上訴。
中　　華　　民　　國　　112  年　 5 　月　    24     日
           　　　  　　　　  　 書記官　黃  靜  華 　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　
　　　　　　　　　　　　　　　　　
附表：
		編號

		違規時間

		違規地點

		舉發機關

		舉發違規事實

		裁決書



		


		


		


		違規通知單

		


		




		一

		110年10月14日4時41分許

		國道一號南向218公里(員林南下地磅站)

		內政部警政署國道公路警察局第三公路警察大隊員林分隊

		載運煤渣，經會同司機過磅，核重35公噸，總重38.59公噸，超重3.59公噸

		111年3月14日彰監四字第64-Z30755712號（原處分一）



		


		


		


		國道警交字第Z30755712號

		


		




		二

		110年10月14日8時27分許

		台9線438.5公里(草埔地磅站)

		屏東縣政府警察局交通警察隊草埔小隊

		載運飛灰，核重35公噸，實際過磅總重38.56公噸，超載3.56公噸

		111年3月14日彰監四字第64-V00721946號（原處分二）



		


		


		


		屏警交字第V00721946號

		


		













臺中高等行政法院判決

112年度交上字第30號

上  訴  人  富隆環保有限公司



代  表  人  江明堃              

被 上訴 人  交通部公路總局臺中區監理所



代  表  人  楊聰賢              

上列當事人間交通裁決事件，上訴人對於中華民國111年12月30日臺灣彰化地方法院111年度交字第22號行政訴訟判決，提起上訴，本院判決如下：

　　主  文

一、上訴駁回。

二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。

    事實及理由

一、緣上訴人富隆環保有限公司所有之車牌號碼878-Q3號自用曳引車（下稱系爭車輛），於附表編號1、2所示之時間、地點，由訴外人鄭永宏駕駛，分別經如附表編號1、2所示之舉發機關員警填掣舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱違規通知單）當場舉發。嗣上訴人到案聽候裁決，被上訴人交通部公路總局臺中區監理所以「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」為由，依道路交通管理處罰條例（下稱道交條例）第29條之2第1、3項規定，於民國111年3月14日分別以彰監四字第64-Z00000000、64-V00721946號裁決書（下稱原處分一、二），各裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）1萬4,000元，並各記汽車違規紀錄1次。上訴人不服，提起行政訴訟，經臺灣彰化地方法院（下稱原審法院）111年度交字第22號行政訴訟判決（下稱原審判決）駁回。上訴人猶未甘服，遂提起本件上訴。

二、上訴人起訴之主張及聲明、被上訴人於原審法院之答辯及聲明、原審判決關於證據取捨、認定事實及適用法規之論據，均詳如原審判決所載。

三、上訴意旨略以：系爭車輛從彰化工廠出廠過磅總重38.34公噸，到臺東處理廠過磅總重則為38.38公噸，均在規定允許乘載的重量以內。當日有下雨，且沿途於其他地磅站過磅並沒有超載，經向員警請求至第三方合格地磅站過磅確認遭拒，再請查證，爰聲明：1.原判決廢棄。2.原處分一、二撤銷等語。

四、本院的判斷：

　㈠按道交條例第29條之2第1、3項規定：「（第1項）汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量者，處汽車所有人罰鍰，並記汽車違規紀錄一次，其應歸責於汽車駕駛人時，除依第三項規定處汽車駕駛人罰鍰及依第六十三條第一項第二款規定記點外，並記該汽車違規紀錄一次。……（第3項）有前二項規定之情形者，應責令改正或當場禁止通行，並處新臺幣一萬元罰鍰，超載十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣一千元；超載逾十公噸至二十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣二千元；超載逾二十公噸至三十公噸以下者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣三千元；超載逾三十公噸者，以總超載部分，每一公噸加罰新臺幣五千元。未滿一公噸以一公噸計算。」

　㈡查原審判決依據系爭車輛之車籍查詢、國道高速公路員林地磅站南下地磅超載車輛個別資料表、舉發機關員警職務報告及採證照片暨經濟部標準檢驗局度量衡器檢定合格證書（含員林南下地磅站、草埔地磅站之固定地秤）等，認定上訴人所有之系爭車輛於附表編號1、2所示之時、地，有「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規行為。經核，原審判決業已就鄭永宏駕駛系爭車輛如何有上揭違規行為，論述其事實認定之依據及得心證之理由，並指駁上訴人之主張何以不足採之理由，核與卷證資料相符，且無悖於證據法則、經驗法則及論理法則，其認事用法並無違誤。

　㈢有關上訴意旨主張本件系爭車輛並無超載乙節，並無可採：

　　查原審判決已論述：「原告（即上訴人）所提出系爭車輛於穩檉紙業股份有限公司固定地秤過磅之秤量傳票（見本院卷第15頁）所示：『日期：110年10月13日、車號：878-Q3；車尾72-C2、總重：38,340kg（即38.34公噸）』、於綠石環保資源股份有限公司固定地秤過磅之過磅單（見本院卷第15頁）所示：『進場時間：2021/10/14 10:38、出廠時間：2021/10/14 12:01、清運車輛：878-Q3、總重：38,380kg（即38.38公噸）』，均顯示系爭車輛裝載貨物不論自穩檉紙業股份有限公司出廠時或運抵綠石環保資源股份有限公司時，在上開2公司之固定地磅所秤得重量，皆已超過系爭車輛核定之總聯結重量35公噸。原告主張未超載云云，已非實在，反足證系爭車輛違規超載事實。」「本件……之固定地秤，均係依規定送請經濟部標準檢驗局檢驗合格，分別領有度量衡器檢定合格證書……之設備……且本件違規時間為110年10月14日，核均係在上開檢驗合格有效期間內，所為測量結果，自皆有其公信力，可予以採信。而附表編號一所示違規事實，依系爭車輛之國道高速公路員林地磅站南下地磅超載車輛個別資料表（見本院卷第57頁）顯示，過磅日期為2021/10/14，時間為4:41，總重為38.59公噸，超載比率為10.26%，經駕駛人鄭永宏簽名確認無誤；附表編號二所示違規事實，依上開○○縣政府警察局枋寮分局函暨員警職務報告、舉發違規照片（見本院卷第67至70頁）所示，過磅時間為110年10月14日8時27分，總重為38,560kg（即38.56公噸），違規事實均至屬明確。」「況系爭車輛於如附表所示之時、地，依檢驗合格之儀器測量結果，均超重在核定總重量百分之十之寬限值以上，此時執法人員即無可免予舉發之裁量權限，而必須予以舉發，執勤警員分別依量測結果，予以舉發，核無違誤。」等語（見原判決第6至8頁），論述甚詳，上訴意旨無非於原審已爭執而為原審所不採之主張，上訴人再行爭執，已難認有理由。職是，本件上訴人所有之系爭車輛有於附表編號1、2所示時間、地點，分別超載3.59、3.56公噸，依道交條例第29條之2第3項規定，超載10公噸以下者，以總超載部分，每1公噸加罰新臺幣1,000元，未滿1公噸以1公噸計算，則原處分一、二各裁處上訴人1萬4,000元，並無不法【計算式：1萬+4,000元】，是原審判決駁回上訴人之訴，並無違誤。

　㈣綜上所述，原審判決已說明其認定事實之依據及得心證之理由，對上訴人在原審之主張如何不足採之論證取捨等事項，亦為論斷，對於本件應適用之法律所持之見解，核無違誤，並無判決違背法令之情形。上訴人上訴意旨，求予廢棄，為無理由，應予駁回。

五、末按交通裁決事件之上訴，行政法院為訴訟費用之裁判時，應確定其費用額，此觀行政訴訟法第237條之9第2項準用第237條之8第1項規定即明。本件上訴人對於交通裁決事件之上訴，既經駁回，則上訴審訴訟費用750元（上訴審裁判費）自應由上訴人負擔，爰併予確定如主文第2項所示。

六、結論：本件上訴為無理由，應予駁回。

中　　華　　民　　國　　112 年　　5　 月　    24      日

                  臺中高等行政法院第三庭

                          審判長法官　陳  文  燦

                                法官　黃  司  熒

                                法官　張  鶴  齡　  

　　　　　　　　　　　　　　　　                      　

以上正本證明與原本無異。

本判決不得上訴。

中　　華　　民　　國　　112  年　 5 　月　    24     日

           　　　  　　　　  　 書記官　黃  靜  華 　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　　　　　　　　

附表：

編號 違規時間 違規地點 舉發機關 舉發違規事實 裁決書    違規通知單   一 110年10月14日4時41分許 國道一號南向218公里(員林南下地磅站) 內政部警政署國道公路警察局第三公路警察大隊員林分隊 載運煤渣，經會同司機過磅，核重35公噸，總重38.59公噸，超重3.59公噸 111年3月14日彰監四字第64-Z30755712號（原處分一）    國道警交字第Z30755712號   二 110年10月14日8時27分許 台9線438.5公里(草埔地磅站) 屏東縣政府警察局交通警察隊草埔小隊 載運飛灰，核重35公噸，實際過磅總重38.56公噸，超載3.56公噸 111年3月14日彰監四字第64-V00721946號（原處分二）    屏警交字第V00721946號   







