
臺中高等行政法院裁定臺中高等行政法院裁定

高等行政訴訟庭第二庭

114年度交上字第151號

上  訴  人  崑馳交通股份有限公司

代  表  人  張千銘                                     

被 上訴 人  交通部公路局新竹區監理所

代  表  人  孫榮德             

上列當事人間因交通裁決事件，上訴人對於中華民國114年9月30

日本院地方行政訴訟庭113年度交字第1202號判決，提起上訴，

本院裁定如下：

    主  文

一、上訴駁回。

二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。

    理  由

一、按對於交通裁決事件之判決提起上訴，非以其違背法令為理

由，不得為之，且應於上訴理由中表明原判決所違背之法令

及其具體內容，或依訴訟資料可認為原判決有違背法令之具

體事實等事由，行政訴訟法第263條之5準用第242條、第244

條第2項定有明文。又依行政訴訟法第263條之5準用第243條

規定，判決不適用法規或適用不當者，為違背法令；而判決

有同法第243條第2項所列各款情形之一者，為當然違背法

令。是當事人對於地方行政法院交通裁決事件之判決上訴，

以判決不適用法規或適用不當為理由時，其上訴狀或理由書

應表明原判決所違背之法令及其具體內容，若係成文法以外

之法則，應揭示該法則之旨趣，倘為司法院解釋、憲法法庭

裁判，則為揭示該解釋、裁判之字號或其內容；以判決有行
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政訴訟法第243條第2項所列各款情形之一者為理由時，其上

訴狀或理由書，應揭示合於該條項各款之事實。倘上訴狀或

理由書未依上揭方法表明者，即難認為已對交通裁決事件判

決之違背法令有具體指摘，其上訴自難認為合法。　

二、緣訴外人李俊輝駕駛上訴人所有之車牌號碼000-0000號營業

貨運曳引車（下稱系爭車輛），於民國113年5月25日11時17

分許，行經○○市○○區○○路000號時，因有「裝載總聯

結重量35噸，經過磅60噸，超載25噸（過磅實重61.8噸，地

磅核重上限60噸）」之違規行為，經新北市政府警察局林口

分局（下稱舉發機關）員警填製掌電字第CI9D00419號舉發

違反道路交通管理事件通知單（下稱舉發通知單）當場舉發

車主即上訴人。嗣上訴人不服提出陳述，經被上訴人函請舉

發機關協助查明事實後，認上訴人「汽車裝載貨物超過核定

之總重量、總聯結重量」之違規事實明確，依道路交通管理

處罰條例（下稱道交條例）第29條之2第1項、第3項及道路

交通安全講習辦法第4條第3項第2款等規定，於113年11月22

日以竹監苗字第54-CI9D00419號違反道路交通管理事件裁決

書（下稱原處分），裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）85,000

元，記汽車違規紀錄1次，並應參加道路交通安全講習。上

訴人不服，向本院地方行政訴訟庭（下稱原審）提起訴訟，

經原審以114年9月30日113年度交字第1202號判決（下稱原

判決）予以駁回。上訴人仍不服，遂提起本件上訴。 

三、上訴意旨略以：　　

　㈠原判決有判決違背法令之情形如下：

　⒈「程序資訊取得權」或「受告知權」乃屬正當法律程序原則

之實質内涵，已據湯德宗大法官以司法院大法官釋字第731

號解釋部分協同意見書予以闡釋甚明。

　⒉人民之「程序資訊取得權」或「受告知權」是否已獲滿足，

應從一般具理性智識者角度觀察，若於個案具體情形可認受

告知者所接受資訊已經正確詳盡，即得認行政機關之告知符

合正當法律程序原則的要求，原判決未正確適用道交條例第
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85條第1項，依該條規定，汽車所有人如認違規行為應歸責

於他人者，得檢附證據向主管機關告知應歸責人。上訴人於

收到舉發後，已向監理所及舉發機關提出申訴，並附有「寄

行契約」以證明駕駛人為實際經營者。原判決卻以「未於期

限内辦理」為由，逕認責任歸屬於車主，未審酌上訴人確實

已於行政程序中提出主張與證據，顯屬對事實認定不當及法

律適用錯誤。

　⒊按行政罰法第7條第1項規定及道交條例第85條第3項推定過

失等規定之適用，汽車所有人自仍得經由舉證證明其無故意

及過失而免罰，是道交條例對他人併處罰時，受處罰人僅受

過失推定，得以舉證證明無過失而免罰。又關於無過失之證

明方法，允宜綜合考量汽車所有人與駕駛人間之關係，並使

客觀、理性之一般人認為所有人所採作為確實能對駕駛人產

生相當督促約束之效果，始足當之。如依具體客觀情事，或

汽車所有人之特殊處境，在事實上或法律上均無法期待對駕

駛人盡其管理監督之注意責任，而欠缺期待可能性時，即不

得令負推定過失之責。反之，如汽車所有人對於其汽車未能

善盡管理責任，或對駕駛人欠缺相當之督促及約束，即應認

為有過失，而應受相應之處罰。

　⒋一般而言，汽車所有人對於自己所有之汽車具有管領支配之

權，如欲提供他人使用，或有一定原因關係，或對於該他人

具有相當之瞭解或認識，則該他人之駕駛能力、資格、條

件、習性乃至身心狀況等自有加以篩選、管控之可能與必

要，而應善盡監督之責，如輕忽無視，未為必要之管控或監

督作為，則該他人發生嚴重交通違規而併處罰汽車所有人

時，自難以輕易舉證免責。又「靠行契約」内已明確且關於

不得違反交通法規已進行必要之告誡，即應認已有相當之反

證，而不能認為有過失。

　⒌原判決對「靠行契約」法律關係之認定錯誤：

　　上訴人與駕駛人即訴外人李俊輝間存在「寄行契約」關係，

依該契約，駕駛人自行負責稅金、維修、罰鍰及營運風險，
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車輛登記於公司名下僅屬管理登錄之技術性安排。此等契約

關係，應認駕駛人為實際營運人及受處罰對象。原審未釐清

契約效力即逕認公司負責，顯屬事實認定重大瑕疵。

　⒍原判決未審酌地磅檢測合法性及誤差問題：

　　上訴人於申訴階段已指出磅秤地點之設備可能超過檢定有效

期限，且地磅實重與實際貨重不符。原審僅以「卷附度量衡

器檢定合格證書」為由，未調查磚秤使用當日是否仍在有效

期內，即認定超載事實成立，顯有調查證據不全及心證理由

不足之違誤。

　⒎原判決未依比例原則審酌罰鍰金額與公司責任程度：

　　本件超載係個別駕駛人行為，且上訴人已採取管理措施，違

規發生後並非公司授意或縱容，應考量違規情節輕微及上訴

人管理上之努力。原審未審酌比例原則，逕維持85,000元之

罰鍰及講習處分，顯與行政罰法第18條「責任及比例原則」

相違。　

　㈡聲明：

　⒈原判決廢棄。

　⒉原處分撤銷。

四、本院查：　　

　㈠原審業已審酌舉發通知單、原處分暨送達證書、汽車車籍查

詢、上訴人之陳述單、舉發機關113年8月12日新北警林交字

第1135351444號函（檢附員警答辯報告表、度量衡器檢定合

格證書、嘉順地磅地磅單一紙）等證據，認定系爭車輛經核

定之總聯結重量為35公噸，然系爭車輛於上開時間，經過磅

後總載重為61.8噸，超載25公噸，確有「汽車裝載貨物超過

核定之總重量、總聯結重量」之違規行為，又道交條例第29

條之2第1項前段係以處罰汽車所有人為原則，上訴人既登記

為系爭車輛所有人，縱訴外人是系爭車輛實際靠行車主，亦

難解免上訴人身為系爭車輛登記所有人所應負之法律責任，

已違反道交條例第29條之2第1項、第3項規定，事證明確，

應予處罰。其理由並謂：「……㈢原告雖主張系爭車輛係為
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訴外人所有並靠行於原告公司，超載亦為訴外人個人行為，

原告已無力處理，並提出汽車貨運業接受個別經營者〈寄

行〉委託服務契約書（見本院卷第17至23頁）欲證明本件違

規行為係訴外人個人行為。惟查，原告於113年7月9日以自

己名義向被告提出申訴時，僅爭執地磅站核重重量之合法

性，並未向被告表示其非系爭車輛實際所有人，此有原告之

陳述單在卷可稽（見本院卷第65至66頁），且原告收受舉發

通知單後並未於應到案期限內向被告辦理轉歸責於訴外人之

事宜，則依道交處罰條例第85條第1項規定，原告即應依該

條例各該違反條款規定處罰。況道交處罰條例第29條之2第1

項前段係以處罰汽車所有人為原則，其目的無非係慮及大型

車輛之駕駛人超載駕駛大型車輛，恐對交通安全產生更大影

響，故應加強大型車輛汽車所有人（含汽車運輸業者）管理

駕駛人之責，強化要求大型車輛所有人（含汽車運輸業者）

建立對所僱用之駕駛人之管理機制，避免將來重大交通事故

發生，原告既登記為系爭車輛所有人（見本院卷第61頁），

縱訴外人是系爭車輛實際靠行車主，然此乃原告與該訴外人

間之私法契約關係，仍難解免原告身為系爭車輛登記所有人

應負之法律責任，原告前開主張，並無足採。……」等語。

經核原判決業已詳細論述其事實認定之依據及得心證之理

由，並就上訴人之主張，為何不足採，予以指駁甚明。

　㈡上訴人雖以「原判決未正確適用道交條例第85條第1項規

定，逕認責任歸屬於車主」、「原判決未依比例原則審酌罰

鍰金額與公司責任程度」等節，指摘原判決違背法令，惟查

上訴意旨無非係重述其在原審已提出而為原審所不採之主

張，或以其一己主觀的法律見解再為爭執，或就原審取捨證

據、認定事實之職權行使，指摘其為不當，泛言原判決違背

法令，均非具體表明合於不適用法規、適用法規不當或行政

訴訟法第243條第2項所列各款之情形，難認對原判決之如何

違背法令已有具體之指摘。依首開規定及說明，應認上訴人

之上訴為不合法。　
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五、本件上訴人對於交通裁決事件之上訴，既經駁回，則上訴審

訴訟費用750元（上訴裁判費）自應由上訴人負擔，併予確

定如主文第2項所示。

六、結論：本件上訴為不合法，應予駁回，裁定如主文。　

中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日

                        審判長法官  劉錫賢

                              法官  郭書豪

                              法官  林靜雯

以上正本證明與原本無異。

本裁定不得抗告。

中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日

                              書記官  黃毓臻
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臺中高等行政法院裁定
高等行政訴訟庭第二庭
114年度交上字第151號
上  訴  人  崑馳交通股份有限公司


代  表  人  張千銘                                      






被 上訴 人  交通部公路局新竹區監理所


代  表  人  孫榮德              
上列當事人間因交通裁決事件，上訴人對於中華民國114年9月30日本院地方行政訴訟庭113年度交字第1202號判決，提起上訴，本院裁定如下：
    主  文
一、上訴駁回。
二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。
    理  由
一、按對於交通裁決事件之判決提起上訴，非以其違背法令為理由，不得為之，且應於上訴理由中表明原判決所違背之法令及其具體內容，或依訴訟資料可認為原判決有違背法令之具體事實等事由，行政訴訟法第263條之5準用第242條、第244條第2項定有明文。又依行政訴訟法第263條之5準用第243條規定，判決不適用法規或適用不當者，為違背法令；而判決有同法第243條第2項所列各款情形之一者，為當然違背法令。是當事人對於地方行政法院交通裁決事件之判決上訴，以判決不適用法規或適用不當為理由時，其上訴狀或理由書應表明原判決所違背之法令及其具體內容，若係成文法以外之法則，應揭示該法則之旨趣，倘為司法院解釋、憲法法庭裁判，則為揭示該解釋、裁判之字號或其內容；以判決有行政訴訟法第243條第2項所列各款情形之一者為理由時，其上訴狀或理由書，應揭示合於該條項各款之事實。倘上訴狀或理由書未依上揭方法表明者，即難認為已對交通裁決事件判決之違背法令有具體指摘，其上訴自難認為合法。　
二、緣訴外人李俊輝駕駛上訴人所有之車牌號碼000-0000號營業貨運曳引車（下稱系爭車輛），於民國113年5月25日11時17分許，行經○○市○○區○○路000號時，因有「裝載總聯結重量35噸，經過磅60噸，超載25噸（過磅實重61.8噸，地磅核重上限60噸）」之違規行為，經新北市政府警察局林口分局（下稱舉發機關）員警填製掌電字第CI9D00419號舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱舉發通知單）當場舉發車主即上訴人。嗣上訴人不服提出陳述，經被上訴人函請舉發機關協助查明事實後，認上訴人「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規事實明確，依道路交通管理處罰條例（下稱道交條例）第29條之2第1項、第3項及道路交通安全講習辦法第4條第3項第2款等規定，於113年11月22日以竹監苗字第54-CI9D00419號違反道路交通管理事件裁決書（下稱原處分），裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）85,000元，記汽車違規紀錄1次，並應參加道路交通安全講習。上訴人不服，向本院地方行政訴訟庭（下稱原審）提起訴訟，經原審以114年9月30日113年度交字第1202號判決（下稱原判決）予以駁回。上訴人仍不服，遂提起本件上訴。 
三、上訴意旨略以：　　
　㈠原判決有判決違背法令之情形如下：
　⒈「程序資訊取得權」或「受告知權」乃屬正當法律程序原則之實質内涵，已據湯德宗大法官以司法院大法官釋字第731號解釋部分協同意見書予以闡釋甚明。
　⒉人民之「程序資訊取得權」或「受告知權」是否已獲滿足，應從一般具理性智識者角度觀察，若於個案具體情形可認受告知者所接受資訊已經正確詳盡，即得認行政機關之告知符合正當法律程序原則的要求，原判決未正確適用道交條例第85條第1項，依該條規定，汽車所有人如認違規行為應歸責於他人者，得檢附證據向主管機關告知應歸責人。上訴人於收到舉發後，已向監理所及舉發機關提出申訴，並附有「寄行契約」以證明駕駛人為實際經營者。原判決卻以「未於期限内辦理」為由，逕認責任歸屬於車主，未審酌上訴人確實已於行政程序中提出主張與證據，顯屬對事實認定不當及法律適用錯誤。
　⒊按行政罰法第7條第1項規定及道交條例第85條第3項推定過失等規定之適用，汽車所有人自仍得經由舉證證明其無故意及過失而免罰，是道交條例對他人併處罰時，受處罰人僅受過失推定，得以舉證證明無過失而免罰。又關於無過失之證明方法，允宜綜合考量汽車所有人與駕駛人間之關係，並使客觀、理性之一般人認為所有人所採作為確實能對駕駛人產生相當督促約束之效果，始足當之。如依具體客觀情事，或汽車所有人之特殊處境，在事實上或法律上均無法期待對駕駛人盡其管理監督之注意責任，而欠缺期待可能性時，即不得令負推定過失之責。反之，如汽車所有人對於其汽車未能善盡管理責任，或對駕駛人欠缺相當之督促及約束，即應認為有過失，而應受相應之處罰。
　⒋一般而言，汽車所有人對於自己所有之汽車具有管領支配之權，如欲提供他人使用，或有一定原因關係，或對於該他人具有相當之瞭解或認識，則該他人之駕駛能力、資格、條件、習性乃至身心狀況等自有加以篩選、管控之可能與必要，而應善盡監督之責，如輕忽無視，未為必要之管控或監督作為，則該他人發生嚴重交通違規而併處罰汽車所有人時，自難以輕易舉證免責。又「靠行契約」内已明確且關於不得違反交通法規已進行必要之告誡，即應認已有相當之反證，而不能認為有過失。
　⒌原判決對「靠行契約」法律關係之認定錯誤：
　　上訴人與駕駛人即訴外人李俊輝間存在「寄行契約」關係，依該契約，駕駛人自行負責稅金、維修、罰鍰及營運風險，車輛登記於公司名下僅屬管理登錄之技術性安排。此等契約關係，應認駕駛人為實際營運人及受處罰對象。原審未釐清契約效力即逕認公司負責，顯屬事實認定重大瑕疵。
　⒍原判決未審酌地磅檢測合法性及誤差問題：
　　上訴人於申訴階段已指出磅秤地點之設備可能超過檢定有效期限，且地磅實重與實際貨重不符。原審僅以「卷附度量衡器檢定合格證書」為由，未調查磚秤使用當日是否仍在有效期內，即認定超載事實成立，顯有調查證據不全及心證理由不足之違誤。
　⒎原判決未依比例原則審酌罰鍰金額與公司責任程度：
　　本件超載係個別駕駛人行為，且上訴人已採取管理措施，違規發生後並非公司授意或縱容，應考量違規情節輕微及上訴人管理上之努力。原審未審酌比例原則，逕維持85,000元之罰鍰及講習處分，顯與行政罰法第18條「責任及比例原則」相違。　
　㈡聲明：
　⒈原判決廢棄。
　⒉原處分撤銷。
四、本院查：　　
　㈠原審業已審酌舉發通知單、原處分暨送達證書、汽車車籍查詢、上訴人之陳述單、舉發機關113年8月12日新北警林交字第1135351444號函（檢附員警答辯報告表、度量衡器檢定合格證書、嘉順地磅地磅單一紙）等證據，認定系爭車輛經核定之總聯結重量為35公噸，然系爭車輛於上開時間，經過磅後總載重為61.8噸，超載25公噸，確有「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規行為，又道交條例第29條之2第1項前段係以處罰汽車所有人為原則，上訴人既登記為系爭車輛所有人，縱訴外人是系爭車輛實際靠行車主，亦難解免上訴人身為系爭車輛登記所有人所應負之法律責任，已違反道交條例第29條之2第1項、第3項規定，事證明確，應予處罰。其理由並謂：「……㈢原告雖主張系爭車輛係為訴外人所有並靠行於原告公司，超載亦為訴外人個人行為，原告已無力處理，並提出汽車貨運業接受個別經營者〈寄行〉委託服務契約書（見本院卷第17至23頁）欲證明本件違規行為係訴外人個人行為。惟查，原告於113年7月9日以自己名義向被告提出申訴時，僅爭執地磅站核重重量之合法性，並未向被告表示其非系爭車輛實際所有人，此有原告之陳述單在卷可稽（見本院卷第65至66頁），且原告收受舉發通知單後並未於應到案期限內向被告辦理轉歸責於訴外人之事宜，則依道交處罰條例第85條第1項規定，原告即應依該條例各該違反條款規定處罰。況道交處罰條例第29條之2第1項前段係以處罰汽車所有人為原則，其目的無非係慮及大型車輛之駕駛人超載駕駛大型車輛，恐對交通安全產生更大影響，故應加強大型車輛汽車所有人（含汽車運輸業者）管理駕駛人之責，強化要求大型車輛所有人（含汽車運輸業者）建立對所僱用之駕駛人之管理機制，避免將來重大交通事故發生，原告既登記為系爭車輛所有人（見本院卷第61頁），縱訴外人是系爭車輛實際靠行車主，然此乃原告與該訴外人間之私法契約關係，仍難解免原告身為系爭車輛登記所有人應負之法律責任，原告前開主張，並無足採。……」等語。經核原判決業已詳細論述其事實認定之依據及得心證之理由，並就上訴人之主張，為何不足採，予以指駁甚明。
　㈡上訴人雖以「原判決未正確適用道交條例第85條第1項規定，逕認責任歸屬於車主」、「原判決未依比例原則審酌罰鍰金額與公司責任程度」等節，指摘原判決違背法令，惟查上訴意旨無非係重述其在原審已提出而為原審所不採之主張，或以其一己主觀的法律見解再為爭執，或就原審取捨證據、認定事實之職權行使，指摘其為不當，泛言原判決違背法令，均非具體表明合於不適用法規、適用法規不當或行政訴訟法第243條第2項所列各款之情形，難認對原判決之如何違背法令已有具體之指摘。依首開規定及說明，應認上訴人之上訴為不合法。　
五、本件上訴人對於交通裁決事件之上訴，既經駁回，則上訴審訴訟費用750元（上訴裁判費）自應由上訴人負擔，併予確定如主文第2項所示。
六、結論：本件上訴為不合法，應予駁回，裁定如主文。　
中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日
                        審判長法官  劉錫賢
                              法官  郭書豪
                              法官  林靜雯
以上正本證明與原本無異。
本裁定不得抗告。
中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日
                              書記官  黃毓臻

臺中高等行政法院裁定
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上  訴  人  崑馳交通股份有限公司



代  表  人  張千銘                                      







被 上訴 人  交通部公路局新竹區監理所



代  表  人  孫榮德              

上列當事人間因交通裁決事件，上訴人對於中華民國114年9月30

日本院地方行政訴訟庭113年度交字第1202號判決，提起上訴，

本院裁定如下：

    主  文

一、上訴駁回。

二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。

    理  由

一、按對於交通裁決事件之判決提起上訴，非以其違背法令為理

    由，不得為之，且應於上訴理由中表明原判決所違背之法令

    及其具體內容，或依訴訟資料可認為原判決有違背法令之具

    體事實等事由，行政訴訟法第263條之5準用第242條、第244

    條第2項定有明文。又依行政訴訟法第263條之5準用第243條

    規定，判決不適用法規或適用不當者，為違背法令；而判決

    有同法第243條第2項所列各款情形之一者，為當然違背法令

    。是當事人對於地方行政法院交通裁決事件之判決上訴，以

    判決不適用法規或適用不當為理由時，其上訴狀或理由書應

    表明原判決所違背之法令及其具體內容，若係成文法以外之

    法則，應揭示該法則之旨趣，倘為司法院解釋、憲法法庭裁

    判，則為揭示該解釋、裁判之字號或其內容；以判決有行政

    訴訟法第243條第2項所列各款情形之一者為理由時，其上訴

    狀或理由書，應揭示合於該條項各款之事實。倘上訴狀或理

    由書未依上揭方法表明者，即難認為已對交通裁決事件判決

    之違背法令有具體指摘，其上訴自難認為合法。　

二、緣訴外人李俊輝駕駛上訴人所有之車牌號碼000-0000號營業

    貨運曳引車（下稱系爭車輛），於民國113年5月25日11時17

    分許，行經○○市○○區○○路000號時，因有「裝載總聯結重量3

    5噸，經過磅60噸，超載25噸（過磅實重61.8噸，地磅核重

    上限60噸）」之違規行為，經新北市政府警察局林口分局（

    下稱舉發機關）員警填製掌電字第CI9D00419號舉發違反道

    路交通管理事件通知單（下稱舉發通知單）當場舉發車主即

    上訴人。嗣上訴人不服提出陳述，經被上訴人函請舉發機關

    協助查明事實後，認上訴人「汽車裝載貨物超過核定之總重

    量、總聯結重量」之違規事實明確，依道路交通管理處罰條

    例（下稱道交條例）第29條之2第1項、第3項及道路交通安

    全講習辦法第4條第3項第2款等規定，於113年11月22日以竹

    監苗字第54-CI9D00419號違反道路交通管理事件裁決書（下

    稱原處分），裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）85,000元，記

    汽車違規紀錄1次，並應參加道路交通安全講習。上訴人不

    服，向本院地方行政訴訟庭（下稱原審）提起訴訟，經原審

    以114年9月30日113年度交字第1202號判決（下稱原判決）

    予以駁回。上訴人仍不服，遂提起本件上訴。 

三、上訴意旨略以：　　

　㈠原判決有判決違背法令之情形如下：

　⒈「程序資訊取得權」或「受告知權」乃屬正當法律程序原則

    之實質内涵，已據湯德宗大法官以司法院大法官釋字第731

    號解釋部分協同意見書予以闡釋甚明。

　⒉人民之「程序資訊取得權」或「受告知權」是否已獲滿足，

    應從一般具理性智識者角度觀察，若於個案具體情形可認受

    告知者所接受資訊已經正確詳盡，即得認行政機關之告知符

    合正當法律程序原則的要求，原判決未正確適用道交條例第

    85條第1項，依該條規定，汽車所有人如認違規行為應歸責

    於他人者，得檢附證據向主管機關告知應歸責人。上訴人於

    收到舉發後，已向監理所及舉發機關提出申訴，並附有「寄

    行契約」以證明駕駛人為實際經營者。原判決卻以「未於期

    限内辦理」為由，逕認責任歸屬於車主，未審酌上訴人確實

    已於行政程序中提出主張與證據，顯屬對事實認定不當及法

    律適用錯誤。

　⒊按行政罰法第7條第1項規定及道交條例第85條第3項推定過失

    等規定之適用，汽車所有人自仍得經由舉證證明其無故意及

    過失而免罰，是道交條例對他人併處罰時，受處罰人僅受過

    失推定，得以舉證證明無過失而免罰。又關於無過失之證明

    方法，允宜綜合考量汽車所有人與駕駛人間之關係，並使客

    觀、理性之一般人認為所有人所採作為確實能對駕駛人產生

    相當督促約束之效果，始足當之。如依具體客觀情事，或汽

    車所有人之特殊處境，在事實上或法律上均無法期待對駕駛

    人盡其管理監督之注意責任，而欠缺期待可能性時，即不得

    令負推定過失之責。反之，如汽車所有人對於其汽車未能善

    盡管理責任，或對駕駛人欠缺相當之督促及約束，即應認為

    有過失，而應受相應之處罰。

　⒋一般而言，汽車所有人對於自己所有之汽車具有管領支配之

    權，如欲提供他人使用，或有一定原因關係，或對於該他人

    具有相當之瞭解或認識，則該他人之駕駛能力、資格、條件

    、習性乃至身心狀況等自有加以篩選、管控之可能與必要，

    而應善盡監督之責，如輕忽無視，未為必要之管控或監督作

    為，則該他人發生嚴重交通違規而併處罰汽車所有人時，自

    難以輕易舉證免責。又「靠行契約」内已明確且關於不得違

    反交通法規已進行必要之告誡，即應認已有相當之反證，而

    不能認為有過失。

　⒌原判決對「靠行契約」法律關係之認定錯誤：

　　上訴人與駕駛人即訴外人李俊輝間存在「寄行契約」關係，

    依該契約，駕駛人自行負責稅金、維修、罰鍰及營運風險，

    車輛登記於公司名下僅屬管理登錄之技術性安排。此等契約

    關係，應認駕駛人為實際營運人及受處罰對象。原審未釐清

    契約效力即逕認公司負責，顯屬事實認定重大瑕疵。

　⒍原判決未審酌地磅檢測合法性及誤差問題：

　　上訴人於申訴階段已指出磅秤地點之設備可能超過檢定有效

    期限，且地磅實重與實際貨重不符。原審僅以「卷附度量衡

    器檢定合格證書」為由，未調查磚秤使用當日是否仍在有效

    期內，即認定超載事實成立，顯有調查證據不全及心證理由

    不足之違誤。

　⒎原判決未依比例原則審酌罰鍰金額與公司責任程度：

　　本件超載係個別駕駛人行為，且上訴人已採取管理措施，違

    規發生後並非公司授意或縱容，應考量違規情節輕微及上訴

    人管理上之努力。原審未審酌比例原則，逕維持85,000元之

    罰鍰及講習處分，顯與行政罰法第18條「責任及比例原則」

    相違。　

　㈡聲明：

　⒈原判決廢棄。

　⒉原處分撤銷。

四、本院查：　　

　㈠原審業已審酌舉發通知單、原處分暨送達證書、汽車車籍查

    詢、上訴人之陳述單、舉發機關113年8月12日新北警林交字

    第1135351444號函（檢附員警答辯報告表、度量衡器檢定合

    格證書、嘉順地磅地磅單一紙）等證據，認定系爭車輛經核

    定之總聯結重量為35公噸，然系爭車輛於上開時間，經過磅

    後總載重為61.8噸，超載25公噸，確有「汽車裝載貨物超過

    核定之總重量、總聯結重量」之違規行為，又道交條例第29

    條之2第1項前段係以處罰汽車所有人為原則，上訴人既登記

    為系爭車輛所有人，縱訴外人是系爭車輛實際靠行車主，亦

    難解免上訴人身為系爭車輛登記所有人所應負之法律責任，

    已違反道交條例第29條之2第1項、第3項規定，事證明確，

    應予處罰。其理由並謂：「……㈢原告雖主張系爭車輛係為訴

    外人所有並靠行於原告公司，超載亦為訴外人個人行為，原

    告已無力處理，並提出汽車貨運業接受個別經營者〈寄行〉委

    託服務契約書（見本院卷第17至23頁）欲證明本件違規行為

    係訴外人個人行為。惟查，原告於113年7月9日以自己名義

    向被告提出申訴時，僅爭執地磅站核重重量之合法性，並未

    向被告表示其非系爭車輛實際所有人，此有原告之陳述單在

    卷可稽（見本院卷第65至66頁），且原告收受舉發通知單後

    並未於應到案期限內向被告辦理轉歸責於訴外人之事宜，則

    依道交處罰條例第85條第1項規定，原告即應依該條例各該

    違反條款規定處罰。況道交處罰條例第29條之2第1項前段係

    以處罰汽車所有人為原則，其目的無非係慮及大型車輛之駕

    駛人超載駕駛大型車輛，恐對交通安全產生更大影響，故應

    加強大型車輛汽車所有人（含汽車運輸業者）管理駕駛人之

    責，強化要求大型車輛所有人（含汽車運輸業者）建立對所

    僱用之駕駛人之管理機制，避免將來重大交通事故發生，原

    告既登記為系爭車輛所有人（見本院卷第61頁），縱訴外人

    是系爭車輛實際靠行車主，然此乃原告與該訴外人間之私法

    契約關係，仍難解免原告身為系爭車輛登記所有人應負之法

    律責任，原告前開主張，並無足採。……」等語。經核原判決

    業已詳細論述其事實認定之依據及得心證之理由，並就上訴

    人之主張，為何不足採，予以指駁甚明。

　㈡上訴人雖以「原判決未正確適用道交條例第85條第1項規定，

    逕認責任歸屬於車主」、「原判決未依比例原則審酌罰鍰金

    額與公司責任程度」等節，指摘原判決違背法令，惟查上訴

    意旨無非係重述其在原審已提出而為原審所不採之主張，或

    以其一己主觀的法律見解再為爭執，或就原審取捨證據、認

    定事實之職權行使，指摘其為不當，泛言原判決違背法令，

    均非具體表明合於不適用法規、適用法規不當或行政訴訟法

    第243條第2項所列各款之情形，難認對原判決之如何違背法

    令已有具體之指摘。依首開規定及說明，應認上訴人之上訴

    為不合法。　

五、本件上訴人對於交通裁決事件之上訴，既經駁回，則上訴審

    訴訟費用750元（上訴裁判費）自應由上訴人負擔，併予確

    定如主文第2項所示。

六、結論：本件上訴為不合法，應予駁回，裁定如主文。　

中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日

                        審判長法官  劉錫賢

                              法官  郭書豪

                              法官  林靜雯

以上正本證明與原本無異。

本裁定不得抗告。

中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日

                              書記官  黃毓臻




臺中高等行政法院裁定

高等行政訴訟庭第二庭

114年度交上字第151號

上  訴  人  崑馳交通股份有限公司



代  表  人  張千銘                                      







被 上訴 人  交通部公路局新竹區監理所



代  表  人  孫榮德              

上列當事人間因交通裁決事件，上訴人對於中華民國114年9月30日本院地方行政訴訟庭113年度交字第1202號判決，提起上訴，本院裁定如下：

    主  文

一、上訴駁回。

二、上訴審訴訟費用新臺幣750元由上訴人負擔。

    理  由

一、按對於交通裁決事件之判決提起上訴，非以其違背法令為理由，不得為之，且應於上訴理由中表明原判決所違背之法令及其具體內容，或依訴訟資料可認為原判決有違背法令之具體事實等事由，行政訴訟法第263條之5準用第242條、第244條第2項定有明文。又依行政訴訟法第263條之5準用第243條規定，判決不適用法規或適用不當者，為違背法令；而判決有同法第243條第2項所列各款情形之一者，為當然違背法令。是當事人對於地方行政法院交通裁決事件之判決上訴，以判決不適用法規或適用不當為理由時，其上訴狀或理由書應表明原判決所違背之法令及其具體內容，若係成文法以外之法則，應揭示該法則之旨趣，倘為司法院解釋、憲法法庭裁判，則為揭示該解釋、裁判之字號或其內容；以判決有行政訴訟法第243條第2項所列各款情形之一者為理由時，其上訴狀或理由書，應揭示合於該條項各款之事實。倘上訴狀或理由書未依上揭方法表明者，即難認為已對交通裁決事件判決之違背法令有具體指摘，其上訴自難認為合法。　

二、緣訴外人李俊輝駕駛上訴人所有之車牌號碼000-0000號營業貨運曳引車（下稱系爭車輛），於民國113年5月25日11時17分許，行經○○市○○區○○路000號時，因有「裝載總聯結重量35噸，經過磅60噸，超載25噸（過磅實重61.8噸，地磅核重上限60噸）」之違規行為，經新北市政府警察局林口分局（下稱舉發機關）員警填製掌電字第CI9D00419號舉發違反道路交通管理事件通知單（下稱舉發通知單）當場舉發車主即上訴人。嗣上訴人不服提出陳述，經被上訴人函請舉發機關協助查明事實後，認上訴人「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規事實明確，依道路交通管理處罰條例（下稱道交條例）第29條之2第1項、第3項及道路交通安全講習辦法第4條第3項第2款等規定，於113年11月22日以竹監苗字第54-CI9D00419號違反道路交通管理事件裁決書（下稱原處分），裁處上訴人罰鍰新臺幣（下同）85,000元，記汽車違規紀錄1次，並應參加道路交通安全講習。上訴人不服，向本院地方行政訴訟庭（下稱原審）提起訴訟，經原審以114年9月30日113年度交字第1202號判決（下稱原判決）予以駁回。上訴人仍不服，遂提起本件上訴。 

三、上訴意旨略以：　　

　㈠原判決有判決違背法令之情形如下：

　⒈「程序資訊取得權」或「受告知權」乃屬正當法律程序原則之實質内涵，已據湯德宗大法官以司法院大法官釋字第731號解釋部分協同意見書予以闡釋甚明。

　⒉人民之「程序資訊取得權」或「受告知權」是否已獲滿足，應從一般具理性智識者角度觀察，若於個案具體情形可認受告知者所接受資訊已經正確詳盡，即得認行政機關之告知符合正當法律程序原則的要求，原判決未正確適用道交條例第85條第1項，依該條規定，汽車所有人如認違規行為應歸責於他人者，得檢附證據向主管機關告知應歸責人。上訴人於收到舉發後，已向監理所及舉發機關提出申訴，並附有「寄行契約」以證明駕駛人為實際經營者。原判決卻以「未於期限内辦理」為由，逕認責任歸屬於車主，未審酌上訴人確實已於行政程序中提出主張與證據，顯屬對事實認定不當及法律適用錯誤。

　⒊按行政罰法第7條第1項規定及道交條例第85條第3項推定過失等規定之適用，汽車所有人自仍得經由舉證證明其無故意及過失而免罰，是道交條例對他人併處罰時，受處罰人僅受過失推定，得以舉證證明無過失而免罰。又關於無過失之證明方法，允宜綜合考量汽車所有人與駕駛人間之關係，並使客觀、理性之一般人認為所有人所採作為確實能對駕駛人產生相當督促約束之效果，始足當之。如依具體客觀情事，或汽車所有人之特殊處境，在事實上或法律上均無法期待對駕駛人盡其管理監督之注意責任，而欠缺期待可能性時，即不得令負推定過失之責。反之，如汽車所有人對於其汽車未能善盡管理責任，或對駕駛人欠缺相當之督促及約束，即應認為有過失，而應受相應之處罰。

　⒋一般而言，汽車所有人對於自己所有之汽車具有管領支配之權，如欲提供他人使用，或有一定原因關係，或對於該他人具有相當之瞭解或認識，則該他人之駕駛能力、資格、條件、習性乃至身心狀況等自有加以篩選、管控之可能與必要，而應善盡監督之責，如輕忽無視，未為必要之管控或監督作為，則該他人發生嚴重交通違規而併處罰汽車所有人時，自難以輕易舉證免責。又「靠行契約」内已明確且關於不得違反交通法規已進行必要之告誡，即應認已有相當之反證，而不能認為有過失。

　⒌原判決對「靠行契約」法律關係之認定錯誤：

　　上訴人與駕駛人即訴外人李俊輝間存在「寄行契約」關係，依該契約，駕駛人自行負責稅金、維修、罰鍰及營運風險，車輛登記於公司名下僅屬管理登錄之技術性安排。此等契約關係，應認駕駛人為實際營運人及受處罰對象。原審未釐清契約效力即逕認公司負責，顯屬事實認定重大瑕疵。

　⒍原判決未審酌地磅檢測合法性及誤差問題：

　　上訴人於申訴階段已指出磅秤地點之設備可能超過檢定有效期限，且地磅實重與實際貨重不符。原審僅以「卷附度量衡器檢定合格證書」為由，未調查磚秤使用當日是否仍在有效期內，即認定超載事實成立，顯有調查證據不全及心證理由不足之違誤。

　⒎原判決未依比例原則審酌罰鍰金額與公司責任程度：

　　本件超載係個別駕駛人行為，且上訴人已採取管理措施，違規發生後並非公司授意或縱容，應考量違規情節輕微及上訴人管理上之努力。原審未審酌比例原則，逕維持85,000元之罰鍰及講習處分，顯與行政罰法第18條「責任及比例原則」相違。　

　㈡聲明：

　⒈原判決廢棄。

　⒉原處分撤銷。

四、本院查：　　

　㈠原審業已審酌舉發通知單、原處分暨送達證書、汽車車籍查詢、上訴人之陳述單、舉發機關113年8月12日新北警林交字第1135351444號函（檢附員警答辯報告表、度量衡器檢定合格證書、嘉順地磅地磅單一紙）等證據，認定系爭車輛經核定之總聯結重量為35公噸，然系爭車輛於上開時間，經過磅後總載重為61.8噸，超載25公噸，確有「汽車裝載貨物超過核定之總重量、總聯結重量」之違規行為，又道交條例第29條之2第1項前段係以處罰汽車所有人為原則，上訴人既登記為系爭車輛所有人，縱訴外人是系爭車輛實際靠行車主，亦難解免上訴人身為系爭車輛登記所有人所應負之法律責任，已違反道交條例第29條之2第1項、第3項規定，事證明確，應予處罰。其理由並謂：「……㈢原告雖主張系爭車輛係為訴外人所有並靠行於原告公司，超載亦為訴外人個人行為，原告已無力處理，並提出汽車貨運業接受個別經營者〈寄行〉委託服務契約書（見本院卷第17至23頁）欲證明本件違規行為係訴外人個人行為。惟查，原告於113年7月9日以自己名義向被告提出申訴時，僅爭執地磅站核重重量之合法性，並未向被告表示其非系爭車輛實際所有人，此有原告之陳述單在卷可稽（見本院卷第65至66頁），且原告收受舉發通知單後並未於應到案期限內向被告辦理轉歸責於訴外人之事宜，則依道交處罰條例第85條第1項規定，原告即應依該條例各該違反條款規定處罰。況道交處罰條例第29條之2第1項前段係以處罰汽車所有人為原則，其目的無非係慮及大型車輛之駕駛人超載駕駛大型車輛，恐對交通安全產生更大影響，故應加強大型車輛汽車所有人（含汽車運輸業者）管理駕駛人之責，強化要求大型車輛所有人（含汽車運輸業者）建立對所僱用之駕駛人之管理機制，避免將來重大交通事故發生，原告既登記為系爭車輛所有人（見本院卷第61頁），縱訴外人是系爭車輛實際靠行車主，然此乃原告與該訴外人間之私法契約關係，仍難解免原告身為系爭車輛登記所有人應負之法律責任，原告前開主張，並無足採。……」等語。經核原判決業已詳細論述其事實認定之依據及得心證之理由，並就上訴人之主張，為何不足採，予以指駁甚明。

　㈡上訴人雖以「原判決未正確適用道交條例第85條第1項規定，逕認責任歸屬於車主」、「原判決未依比例原則審酌罰鍰金額與公司責任程度」等節，指摘原判決違背法令，惟查上訴意旨無非係重述其在原審已提出而為原審所不採之主張，或以其一己主觀的法律見解再為爭執，或就原審取捨證據、認定事實之職權行使，指摘其為不當，泛言原判決違背法令，均非具體表明合於不適用法規、適用法規不當或行政訴訟法第243條第2項所列各款之情形，難認對原判決之如何違背法令已有具體之指摘。依首開規定及說明，應認上訴人之上訴為不合法。　

五、本件上訴人對於交通裁決事件之上訴，既經駁回，則上訴審訴訟費用750元（上訴裁判費）自應由上訴人負擔，併予確定如主文第2項所示。

六、結論：本件上訴為不合法，應予駁回，裁定如主文。　

中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日

                        審判長法官  劉錫賢

                              法官  郭書豪

                              法官  林靜雯

以上正本證明與原本無異。

本裁定不得抗告。

中　　華　　民　　國　　115 　年　　2 　　月　　5 　　日

                              書記官  黃毓臻



