
         

                  智慧財產法院行政判決                       01

         　　　　　　　　　　　　　　　　　 108年度行專訴字第81號     02

         原　　　告　山立通運股份有限公司     03

         代　表　人　吳建立（董事長）     04

         訴訟代理人　林湧群專利師     05

         被　　　告　經濟部智慧財產局     06

         代　表　人　洪淑敏（局長）住同上     07

         訴訟代理人　黃志偉     08

         參　加　人　鐵鑫汽車車體有限公司     09

         代　表　人　杜啟星（董事）住同上     10

         訴訟代理人　黃世瑋律師     11

         複　代理人　李芝伶律師     12

         上列當事人間因發明專利舉發事件，原告不服經濟部中華民國10     13

         8 年9 月4 日經訴字第10806307740 號訴願決定，提起行政訴訟     14

         ，本院判決如下︰     15

         　　主  文     16

         原告之訴駁回。     17

         訴訟費用由原告負擔。     18

             事實及理由     19

         壹、事實概要︰     20

             緣原告山立通運股份有限公司（下稱山立通公司）前於民國     21

             （下同）101 年3 月22日以「可升降及折收之尾門」向被告     22

             機關經濟部智慧財產局（下稱智財局）申請新型專利，案經     23

             被告機關編為第000000000 號審查，准予專利，並發給新型     24

             第I471236 號專利證書（下稱系爭專利），參加人鐵鑫汽車     25

             車體有限公司（下稱鐵鑫公司）以其違反核准時專利法第22     26
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             條第1 項及第2 項之規定，對之提起舉發，案經被告機關審     01

             查，以108 年3 月19日（108 ）智專三（三）05123 字第10     02

             820251310 號專利舉發審定書為「請求項1 至9 舉發成立，     03

             應予撤銷。」之處分，原告對「請求項1 至9 舉發成立，應     04

             予撤銷」之處分不服，提起訴願，復經經濟部於108 年9 月     05

             4 日經訴字第10806307740 號為「訴願駁回」之處分，原告     06

             仍未甘服，遂於法定期間內提起本訴訟。     07

         貳、原告之主張：     08

         一、被告誤解系爭專利請求項1 「定位裝置固定滑座於該軌道內     09

             之相對位置，供門板受線體拉動而樞轉收折」，「固定」之     10

             意思：     11

             依系爭專利請求項1 及說明書的解釋，所謂的「固定」，係     12

             指利用該定位裝置限制滑座的自由度，而讓滑座在軌道內不     13

             能移動，這時門板才可收折。如果滑座往任意方向還可以滑     14

             動的話（不管是往上或往下），就不符系爭專利「固定」的     15

             意思。因此「固定」的意涵就是定位裝置把滑座固定在軌道     16

             內不能移動，而非被告所稱的只要單方向固定即屬系爭專利     17

             的定義。而證據2 的止動銷38A 僅僅是防止主閘門20（閘門     18

             滑塊16）落下，但不能防止其向上移動，特別是證據2 說明     19

             書明確提到當主閘門20要降下展開時，要先驅動主閘門20向     20

             上略微移動，並縮入止動銷38A 後，才可以讓主閘門20往下     21

             移動，故可知其明確地表達「當止動銷38A 還在突出狀態時     22

             ，主閘門20是可以往上移動的」。因此，與系爭專利相比，     23

             證據2 明確記載「當放下閘門滑塊16時，必須先驅動閘門滑     24

             塊16略往上升並縮入止動銷38A ，閘門滑塊16才可以下降，     25

             而收折主閘門20時則逆向操作」，故可知止動銷38A 沒有限     26
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             制閘門滑塊16往上移動的能力，其僅只有托持、限制閘門滑     01

             塊16落下的功用。因此證據2 無法證明系爭專利請求項1 不     02

             具新穎性及進步性。     03

         二、證據2 並未揭露「貫通槽內設內滑輪」的技術特徵：     04

             依證據2 其圖示其說明書均未顯示貫通槽配合內滑輪的設計     05

             ，其頂多只能見到鏈條經過某一滑輪而已。被告是以「推論     06

             」方式認為證據2 「應該也有」系爭專利的「貫通槽」、「     07

             內滑輪」結構特徵。但實際上證據2 通篇說明書、圖示都沒     08

             有記載貫通槽配合內滑輪的設計，則被告怎可用推論方式認     09

             為證據2 必然含有上述特徵？且原告本就質疑證據2 要讓鏈     10

             條繞設滾輪的方式可能有各種形式，而被告亦答辯爭執滾輪     11

             若設置在側邊時會有易脫軌的問題，故非常態設計，顯見被     12

             告也能自我設想出鏈條繞設滾輪的型態。若證據2 沒有積極     13

             證據顯示具有系爭專利前揭特徵，被告實不應逕指證據2 隱     14

             含系爭專利的「貫通槽」、「內滑輪」。     15

         三、證據2 並未揭露「平伸部」的技術特徵：     16

             系爭專利的門板收折起來時，平伸部仍然是露出來的，但證     17

             據2 尾門收起後，滑座下方沒有任何外伸結構。且系爭專利     18

             的門板係靠附於平伸部，所以門板放下時，門板被平伸部所     19

             承托，否則門板會垂下，或是鏈條需要更大的驅動力來拉住     20

             門板，證據2 則無任何平伸部承托門板的設計。因此，被告     21

             未審酌系爭專利的說明書及圖示，逕指系爭專利請求項1 未     22

             界定平伸部的作用，顯有違誤。     23

         四、證據2 的「抵撐件」並非等同系爭專利「定位裝置固定滑座     24

             於該軌道內之相對位置」的結構與作用：     25

             證據2 揭露抵撐件38(即原判決所稱之滑動定位件38)，當尾     26
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             門於展開狀態時，該抵撐件38位於尾門下方承托以防止尾門     01

             掉落，而尾門收起時，抵撐件38則被移走，顯見抵撐件只有     02

             防止尾門降下的功能，但不能防止尾門上升，則證據2 的抵     03

             撐件38並不具有上述系爭專利「定位裝置固定滑座於該軌道     04

             內之相對位置」的結構與功用。假設滑塊擋塊38（即抵撐件     05

             ）是把閘門滑塊16（即滑座）上下固定住的，那主閘門20（     06

             即尾門）將被限制而無法移動，則與上述的內容相衝突。所     07

             以可以理解，證據2 的滑塊擋塊38（即抵撐件）在凸出時，     08

             主閘門20（即尾門）還是可以上移，並藉著上移的動作收入     09

             滑塊擋塊38，讓主閘門20可以降下。因此，上述證據2 的滑     10

             塊擋塊38（即抵撐件）明顯與系爭專利「定位裝置固定滑座     11

             於該軌道內之相對位置」技術特徵顯然不同。     12

         五、證據2尾門收折原理與系爭專利顯有不同：     13

             證據2 的結構設計，必須先將最外邊的半邊尾門折起疊合至     14

             最內邊尾門，才能後續將整體尾門摺疊收起，因為全展開狀     15

             態的尾門其力矩大於摺疊狀態，所以當抵撐件38防止尾門落     16

             下後，本來用來驅動全展開狀態的驅動力作用在摺疊狀態的     17

             尾門時，尾門就會被立起收折，因此，證據2 的尾門收折方     18

             式與系爭專利不同。     19

         六、證據2 不足以證明系爭專利請求項1 不具新穎性及進步性：     20

             系爭專利的「固定」，明確係指「滑座於軌道內不能上下移     21

             動」，此時尾門才可折起，而被告對「固定」意涵顯有誤解     22

             ，且證據2 未明顯揭露系爭專利「貫通槽樞設內滑輪」「外     23

             露的平伸部」的技術特徵。又證據2 的抵撐件僅用以承托並     24

             防止尾門落下，其與系爭專利「定位裝置固定滑座於該軌道     25

             內之相對位置」的技術特徵不同。加上證據2 的尾門收折方     26
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             式，是透過尾門半折與全折狀態的驅動力矩差異來進行，系     01

             爭專利則是定位裝置把滑座固定於軌道內不能上下移動，此     02

             時驅動尾門即可收折，不需仰賴驅動力矩的差異，兩者顯有     03

             差異。綜合上述，證據2 與系爭專利請求項1 顯有差異，不     04

             能證明系爭專利請求項1 不具新穎性及進步性；且系爭專利     05

             其餘附屬請求項2 至9 係直接或間接依附於請求項1 ，故應     06

             一併具有新穎性及進步性。     07

         七、並聲明：�原處分及訴願決定均予撤銷。�訴訟費用由被告     08

             負擔。     09

         參、被告之答辯：     10

         一、系爭專利請求項1 僅記載：「…一固定該滑座於該軌道內之     11

             相對位置的定位裝置，俾供該滑座定位後該門板受該線體之     12

             拉動而形成樞轉收折。」其內容並未界定滑座係被固定在該     13

             軌道內無法向下移動，「也」無法向上移動之技術特徵；因     14

             此，只要使滑座無法向上移動，「或」無法向下移動即屬「     15

             固定」。證據2 第2 圖已揭露滑動定位件38，證據2 說明書     16

             第377 頁右下欄第8 行記載：「取下張力鏈28，用滑動定位     17

             件38將尾門滑動件16『固定』，然後藉升降驅動手段38將滑     18

             輪鍊34收回」。由上所述，證據2 已揭露系爭專利請求項1     19

             「…一固定該滑座於該軌道內之相對位置的定位裝置，俾供     20

             該滑座定位後該門板受該線體之拉動而形成樞轉收折」之技     21

             術特徵。     22

         二、證據2 第2 、7 圖揭露上部滾輪32之滑輪鍊34位於一對上滾     23

             輪30 A後方中央位置，且滑輪鍊34從滑動滾輪30底端繞過並     24

             固接於主門，滑動滾輪30應會位於尾門滑動件16「內部」，     25

             亦即尾門滑動件16已實質隱含有貫通槽。原告雖認為滾輪可     26
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             設置在直立部「側邊」，並非一定設於貫通槽內。惟查，證     01

             據2 第1 圖揭露尾門20載重（汽車）經滑輪鍊34傳遞，若滾     02

             輪設置在直立部「側邊」，證據2 第7 圖滑輪鍊34連接至滑     03

             動滾輪30時必會偏移一角度（即上滾輪30A 、滑動滾輪30不     04

             在同一平面），不在同一平面之滾輪配置容易使鏈條脫軌，     05

             此種滾輪傳遞力量之設計方式並非常態，因此，在參酌證據     06

             2 第1 、2 、7 圖及一般載重常態下的機械滾輪配置，證據     07

             2 已實質隱含本案請求項1 中所界定有關「貫通槽」、「內     08

             滑輪」結構特徵，原告之主張，並不可採。     09

         三、系爭專利請求項1 僅記載：「…該滑座呈L 形而具有一直立     10

             部及一平伸部，該平伸部朝外伸出該軌道之開口，該平伸部     11

             樞接有一可於直立部與平伸部間樞轉之門板…」，請求項1     12

             並未界定平伸部有承托尾門的作用，亦未界定該滑座之平伸     13

             部在尾門翻起收折後，平伸部仍需露出之技術特徵。證據2     14

             第3 、8 圖揭露樞接點18與主門20間具有一平伸部（圖未標     15

             示），因此，證據2 已明確揭露出系爭專利請求項1 中之平     16

             伸部，原告主張證據2 僅揭露有樞接點，根本沒有平伸部，     17

             其理由並不可採，本院107 年度民專訴字第41號民事判決亦     18

             採相同見解。     19

         四、系爭專利請求項1 僅記載：「…一『固定』該滑座於該軌道     20

             內之相對位置的定位裝置，俾供該滑座定位後該門板受該線     21

             體之拉動而形成樞轉收折。」其內容並未界定滑座係被固定     22

             在該軌道內無法向下移動，『也』無法向上移動之技術特徵     23

             ；因此，只要使滑座無法向上移動，『或』無法向下移動即     24

             屬『固定』。證據2 第2 圖已揭露滑動定位件38，證據2 說     25

             明書第377 頁右下欄第8 行記載：「取下張力鏈28，用滑動     26
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             定位件38將尾門滑動件16『固定』，然後藉升降驅動手段38     01

             將滑輪鍊34收回」。由上所述，證據2 已揭露系爭專利請求     02

             項1 「…一固定該滑座於該軌道內之相對位置的定位裝置，     03

             俾供該滑座定位後該門板受該線體之拉動而形成樞轉收折」     04

             之技術特徵，原告主張，證據2 之止動銷38A 沒有限制閘門     05

             滑塊16往上移動的能力，其僅只有托持、限制閘門滑塊16落     06

             下的功用，系爭專利請求項l 與證據2 就「定位裝置」、「     07

             止動銷38 A」的作用方式顯有不同，證據2 無法證明系爭專     08

             利請求項1 不具新穎性及進步性云云，不足採信。     09

         五、並聲明：�原告之訴駁回。�訴訟費用於原告負擔。     10

         肆、參加人之陳述：     11

         一、證據2 足以證明系爭專利請求項1 不具新穎性、進步性：     12

           �查證據2 圖式第2 、4 、8 圖揭示一種可升降及折收之尾門     13

             ，其設於車輛相對於車之尾端，該尾門於該尾端兩側分別設     14

             有一直立的導軌14及一設於該導軌14中之尾門滑動件16，其     15

             中：該導軌14開設有一朝車輛尾端外之開口（證據2 圖式第     16

             8 圖所示，元件符號未標示），而該導軌14內設有該尾門滑     17

             動件16及可拉動一滑輪鏈34之升降驅動手段36；該尾門滑動     18

             件16呈L 形而具有一直立部（證據2 圖式第2 圖所示，元件     19

             符號未標示）及一平伸部（證據2 圖式第2 圖所示，元件符     20

             號未標示），該平伸部朝外伸出該導軌14之開口，該平伸部     21

             樞接有一可於直立部與平伸部間樞轉之主門20，而該直立部     22

             設有上滑輪30A 與下滑輪30B 而滑設於該導軌14上，該直立     23

             部設有一平行於該平伸部之貫通槽，該貫通槽內樞設有一滑     24

             動滾輪30，而該滑輪鏈34穿經該貫通槽且自該滑動滾輪30底     25

             端繞過該滑動滾輪30並固接於該主門20之一適當位置處；一     26
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             固定該尾門滑動件16於該導軌14內之相對位置的滑動定位件     01

             38，俾供該尾門滑動件16定位後該主門20受該滑輪鏈34之拉     02

             動而形成樞轉收折，即相當於已揭露系爭專利請求項1 ：「     03

             一種可升降及折收之尾門，其設於車輛相對於車頭之尾端，     04

             該尾門於該尾端兩側分別設有一直立的軌道及一設於該軌道     05

             中之滑座，其中：該軌道開設有一朝車輛尾端外之開口，而     06

             該軌道內設有該滑座及可拉動一線體之驅動單元；該滑座呈     07

             L 形而具有一直立部及一平伸部，該平伸部朝外伸出該軌道     08

             之開口，該平伸部樞接有一可於直立部與平伸部間樞轉之門     09

             板，而該直立部設有數滾輪而滑設於該軌道上，該直立部設     10

             有一平行於該平伸部之貫通槽，該貫通槽內樞設有一內滑輪     11

             ，而該線體穿經該貫通槽且自該內滑輪底端繞過該內滑輪並     12

             固接於該門板之一適當位置處；一固定該滑座於該軌道內之     13

             相對位置的定位裝置，俾供該滑座定位後該門板受該線體之     14

             拉動而形成樞轉收折」之技術特徵。故證據2 已揭露系爭專     15

             利請求項1 之全部技術特徵，證據2 足以證明系爭專利請求     16

             項1 不具新穎性。     17

           �因證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，而足以     18

             證明請求項1 不具新穎性，故證據2 當具有系爭專利所載之     19

             可控制升降及收折尾門之功效，故系爭專利請求項1 為所屬     20

             技術領域中具有通常知識者依證據2 之技術內容所能輕易完     21

             成，是以證據2 亦足以證明系爭專利請求項1 不具進步性。     22

           �原告雖主張，證據2 並未揭露系爭專利「定位裝置固定滑座     23

             於該軌道內之相對位置，供門板受線體拉動而樞轉收折」、     24

             「貫通槽內設內滑輪」、「平伸部」等技術特徵云云，然查     25

             ：     26
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             �證據2 之說明書記載：「接著說明上述實施例裝置的作動     01

               。首先如第3 圖所示，從尾門關閉的狀態開始，拉動尾門     02

               收納固定定位件40的控制桿40C ，將主門20從導軌14釋放     03

               ，而能以銷件18為中心擺動。在此狀態下，操作遙控開關     04

               46以使升降驅動手段36伸長。如此一來，滑輪鏈34被放出     05

               ，主門20能打開至如第2 圖實線所示位置處。…然後，用     06

               遙控開關46藉由升降驅動手段36將主門20稍微上升之後，     07

               釋放滑動定位件38，拉回定位栓38A ，使主門20能往導軌     08

               14下方移動。接著，用遙控開關46讓升降驅動手段36進一     09

               步伸長的話，尾門滑動件16沿著導軌14與主門20一起下降     10

               至第2 圖的二點鎖線的位置。…接著，維持在此水平狀態     11

               下，將升降驅動手段36縮小的話，因為滑輪鏈34被拉回的     12

               關係，尾門滑動件16沿著導軌14與主門20及副門22一起在     13

               水平狀態下上升，在適當的高度，移動裝載至貨車10的載     14

               貨台12的各台板（圖式省略）以結束裝載動作。結束裝載     15

               動作後，將主門20與副門22回復到第2 圖實線所示位置，     16

               以與前述相反的順序，將副門22折疊並固定…用滑動定位     17

               件38將尾門滑動件16固定，然後藉由升降驅動手段36將滑     18

               輪鏈34收回。藉此，主門20能被收回至第3 圖所示位置…     19

               」，可知證據2 之主門20不論於樞轉打開或折收時，該尾     20

               門滑動件16係被滑動定位件38固定在導軌14無法移動，是     21

               以，證據2 已揭露系爭專利請求項1 ：「一固定該滑座於     22

               該軌道內之相對位置的定位裝置，俾供該滑座定位後該門     23

               板受該線體之拉動而形成樞轉收折」之技術特徵。     24

             �再者，證據2 圖式第2 圖已揭露該滑輪鏈34依序經過鏈滑     25

               輪36A 、上部滾輪32及尾門滑動件16直立部內之滑動滾輪     26
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               30向外延伸而連接至主門20，配合證據2 圖式第7 圖之俯     01

               視圖，可知既然滑輪鏈34依序經過鏈滑輪36A 、上部滾輪     02

               32及滑動滾輪30，則該滑動滾輪30必定設置於與鏈滑輪     03

               36A 、上部滾輪32大致相同之中心位置（如本院108 年度     04

               民專上字第12號判決書附圖十證據2 第7 圖所示之紅線位     05

               置，見本院卷第223 頁），否則該滑輪鏈34無法正常運作     06

               ，故上訴人所稱滾輪設置在直立部側邊之理由，顯為其所     07

               臆測，應無可採。再者，既然滑動滾輪30設置於與鏈滑輪     08

               36A 、上部滾輪32大致相同之中心位置，且證據2 圖式第     09

               2 圖亦揭露該滑輪鏈34從該尾門滑動件16直立部上方約四     10

               分之一的部位穿出，則尾門滑動件16直立部必定會有一貫     11

               穿之槽孔，以樞設該滑動滾輪30，並使滑輪鏈34向外延伸     12

               而連接至主門20，是以，證據2 已揭露系爭專利請求項1     13

               「貫通槽」、「內滑輪」之技術特徵。     14

             �再查，證據2 圖式第2 圖下方部位已揭露一可樞接於主門     15

               20之平伸部（如本院108 年度民專上字第12號判決書附圖     16

               十證據2 圖式第2 圖之局部放大圖，見本院卷第221 頁）     17

               ，是以，證據2 已揭露系爭專利請求項1 「平伸部」的技     18

               術特徵。原告雖稱：系爭專利在尾門翻起收折後，平伸部     19

               仍露出、平伸部有承托尾門之作用，但證據2 僅有樞接部     20

               ，沒有平伸部云云。惟查，系爭專利請求項1 僅界定「該     21

               滑座呈L 形而具有一直立部及一平伸部，該平伸部朝外伸     22

               出該軌道之開口，該平伸部樞接有一可於直立部與平伸部     23

               間樞轉之門板」，系爭專利請求項1 並未界定平伸部之具     24

               體結構，亦未界定尾門翻起收折後，平伸部仍露出、平伸     25

               部有承托尾門之作用。上開證據2 圖式第2 圖所標示之部     26
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               位可相當於系爭專利請求項1 之平伸部，原告所稱系爭專     01

               利在尾門翻起收折後，平伸部仍露出之特徵既非請求項所     02

               界定者，原告以非請求項內容為其主張依據，當無可採。     03

           �原告又主張，原處分未界定系爭專利請求項1 「尾門不能上     04

             移」之技術特徵，顯有違誤云云，然查：系爭專利請求項1     05

             僅界定：「一固定該滑座於該軌道內之相對位置的定位裝置     06

             ，俾供該滑座定位後該門板受該線體之拉動而形成樞轉收折     07

             」之技術特徵。並未界定該定位裝置固定該滑座於軌道內之     08

             相對位置後，尾門不能上移之技術特徵。且證據2 第2 圖已     09

             揭露一固定該尾門滑動件16於該導軌14內之相對位置的滑動     10

             定位件38，俾供該尾門滑動件16定位後該主門20受該滑輪鏈     11

             34之拉動而形成樞轉收折。並依證據2 說明書第377 頁右下     12

             欄第8 行記載：「取下張力鍊28，用滑動定位件38將尾門滑     13

             動件16『固定』，然後藉升降驅動手段38將滑輪鍊34收回」     14

             （請參見參證1 ）。故證據2 實已揭露系爭專利請求項1 ：     15

             「一固定該滑座於該軌道內之相對位置的定位裝置，俾供該     16

             滑座定位後該門板受該線體之拉動而形成樞轉收折」之技術     17

             特徵。原告之主張，並不足採。     18

         二、證據2 既可以證明系爭專利請求項1 不具新穎性、進步性，     19

             且因系爭專利其餘請求項均為第1 項之附屬項，故證據2 當     20

             亦足以證明請求項6 不具新穎性，請求項2 、6 、8 、9 不     21

             具進步性。且證據2 與證據3 之組合足以證明系爭專利請求     22

             項3 至5 不具進步性。證據2 與證據4 之組合足以證明系爭     23

             專利請求項7 不具進步性。     24

         三、並聲明：�原告之訴駁回。�訴訟費用由原告負擔。     25

         伍、本件爭點：     26
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         一、證據2 可否證明系爭專利請求項1 、6 不具新穎性？     01

         二、證據2 可否證明系爭專利請求項1 、2 、6 、8 、9 不具進     02

             步性？     03

         三、證據2 及3 之組合可否證明系爭專利請求項3 至5 不具進步     04

             性？     05

         四、證據2 、4 之組合可否證明系爭專利請求項7 不具進步性？     06

         陸、得心證之理由：     07

         一、本件應適用之專利法：     08

             系爭專利申請日為101 年3 月22日，核准審定日為103 年12     09

             月12日，其是否有應撤銷專利權之情事，自應以核准審定時     10

             所適用之103 年1 月22日修正公布，103 年3 月24日施行之     11

             專利法（下稱103 年專利法）為斷。按103 年專利法第22條     12

             第1 項第1 款、第2 項規定：「可供產業上利用之發明，無     13

             下列情事之一，得依本法申請取得發明專利：一、申請前已     14

             見於刊物者。發明雖無前項各款所列情事，但為其所屬技術     15

             領域中具有通常知識者依申請前之先前技術所能輕易完成時     16

             ，仍不得取得發明專利」。     17

         二、系爭專利技術分析：     18

           �系爭專利技術內容：     19

             �系爭專利所欲解決的問題：     20

               習用之車輛尾門（如附圖一所示）於收折時，須先將尾門     21

               83升起至一定高度，再將一吊繩84勾住尾門83，再調降尾     22

               門83高度以收折尾門83。惟此收折動作須反覆操作尾門83     23

               升降才能達成，動作繁複耗費時間，且須以人力將吊繩84     24

               勾住尾門83，使用上不太具有便利性；此外，吊繩84之強     25

               度亦堪慮，使用時間一長則有斷裂導致危險發生的可能。     26
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             �系爭專利之技術手段：     01

               系爭專利提供一種可升降及折收之尾門，其設於車輛相對     02

               於車頭之尾端，該尾門於該尾端兩側分別設有一直立的軌     03

               道及一設於該軌道中之滑座，其中：該軌道開設有一朝車     04

               輛尾端外之開口，而該軌道內設有該滑座及可拉動一線體     05

               之驅動單元；該滑座呈L 形而具有一直立部及一平伸部，     06

               該平伸部朝外伸出該軌道之開口，該平伸部樞接有一可於     07

               直立部與平伸部間樞轉之門板，而該直立部設有數滾輪而     08

               滑設於該軌道上，該直立部設有一平行於該平伸部之貫通     09

               槽，該貫通槽內樞設有一內滑輪，而該線體穿經該貫通槽     10

               且自該內滑輪底端繞過該內滑輪並固接於該門板之一適當     11

               位置處；一固定該滑座於該軌道內之相對位置的定位裝置     12

               ，俾供該滑座定位後該門板受該線體之拉動而形成樞轉收     13

               折。     14

             �系爭專利之功效：     15

               �當滑座2之定位裝置5尚未作用時，亦即該定位桿51尚未     16

                 被驅動伸出插入該滑座2之定位孔213時，該滑座2具有     17

                 可沿該第一軌槽12滑移之自由度，使內滑輪23受到一向     18

                 上的推力，並藉此沿第一軌槽12推升整個滑座2 ，同時     19

                 帶動門板4 以平台的型態上升；反之則可形成門板4 之     20

                 下降動作，而達到升降門板4 之目的。     21

               �而當滑座2 之定位裝置5 啟用時，即固定滑座2 於第一     22

                 軌槽12內之相對位置，可拉動門板4 產生以滑座2 平伸     23

                 部22與門板4 樞接處為軸之樞轉動作，並藉此將門板4     24

                 收折起來。     25

               �系爭專利更於該滑座2 之直立部21上固設有一樞接座21     26
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                 4 ，該樞接座214 伸出該第一軌槽12之開口121 ，且樞     01

                 接有一由內、外管61、62套接組成之可伸縮套管結構6     02

                 。當該門板4 由收折狀態經樞轉轉換成平台狀態時，該     03

                 套管結構6 即拉伸變長，而在門板4 形成的平台兩側形     04

                 成護欄之作用，藉此保護人員或貨物不致產生從門板4     05

                 兩側摔落之危險。（參系爭專利說明書第6 至7 頁）     06

           �系爭專利主要圖式，如附圖二所示。     07

           �系爭專利申請專利範圍分析：     08

             系爭專利申請專利範圍共9 項，其中第1 項為獨立項，其餘     09

             為附屬項。其內容如下：     10

             �請求項1.一種可升降及折收之尾門，其設於車輛相對於車     11

               頭之尾端，該尾門於該尾端兩側分別設有一直立的軌道及     12

               一設於該軌道中之滑座，其中：該軌道開設有一朝車輛尾     13

               端外之開口，而該軌道內設有該滑座及可拉動一線體之驅     14

               動單元；該滑座呈L 形而具有一直立部及一平伸部，該平     15

               伸部朝外伸出該軌道之開口，該平伸部樞接有一可於直立     16

               部與平伸部間樞轉之門板，而該直立部設有數滾輪而滑設     17

               於該軌道上，該直立部設有一平行於該平伸部之貫通槽，     18

               該貫通槽內樞設有一內滑輪，而該線體穿經該貫通槽且自     19

               該內滑輪底端繞過該內滑輪並固接於該門板之一適當位置     20

               處；一固定該滑座於該軌道內之相對位置的定位裝置，俾     21

               供該滑座定位後該門板受該線體之拉動而形成樞轉收折。     22

             �請求項2.依申請專利範圍第1 項所述之可升降及折收之尾     23

               門，其中，該驅動單元連接有一滑輪，該線體一端固接於     24

               該軌道內，且自該滑輪頂端繞過該滑輪，再穿經該貫通槽     25

               且自該內滑輪底端繞過該內滑輪並固接於該門板之適當位     26
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               置處，而該驅動單元可驅動推升該滑輪於該軌道中滑移。     01

             �請求項3.依申請專利範圍第1 項所述之可升降及折收之尾     02

               門，其中，該定位裝置包括有一設於該滑座直立部之定位     03

               孔，及一可受驅動伸出並對應插入該定位孔之定位桿。     04

             �請求項4.依申請專利範圍第3 項所述之可升降及折收之尾     05

               門，其中，該定位孔與該貫通槽之方向相互垂直。     06

             �請求項5.依申請專利範圍第3 項所述之可升降及折收之尾     07

               門，其中，該定位桿乃受一油壓驅動裝置作用而可伸出並     08

               對應插入該定位孔。     09

             �請求項6.依申請專利範圍第1 項所述之可升降及折收之尾     10

               門，其中，該驅動單元為一油壓驅動裝置。     11

             �請求項7.依申請專利範圍第1 項所述之可升降及折收之尾     12

               門，其中，該滑座之直立部上固設有一樞接座，該樞接座     13

               樞接有一由內、外管套接組成之可伸縮套管結構，其中該     14

               外管樞接於該樞接座上，而該內管則樞接於該門板上。     15

             �請求項8.依申請專利範圍第1 項所述之可升降及折收之尾     16

               門，其中，該線體為鏈條或鋼索其中之一者。     17

             �請求項9.依申請專利範圍第1 項所述之可升降及折收之尾     18

               門，其中，該軌道內以相對之凸軌區隔為一第一軌槽及一     19

               第二軌槽，其中該開口開設於該第一軌槽上，而該滑座滑     20

               設於該第一軌槽，該驅動單元設於該第二軌槽。     21

         三、有效性證據技術分析：     22

           �證據2：     23

             證據2 係西元1990年9 月18日公開之日本平0-000000專利案     24

             公開本，其公開日早於系爭專利申請日（101 年3 月22日）     25

             ，故證據2 可為系爭專利之先前技術（見原處分卷第78-81     26
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             頁，證據2 中譯文，見本院卷第203-209 頁，原處分卷第53     01

             -54 頁）。     02

             �證據2 技術內容：     03

               證據2 為一種貨車尾門裝置，具有沿鉛直方向左右分別設     04

               置於貨車的載物台後部兩端的一對尾門滑動用導軌、被各     05

               尾門滑動用導軌支撐而可上下移動的尾門滑動件、經由被     06

               各尾門滑動件所支撐且沿車輛寬度方向延伸的銷件而可擺     07

               動地樞設於尾門滑動件的主門、可擺動地樞設於主門前端     08

               且可折疊至主門的前側面的副門、能自主門前端沿長度方     09

               向伸出且被主門支撐且伸出時能自下方支撐反轉狀態的副     10

               門的副門支撐件、用以調整副門支撐件自主門凸出長度並     11

               固定之的副門定位件、拉伸於副門偏前端與尾門滑動件上     12

               端之間的張力部件、設置於該尾門滑動件上端部旁的滑動     13

               滾輪、設置於該導軌上端旁的上部滾輪、一端連結至該主     14

               門且繞設該滑動滾輪及上部滾輪的可撓性張力部件、能夠     15

               拉動該可撓性張力部件另端的升降驅動手段、能夠將該尾     16

               門滑動件固定至該導軌或釋放的滑動件定位件、在尾門關     17

               閉狀態時能將主門固定於該載物台的尾門收納固定定位件     18

               （見參加人提出之證據2 中譯文，本院卷第203-209 頁，     19

               原處分卷第53-54 頁）。     20

             �證據2 主要圖式，如附圖三所示。     21

           �證據3：     22

             證據3 為95年4 月21日公告之我國第I253413 號「可轉變車     23

             輛承板組合架構之車輛運輸板車」專利案，其公告日早於系     24

             爭專利申請日（101 年3 月22日），可為系爭專利之先前技     25

             術（見原處分卷第62-77頁） 。     26
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             �證據3 技術內容：     01

               證據3 為一種可轉變車輛承板組合架構之車輛運輸板車，     02

               其包括有一個具有上、下雙層載運空間的框架本體，而本     03

               體之上層載運空間係由獨立設置的一前承板、一中承板與     04

               一後承板所組成，前、中、後承板兩側均獨立設有數支油     05

               壓缸，使前、中、後承板可獨立升降變化高度，且後承板     06

               前段係樞設於一橫樑上，使後承板可藉由各油壓缸之操作     07

               而升降或擺動，使後承板之後端能下降而與本體之下層載     08

               運空間相銜接，藉由前、中、後承板可獨立升降變化高度     09

               之設計，而能有效降低車輛載重重心（參證據3 摘要）。     10

             �證據3 主要圖式，如附圖四所示。     11

           �證據4：     12

             證據4 為2004年4 月8 日公開之日本特開0000-00000 0A 專     13

             利案，其公開日早於系爭專利申請日（101 年3 月22日），     14

             可為系爭專利之先前技術（見原處分卷第55-61頁） 。     15

             �證據4技術內容：     16

               證據4 為一種提供汽車搬運車的尾門裝置和具備該尾門裝     17

               置的汽車搬運車，該汽車搬運車的尾門裝置即使在車廂後     18

               方的作業空間窄的情況下，也能夠容易地進行低車高車、     19

               大型摩托車的裝載、卸載。自動搬運車( 10) 具備尾門裝     20

               置( 12) ，該尾門裝置( 12) 包括如下部件而構成：升降     21

               自如的門滑塊( 18) ；尾門( 26) ，在道板部件( 22) 的     22

               基端( 22A)附近轉動自如地支承於門滑塊( 18) 而開閉自     23

               如，並且基端( 22A)在車廂( 14) 的後端地板( 14B)附近     24

               和地面( 24) 附近之間升降自如；壓缸機構( 28) ，能夠     25

               對尾門( 26) 向上方施力；以及水準保持部件( 30) ，在     26
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               尾門( 26) 和門滑塊( 18) 之間裝拆自如，在安裝狀態下     01

               能夠將道板部件( 22) 保持成大致水準的姿勢（見參加人     02

               提出之證據4 摘要中譯文，本院卷第327-329頁）。     03

             �證據4 主要圖式，如附圖五所示。     04

         四、證據2 是否足以證明系爭專利請求項1 、6 不具新穎性？     05

           �證據2 足以證明系爭專利請求項1 不具新穎性：     06

             �系爭專利請求項1 與證據2 比對：證據2 說明書第377 頁     07

               左下欄倒數第4 行至第377 頁右下欄第15行及圖式第2 、     08

               3 圖已揭露「維持在此水平狀態下，將升降驅動手段36縮     09

               小的話，因為滑輪鏈34被拉回的關係，尾門滑動件16沿著     10

               導軌14與主門20及副門22一起在水平狀態下上升…結束裝     11

               載動作後，將主門20與副門22回復到第2 圖實線所示位置     12

               ，以與前述相反的順序，將副門22折疊並固定，收回副門     13

               支撐件24，取下張力鏈28，用滑動定位件38將尾門滑動件     14

               16固定，然後藉升降驅動手段36將滑輪鏈34收回。藉此，     15

               主門20能被收回至第3 圖所示的位置，尾門被關閉」，證     16

               據2 之主門20係可藉由升降驅動手段36進行升降及折收，     17

               證據2 之主門20即相當於請求項1 之尾門，故證據2 已揭     18

               露請求項1 「一種可升降及折收之尾門」之技術特徵。     19

             �證據2 圖式第1 、7 、8 圖已揭露主門20設於貨車10相對     20

               於車頭之尾端，貨車10尾端兩側分別設有直立的導軌14及     21

               設於導軌14中之尾門滑動件16，導軌14開設有一朝貨車10     22

               尾端之開口，導軌14內設有尾門滑動件16及可拉動滑輪鏈     23

               34之升降驅動手段36，證據2 之貨車10、導軌14、尾門滑     24

               動件16、導軌14向右之開口、升降驅動手段36即相當於請     25

               求項1 之車輛、軌道、滑座、開口、驅動單元，故證據2     26
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               已揭露請求項1 「其設於車輛相對於車頭之尾端，該尾門     01

               於該尾端兩側分別設有一直立的軌道及一設於該軌道中之     02

               滑座，其中：該軌道開設有一朝車輛尾端外之開口，而該     03

               軌道內設有該滑座及可拉動一線體之驅動單元」之技術特     04

               徵。     05

             �證據2 圖式第2、7、8 圖已揭露尾門滑動件16呈L 形而具     06

               有一直立部及一平伸部（見證據2 第2 圖綠色部分，未有     07

               標號），平伸部朝外伸出導軌14之開口，平伸部樞接有一     08

               可於直立部與平伸部間樞轉之主門20，而直立部設有上滑     09

               輪30A 及下滑輪30B 而滑設於導軌14，證據2 之尾門滑動     10

               件16、直立部、平伸部、主門20、上滑輪30A 及下滑輪     11

               30B 、導軌14即相當於請求項1 之滑座、直立部、平伸部     12

               、門板、滾輪、軌道，故證據2 已揭露請求項1 「該滑座     13

               呈L 形而具有一直立部及一平伸部，該平伸部朝外伸出該     14

               軌道之開口，該平伸部樞接有一可於直立部與平伸部間樞     15

               轉之門板，而該直立部設有數滾輪而滑設於該軌道上」之     16

               技術特徵。     17

             �證據2 說明書第375 頁左下欄第10至12行、第377 頁右下     18

               欄第8 至15行及圖式第2 圖已揭露尾門滑動件16內樞設有     19

               滑動滾輪30，滑輪鏈34自滑動滾輪30底端繞過滑動滾輪30     20

               並固接於主門20處，一滑動定位件38可將尾門滑動件16定     21

               位於導軌14內，使主門20受滑輪鏈34之拉動而樞轉收折，     22

               證據2 圖式第2 圖雖未直接顯示尾門滑動件16的直立部具     23

               有供滑輪鏈34穿出之貫通槽，惟滑輪鏈34係依序繞設於鏈     24

               滑輪36A 、上部滾輪32及滑動滾輪30而後穿出尾門滑動件     25

               16，由證據2 圖式第7 圖顯示鏈滑輪36A 及上部滾輪32均     26
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               排列於導軌14內的中心垂直截面上（如證據2 第七圖所示     01

               紅線），可知滑輪鏈34係配置於導軌14內的中心垂直截面     02

               上，尾門滑動件16之直立部必然開設有貫通槽以供滑輪鏈     03

               34向後穿出，證據2 之尾門滑動件16的貫通槽、滑動滾輪     04

               30、滑動定位件38即相當於請求項1 之貫通槽、內滑輪、     05

               定位裝置，故證據2 已揭露請求項1 「該直立部設有一平     06

               行於該平伸部之貫通槽，該貫通槽內樞設有一內滑輪，而     07

               該線體穿經該貫通槽且自該內滑輪底端繞過該內滑輪並固     08

               接於該門板之一適當位置處；一固定該滑座於該軌道內之     09

               相對位置的定位裝置，俾供該滑座定位後該門板受該線體     10

               之拉動而形成樞轉收折」之技術特徵。     11

             �綜上，證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，     12

               故證據2 足以證明系爭專利請求項1 不具新穎性。     13

             �原告之主張，均不足採：     14

               �原告雖主張，依據系爭專利說明書、圖式及請求項1 可     15

                 知，系爭專利請求項1 「固定」的意思，係指滑座必須     16

                 在軌道內不能上下移動，而證據2 之主門20要下降時，     17

                 要先驅動主門略微上移，並縮入定位銷38A 後，才可讓     18

                 主門20往下移動，可知當定位銷38A 在突出狀態時，主     19

                 門20可以往上移動，與系爭專利請求項1 之「固定」涵     20

                 意有所不同云云。惟查，系爭專利說明書並未就「固定     21

                 」之用語加以定義，說明書及請求項1 對應之記載均僅     22

                 為「固定該滑座於該第一軌槽內之相對位置」，因此只     23

                 要能阻止滑座於第一軌槽內相對移動應即符合「固定」     24

                 之意義，證據2 滑動定位件38之定位銷38A 既可阻止尾     25

                 門滑動件16向下移動，實已具備將尾門滑動件16定位於     26
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                 導軌14之相對位置的作用，而符合「固定」之意義。至     01

                 於原告所稱系爭專利請求項1 的「固定」用語為滑座必     02

                 須在軌道內不能上下移動，實際上係將說明書第5 至7     03

                 頁使用定位桿51及定位孔213 作為定位裝置的實施例讀     04

                 入請求項1 作為限制條件，惟請求項1 既無相應之限定     05

                 記載，自不得以之作為請求項1 之技術特徵。另由證據     06

                 2 說明書第377 頁右下欄第8 至11行所載，當收折主門     07

                 20時，係先以滑動定位件38將尾門滑動件16固定，再藉     08

                 由升降驅動手段36將滑輪鏈34收回以關閉尾門，可知收     09

                 折主門20時，並不會造成尾門滑動件16被向上拉動，此     10

                 亦與請求項1 「一固定該滑座於該軌道內之相對位置的     11

                 定位裝置，俾供該滑座定位後該門板受該線體之拉動而     12

                 形成樞轉收折」之技術特徵相對應，從而原告前開主張     13

                 ，並不可採。     14

               �原告又主張，原處分係採用推定方式，認為證據2 的直     15

                 立部應該有槽孔，而滑動滾輪則設置於槽孔中，惟證據     16

                 2 僅揭露側視圖，滑動滾輪可能設置在直立部側邊，原     17

                 處分並不合理云云。惟查，證據2 圖式第2 圖已揭露滑     18

                 輪鏈34依序繞經鏈滑輪36 A、上部滾輪32及尾門滑動件     19

                 16直立部內的滑動滾輪30，然後向外延伸並連接於主門     20

                 20，對照證據2 圖式第7 圖之俯視圖可知，鏈滑輪36A     21

                 、上部滾輪32及尾門滑動件16均容設於導軌14內，且大     22

                 致位於導軌14之中心垂直截面上（如證據2 第7 圖所示     23

                 紅線），可知滑輪鏈34係佈設於導軌14之中心垂直截面     24

                 上，否則即無法正常拉動，又證據2 圖式第2 圖已顯示     25

                 滑輪鏈34係繞經滑動滾輪30後即由尾門滑動件16直立部     26
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                 穿出，則滑輪鏈34穿出之處必然具有一貫通槽孔，且滑     01

                 動滾輪30位於該貫通槽孔內，是以原告前開主張，並不     02

                 可採。     03

               �原告又主張，系爭專利請求項1 之平伸部有承托尾門的     04

                 作用，證據2 則無此功能，且系爭專利之平伸部分在門     05

                 板收折起來時，平伸部仍然是露出的，而證據2 僅有樞     06

                 接部而沒有平伸部云云。惟查，系爭專利請求項1 僅記     07

                 載「該平伸部朝外伸出該軌道之開口，該平伸部樞接有     08

                 一可於直立部與平伸部間樞轉之門板」，並未就平伸部     09

                 之詳細結構及平伸部是否具有承托尾門的作用，亦未界     10

                 定該平伸部在尾門翻起收折後，仍需露出之技術特徵，     11

                 證據2 圖式第2 圖尾門滑動件16下方側向延伸之部分（     12

                 見證據2 第2 圖綠色部分，未有標號），既已朝外伸出     13

                 導軌14之開口且樞接一可樞轉之主門20，即相當於系爭     14

                 專利請求項1 之平伸部，原告前開主張，並不可採。     15

           �證據2 足以證明系爭專利請求項6 不具新穎性：     16

             �系爭專利請求項6 ，係為請求項1 所述全部技術特徵進一     17

               步限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該驅動單元為     18

               一油壓驅動裝置」。證據2 足以證明系爭專利請求項1 不     19

               具新穎性，已如前述；證據2 說明書第375 頁右下欄倒數     20

               第2 行已揭露該升降驅動手段36由油壓缸裝置組成，證據     21

               2 之升降驅動手段36即相當於請求項6 之驅動單元，故證     22

               據2 已揭露請求項6 「其中，該驅動單元為一油壓驅動裝     23

               置」之技術特徵。     24

             �綜上，證據2 已揭露系爭專利請求項6 之全部技術特徵，     25

               故證據2 足以證明系爭專利請求項6 不具新穎性。     26
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         五、證據2 是否足以證明系爭專利請求項1 、2 、6 、8 、9 不     01

             具進步性？     02

           �證據2 足以證明系爭專利請求項1 不具進步性：     03

             證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，足以證明     04

             系爭專利請求項1 不具新穎性，已如前述；由於證據2 已揭     05

             露系爭專利請求項1 之整體技術特徵，自當具有系爭專利說     06

             明書中所載之功效，系爭專利請求項1 為該發明所屬技術領     07

             域中具有通常知識者依證據2 之技術內容所能輕易完成，故     08

             證據2 足以證明系爭專利請求項1 不具進步性。     09

           �證據2 足以證明系爭專利請求項2 不具進步性：     10

             系爭專利請求項2，係為請求項1所述全部技術特徵進一步限     11

             定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該驅動單元連接有一     12

             滑輪，該線體一端固接於該軌道內，且自該滑輪頂端繞過該     13

             滑輪，再穿經該貫通槽且自該內滑輪底端繞過該內滑輪並固     14

             接於該門板之適當位置處，而該驅動單元可驅動推升該滑輪     15

             於該軌道中滑移」：     16

             �證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，足以證     17

               明系爭專利請求項1 不具新穎性，已如前述；證據2 圖式     18

               第2 、3 圖已揭露升降驅動手段36連接有一鏈滑輪36A ，     19

               滑輪鏈34一端固接於導軌14內，並穿經尾門滑動件16之貫     20

               通槽且自滑動滾輪30底端繞過滑動滾輪30並固接於主門20     21

               處，升降驅動手段36可推升鏈滑輪36A 於導軌14中滑移，     22

               證據2 之升降驅動手段36、鏈滑輪36A 、滑輪鏈34、導軌     23

               14、滑動滾輪30即相當於請求項2 之驅動單元、滑輪、線     24

               體、軌道、內滑輪，故證據2 已揭露請求項2 「其中，該     25

               驅動單元連接有一滑輪，該線體一端固接於該軌道內」、     26
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               「再穿經該貫通槽且自該內滑輪底端繞過該內滑輪並固接     01

               於該門板之適當位置處，而該驅動單元可驅動推升該滑輪     02

               於該軌道中滑移」之技術特徵。     03

             �由證據2 圖式第2 圖可知，證據2 之滑輪鏈34係由下方繞     04

               過鏈滑輪36A ，繞設之方向與系爭專利請求項2 有所不同     05

               ，因此證據2 並未揭露系爭專利請求項2 之「且自該滑輪     06

               頂端繞過該滑輪」的技術特徵。     07

             �證據2雖未揭露系爭專利請求項2「且自該滑輪頂端繞過該     08

               滑輪」之技術特徵，惟滑輪鏈34繞設之方向係配合滑輪鏈     09

               34端部固定於導軌14內的高度所決定，若滑輪鏈34固定於     10

               導軌14內的高度低於鏈滑輪36A，則會由鏈滑輪36A頂端繞     11

               過，因此僅係證據2 滑輪鏈34固定位置的簡單改變，為該     12

               發明所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成者，並     13

               未具有無法預期的功效，故證據2 足以證明系爭專利請求     14

               項2 不具進步性。     15

           �證據2 足以證明系爭專利請求項6 不具進步性：     16

             證據2 已揭露系爭專利請求項6 之全部技術特徵，足以證明     17

             系爭專利請求項6 不具新穎性，已如前述；由於證據2 已揭     18

             露系爭專利請求項6 之整體技術特徵，自當具有系爭專利說     19

             明書中所載之功效，系爭專利請求項6 為該發明所屬技術領     20

             域中具有通常知識者依證據2 之技術內容所能輕易完成，故     21

             證據2 足以證明系爭專利請求項6 不具進步性。     22

           �證據2 足以證明系爭專利請求項8 不具進步性：     23

             系爭專利請求項8 ，係為請求項1 所述全部技術特徵進一步     24

             限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該線體為鏈條或鋼     25

             索其中之一者」：     26
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             �證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，足以證     01

               明系爭專利請求項1 不具新穎性，已如前述；證據2 說明     02

               書第375 頁左下欄第6 至9 行已揭露一端連結至該主門20     03

               且繞設該滑動滾輪30及上部滾輪32的滑輪鏈34，證據2 之     04

               滑輪鏈34即相當於請求項8 之鏈條，故證據2 已揭露請求     05

               項2 「其中，該線體為鏈條或鋼索其中之一者」之技術特     06

               徵。     07

             �綜上所述，證據2 已揭露系爭專利請求項8 之全部技術特     08

               徵，自當具有系爭專利說明書中所載之功效，系爭專利請     09

               求項8 為該發明所屬技術領域中具有通常知識者依證據2     10

               之技術內容所能輕易完成，故證據2 足以證明系爭專利請     11

               求項8 不具進步性。     12

           �證據2 足以證明系爭專利請求項9 不具進步性：     13

             系爭專利請求項9 ，係為請求項1 所述全部技術特徵進一步     14

             限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該軌道內以相對之     15

             凸軌區隔為一第一軌槽及一第二軌槽，其中該開口開設於該     16

             第一軌槽上，而該滑座滑設於該第一軌槽，該驅動單元設於     17

             該第二軌槽」：     18

             �證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，足以證     19

               明系爭專利請求項1 不具新穎性，已如前述；證據2 圖式     20

               第8 圖已揭露導軌14右半邊之軌槽設有開口，尾門滑動件     21

               16滑設於導軌14右半邊之軌槽，升降驅動手段36則設於導     22

               軌14左半邊之軌槽，證據2 之導軌14的開口、導軌14右半     23

               邊之軌槽、導軌14左半邊之軌槽即相當於請求項9 之開口     24

               、第一軌槽、第二軌槽，故證據2 已揭露請求項9 「其中     25

               該開口開設於該第一軌槽上，而該滑座滑設於該第一軌槽     26
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               ，該驅動單元設於該第二軌槽」之技術特徵。     01

             �由證據2 圖式第8 圖，證據2 係以隔牆分隔右半邊與左半     02

               邊之軌槽，與系爭專利請求項9 相對之凸軌有所不同，因     03

               此證據2 並未揭露系爭專利請求項9 之「其中，該軌道內     04

               以相對之凸軌區隔為一第一軌槽及一第二軌槽」的技術特     05

               徵。     06

             �證據2 雖未揭露系爭專利請求項9「 其中，該軌道內以相     07

               對之凸軌區隔為一第一軌槽及一第二軌槽」之技術特徵，     08

               惟使用相對之凸軌分隔兩軌槽僅係證據2 以隔牆加以分隔     09

               的簡單改變，為該發明所屬技術領域中具有通常知識者所     10

               能輕易完成者，並未具有無法預期的功效，故證據2 足以     11

               證明系爭專利請求項9 不具進步性。     12

         六、證據 2、3 之組合足以證明系爭專利請求項3、4、5 不具進     13

             步性：     14

           �證據2 、3 之組合足以證明系爭專利請求項3 不具進步性：     15

             系爭專利請求項3 ，係為請求項1 所述全部技術特徵進一步     16

             限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該定位裝置包括有     17

             一設於該滑座直立部之定位孔，及一可受驅動伸出並對應插     18

             入該定位孔之定位桿」。     19

             �證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，足以證     20

               明系爭專利請求項1 不具新穎性，已如前述；證據3 圖式     21

               第5 、6 圖已揭露設於C 形柱13之定位孔131 ，及一可受     22

               第二定位壓缸36驅動伸出並對應插入定位孔131 之定位銷     23

               361 ，證據3 之定位孔131 、定位銷361 即相當於請求項     24

               3 之定位孔、定位桿，故證據3 已揭露請求項3 「其中，     25

               該定位裝置包括有一設於該滑座直立部之定位孔，及一可     26
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               受驅動伸出並對應插入該定位孔之定位桿」之技術特徵。     01

             �綜上所述，證據2 、3 已揭露系爭專利請求項3 之整體技     02

               術特徵，且證據2 與證據3 均為運送車輛所使用之載具的     03

               相同技術領域，兩者於技術領域具有相關聯性；證據2 說     04

               明書第377 頁右上欄第19行至第377 頁左下欄第1 行所載     05

               之滑動定位件38與證據3 圖式第6 圖之定位銷361 為實質     06

               相同之構件，均用以固定或釋放滑動件，兩者於功能及作     07

               用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在     08

               面臨可選擇的固定或釋放一滑動件之問題時，自有合理動     09

               機以證據3 之定位銷361 及定位孔131 取代證據2 之滑動     10

               定位件38，而輕易完成系爭專利請求項3 之發明，故證據     11

               2 、3 之組合足以證明系爭專利請求項3 不具進步性。     12

           �證據2 、3 之組合足以證明系爭專利請求項4 不具進步性：     13

             系爭專利請求項4 ，係為請求項3 所述全部技術特徵進一步     14

             限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該定位孔與該貫通     15

             槽之方向相互垂直」。證據2 、3 之組合已揭露系爭專利請     16

             求項3 之整體技術特徵，足以證明系爭專利請求項3 不具進     17

             步性，已如前述；證據2 、3 雖未揭露系爭專利請求項4 「     18

             其中，該定位孔與該貫通槽之方向相互垂直」之技術特徵，     19

             惟定位孔與貫通槽之方向相互垂直僅係空間配置的簡單選擇     20

             ，為該發明所屬技術領域中具有通常知識者所能輕易完成者     21

             ，且並未具有無法預期的功效，故證據2 、3 之組合足以證     22

             明系爭專利請求項4 不具進步性。     23

           �證據2 、3 之組合足以證明系爭專利請求項5 不具進步性：     24

             系爭專利請求項5 ，係為請求項3 所述全部技術特徵進一步     25

             限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該定位桿乃受一油     26
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             壓驅動裝置作用而可伸出並對應插入該定位孔」。證據2 、     01

             3 之組合已揭露系爭專利請求項3 之整體技術特徵，足以證     02

             明系爭專利請求項3 不具進步性，已如前述；證據3 圖式第     03

             5 、6 圖並已揭露定位銷361 受一第二定位壓缸36作用而可     04

             伸出並對應插入定位孔131 ，證據3 之第二定位壓缸36即相     05

             當於請求項5 之油壓驅動裝置，故證據3 已揭露請求項5 「     06

             其中，該定位桿乃受一油壓驅動裝置作用而可伸出並對應插     07

             入該定位孔」之技術特徵，故證據2 、3 之組合足以證明系     08

             爭專利請求項5 不具進步性。     09

         七、證據2 、4 之組合足以證明系爭專利請求項7 不具進步性：     10

           �系爭專利請求項7 ，係為請求項1 所述全部技術特徵進一步     11

             限定之附屬項，附屬技術特徵為「其中，該滑座之直立部上     12

             固設有一樞接座，該樞接座樞接有一由內、外管套接組成之     13

             可伸縮套管結構，其中該外管樞接於該樞接座上，而該內管     14

             則樞接於該門板上」。     15

             �證據2 已揭露系爭專利請求項1 之全部技術特徵，足以證     16

               明系爭專利請求項1 不具新穎性，已如前述；證據4 圖式     17

               第1 圖已揭露支柱14上固設有一樞接座，樞接座樞接有一     18

               由桿體部28B 與壓缸部28A 套接組成之缸機構28，其中壓     19

               缸部28A 樞接於樞接座上，而桿體部28B 則樞接於尾門26     20

               上，證據4 之支柱14、樞接座、缸機構28、壓缸部28A 、     21

               桿體部28B 、尾門26即相當於請求項7 之滑座之直立部、     22

               樞接座、可伸縮套管結構、外管、內管、門板，故證據4     23

               已揭露請求項7 「其中，該滑座之直立部上固設有一樞接     24

               座，該樞接座樞接有一由內、外管套接組成之可伸縮套管     25

               結構，其中該外管樞接於該樞接座上，而該內管則樞接於     26
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               該門板上」之技術特徵。     01

             �綜上所述，證據2 、4 已揭露系爭專利請求項7 之整體技     02

               術特徵，且證據2 與證據4 均為運送車輛所使用之載具的     03

               相同技術領域，兩者於技術領域具有相關聯性；證據2 圖     04

               式第2 圖之主門20與證據4 圖式第1 圖之尾門26為實質相     05

               同之構件，均為供收折開閉之貨車尾門，兩者於功能及作     06

               用具有共通性，該發明所屬技術領域中具有通常知識者在     07

               面臨貨車尾門開閉之問題時，自有合理動機將證據4 之壓     08

               缸部28A 及桿體部28B 附加至證據2 之主門20兩側，而輕     09

               易完成系爭專利請求項7 之發明，故證據2 、4 之組合足     10

               以證明系爭專利請求項7 不具進步性。     11

         八、綜上所述，證據2 足以證明系爭專利請求項1 、6 不具新穎     12

             性。證據2 足以證明系爭專利請求項1 、2 、6 、8 、9 不     13

             具進步性。證據2 、3 之組合足以證明系爭專利請求項3 、     14

             4 、5 不具進步性。證據2 、4 之組合足以證明系爭專利請     15

             求項7 不具進步性。系爭專利請求項1 至9 違反103 年專利     16

             法第22條第1 項第1 款、第2 項之規定，被告就本件專利舉     17

             發案所為系爭專利「請求項1 至9 舉發成立，應予撤銷」之     18

             處分，並無違誤，訴願決定予以維持，亦無不合。原告訴請     19

             撤銷原處分及訴願決定，為無理由，應予駁回。     20

         九、本件事證已臻明確，兩造及參加人其餘主張或答辯，經本院     21

             審酌後認對判決結果不生影響，爰不一一論列，併此敘明。     22

         據上論結，本件原告之訴為無理由，爰依智慧財產案件審理法第     23

         1條，行政訴訟法第98條第1 項前段，判決如主文。     24

         中　　華　　民　　國　　109　年　　7 　　月　　23　　日     25

         　　　　　　　　　　智慧財產法院第二庭     26
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         　　　　　　　　　　　　　審判長法　官　汪漢�     01

         　　　　　　　　　　　　　　　　法　官　曾啟謀     02

         　　　　　　　　　　　　　　　　法　官　彭洪英     03

         以上正本證明與原本無異。     04

         如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上     05

         訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補     06

         提上訴理由書；如於本判決宣示後送達前提起上訴者，應於判決     07

         送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。     08

         上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第     09

         241 條之1 第1 項前段），但符合下列情形者，得例外不委任律     10

         師為訴訟代理人（同條第1 項但書、第2 項）。     11

              12

         得 不 委 任 律 師 為 訴 訟          所   需   要   件               13

         代 理 人 之 情 形                                            14

              15

         (一 )符 合 右 列 情 形 之 1.上 訴 人 或 其 法 定 代 理 人 具 備 律 師 資     16

           一 者 ， 得 不 委 任 律   格 或 為 教 育 部 審 定 合 格 之 大 學 或 獨     17

           師 為 訴 訟 代 理 人 　   立 學 院 公 法 學 教 授 、 副 教 授 者 。        18

                           2.稅 務 行 政 事 件 ， 上 訴 人 或 其 法 定 代     19

                             理 人 具 備 會 計 師 資 格 者 。              20

                           3.專 利 行 政 事 件 ， 上 訴 人 或 其 法 定 代     21

                             理 人 具 備 專 利 師 資 格 或 依 法 得 為 專     22

                             利 代 理 人 者 。                        23

              24

         (二 )非 律 師 具 有 右 列 1.上 訴 人 之 配 偶 、 三 親 等 內 之 血 親 、     25

           情 形 之 一 ， 經 最 高   二 親 等 內 之 姻 親 具 備 律 師 資 格 者 。     26
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           行 政 法 院 認 為 適 當 2.稅 務 行 政 事 件 ， 具 備 會 計 師 資 格 者     01

           者 ， 亦 得 為 上 訴 審   。                                  02

           訴 訟 代 理 人       3.專 利 行 政 事 件 ， 具 備 專 利 師 資 格 或     03

                             依 法 得 為 專 利 代 理 人 者 。              04

                           4.上 訴 人 為 公 法 人 、 中 央 或 地 方 機 關     05

                             、 公 法 上 之 非 法 人 團 體 時 ， 其 所 屬     06

                             專 任 人 員 辦 理 法 制 、 法 務 、 訴 願 業     07

                             務 或 與 訴 訟 事 件 相 關 業 務 者 。          08

              09

         是 否 符 合 (一 )、 (二 )之 情 形 ， 而 得 為 強 制 律 師 代 理 之 例 外 ，     10

         上 訴 人 應 於 提 起 上 訴 或 委 任 時 釋 明 之 ， 並 提 出 (二 )所 示 關 係     11

         之 釋 明 文 書 影 本 及 委 任 書 。                                  12

              13

         中　　華　　民　　國　　109 　年　　7 　　月　　24　　日     14

         　　　　　　　　　　　　　　　　書記官　郭宇修     15

         31


