
         

                  智慧財產法院行政判決                       01

         　　　　　　　　　　　　　　　　　 108年度行專訴字第82號     02

         原　　　告　元峰億工業有限公司     03

         代　表　人　黃錦松（董事）     04

         訴訟代理人　許耿禎　專利代理人     05

         輔　佐　人　陳建和     06

         　　　　　　王偉信     07

         被　　　告　經濟部智慧財產局     08

         代　表　人　洪淑敏（局長）     09

         訴訟代理人　林麗芬     10

         參　加　人　台瑞賽車精品有限公司     11

         代　表　人　吳文淵（董事）     12

         訴訟代理人　張益隆　專利代理人     13

         上列當事人間因新型專利舉發事件，原告不服經濟部中華民國10     14

         8 年9 月11日經訴字第10806311670 號訴願決定，提起行政訴訟     15

         ，並經本院命參加人獨立參加本件被告之訴訟，本院判決如下：     16

         　　主  文     17

         原告之訴駁回。     18

         訴訟費用由原告負擔。     19

         　　事實及理由     20

         壹、程序事項：     21

         一、按言詞辯論期日，當事人之一造不到場者，倘無民事訴訟法     22

             第386 條規定之不得一造辯論判決之事由，得依到場當事人     23

             之聲請，由其一造辯論而為判決，行政訴訟法第218 條準用     24

             民事訴訟法第385 條第1 項前段、第386 條定有明文。查參     25

             加人受合法通知，無正當理由，未於言詞辯論期日到場，有     26
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             送達回證1 紙在卷可稽（見本院卷第212 －1 頁），核無民     01

             事訴訟法第386 條各款所列情形，爰依原告之聲請，由其一     02

             造辯論而為判決。     03

         貳、實體事項：     04

         一、事實概要：     05

             原告於民國106 年12月21日以「車用安全帶扣的連動片結構     06

             」向被告申請新型專利，申請專利範圍共4 項，經被告編為     07

             第000000000 號進行形式審查，准予專利（下稱系爭專利）     08

             ，並發給新型第M562246 號專利證書。之後，參加人以系爭     09

             專利有違核准時專利法第120 條準用第22條第1 項第1 款及     10

             第2 項規定，不符新型專利要件，對之提起舉發。此舉發案     11

             經被告審查，認為系爭專利違反核准時專利法第120 條準用     12

             第22條第2 項規定，以108 年3 月14日（108 ）智專三（三     13

             ）06022 字第10820234770 號專利舉發審定書為「請求項1     14

             至4 舉發成立，應予撤銷」的處分。原告不服，提起訴願，     15

             經經濟部以同年9 月11日經訴字第10806311670 號決定駁回     16

             ，原告即向本院提起行政訴訟（證據2 、3 、4 、5 可否證     17

             明系爭專利請求項1 至4 不具新穎性部分，則不在本件審理     18

             範圍）。因本院認本件判決之結果，倘認原處分及訴願決定     19

             應予撤銷，將影響參加人之權利或法律上之利益，爰依職權     20

             命參加人獨立參加本件被告之訴訟。     21

         二、原告聲明請求撤銷原處分與訴願決定，並主張：     22

           �證據2 至5 皆不足以證明系爭專利請求項1 不具進步性：     23

           �系爭專利請求項1 在扣結狀態下，中心轉軸23之相對兩凸部     24

             231 係位於連動片24中空柱241 的安全區段2415，○○○區     25

             段2415內僅有微小的高度差h2，該高度差h2小於開啟高度h3     26
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             ，因而於該安全區段2415內扳轉件30受到外力碰觸扳動時，     01

             不虞造成扣片A2脫離扣具本體A1，使用安全性提升，另外，     02

             系爭專利請求項1 連動片24之中空柱241 設有相對兩缺槽24     03

             11，該相對兩缺槽2411兩端各設有一頂點2412，該缺槽2411     04

             中間部位設有一安全區段2415，該安全區段2415與該缺槽24     05

             11兩端頂點2412間設有螺旋曲面狀之相對兩作動滑道2416，     06

             該安全區段2415與該兩作動滑道2416銜接，藉以當欲解開安     07

             全帶，由扳轉件30連動中心轉軸23轉動時，中心轉軸23的相     08

             對兩凸部231 由較為平緩之安全區段2415旋轉滑移至較為陡     09

             峭之作動滑道2416，藉以可降低解開安全帶扣具所需的力量     10

             ，避免卡死無法順利解開安全帶扣具的情形發生，實用性提     11

             升。     12

           �證據2 其連動片35中空柱352 之V 形缺口中間形成一凹部，     13

             另其連動片35中空柱352 之V 形缺口兩端各設有一釋放點，     14

             該中空柱352 之V 形缺口中間的凹部與兩端的釋放點間設有     15

             對稱之兩滑移道，於扣結狀態下，中心轉軸36之插銷362 係     16

             卡合於該連動片35中空柱352 之V 形缺口中間的凹部，當該     17

             中心轉軸36一旋轉，該中心轉軸36之插銷362 便順著該滑移     18

             道由中空柱352 之V 形缺口中間的凹部往V 形缺口兩端的釋     19

             放點滑移，直接將該連動片35大幅度頂抵上升，因而當車輛     20

             行駛繫上安全帶時，如旋轉扳件5 受到外力不經意稍一碰觸     21

             ，即會由該旋轉扳件5 帶動該中心轉軸36往左或往右旋轉一     22

             誤啟角度，使得該中心轉軸36直接將該連動片35頂抵上升一     23

             誤啟高度，以致極有可能因此解除卡扣裝置3 對安全帶7 之     24

             固定端扣片71的限制，致使安全帶7 之固定端扣片71鬆脫，     25

             失去保護駕駛人及乘客的作用，此外，該凹部恰可供中心轉     26
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             軸36之插銷362 卡合，中空柱352 之V 形缺口的滑移道由中     01

             間的凹部直接往兩端的釋放點延伸，故中心轉軸36之插銷36     02

             2 由中空柱352 之V 形缺口中間的凹部切換至滑移道的螺旋     03

             角度陡峭，不僅解開安全帶（解除卡扣裝置3 對安全帶7 之     04

             固定端扣片71的限制）所需的力量大，且易有卡死無法順利     05

             解開安全帶扣之虞，實用性及使用安全性不佳。是以系爭專     06

             利請求項1 與證據2 比較具有實質功效之增進。     07

           �證據3 其連動片145 中空柱1452之V 形缺口中間形成一凹部     08

             ，另其連動片145 中空柱1452之V 形缺口兩端各設有一釋放     09

             點，該中空柱1452之V 形缺口中間的凹部與兩端的釋放點間     10

             設有對稱之兩滑移道，於扣結狀態下，中心轉軸146 之插銷     11

             147 係卡合於該連動片145 中空柱1452之V 形缺口中間的凹     12

             部，當該中心轉軸146 一旋轉，該中心轉軸146 之插銷147     13

             便順著該滑移道由中空柱1452之V 形缺口中間的凹部往V 形     14

             缺口兩端的釋放點滑移，直接將該連動片145 大幅度頂抵上     15

             升，因而當車輛行駛繫上安全帶時，如旋轉扳件2 受到外力     16

             不經意稍一碰觸，即會由該旋轉扳件2 帶動該中心轉軸146     17

             往左或往右旋轉一誤啟角度，使得該中心轉軸146 直接將該     18

             連動片145 頂抵上升一誤啟高度，以致極有可能因此解除卡     19

             扣裝置14對安全帶4 之固定端扣片41的限制，致使安全帶4     20

             之固定端扣片41鬆脫，雖然該證據3 藉由旋轉扳件2 之圓蓋     21

             體21的容置槽212 供該扭力裝置3 之環圈31設置，而該圓蓋     22

             體21之第一溝槽2121及第二溝槽2122分別供位於該環圈31處     23

             的二滾珠32及二壓力彈簧33設置，並搭配該固定板34設置於     24

             該旋轉扳件2 之圓蓋體21的容置空間211 內呈固定狀態，致     25

             使該扭力裝置3 固定於該旋轉扳件2 而防止脫落，藉此，將     26
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             該旋轉扳件2 蓋設於該扣體1 頂面處，當使用者於轉動該旋     01

             轉扳件2 之旋動扳柄22時，則帶動位於該旋轉扳件2 之圓蓋     02

             體21的第一溝槽2121及第二溝槽2122處所設置的扭力裝置3     03

             之二壓力彈簧33呈作動狀態；利用該二壓力彈簧33各一端抵     04

             制於該二滾珠32外緣處，使該二壓力彈簧33呈現左右扭動狀     05

             態，受到該二壓力彈簧33其作動時而形成具有一定阻力，而     06

             必須施壓一定的力量以達到解開扣合狀態，以增進該旋轉扳     07

             件2 整體其扳動阻力，藉以限制該旋轉扳件2 不會因受外力     08

             不經意稍微一碰觸而呈現任意轉動現象，達到防止誤開效果     09

             ，然而如此會造成該證據3 之旋轉扳件2 結構複雜，組成構     10

             件多，組裝不便，進而使得證據3 製造成本高。此外，該凹     11

             部恰可供中心轉軸146 之插銷147 卡合，中空柱1452之V 形     12

             缺口的滑移道由中間的凹部直接往兩端的釋放點延伸，故中     13

             心轉軸146 之插銷147 由中空柱1452之V 形缺口中間的凹部     14

             切換至滑移道的螺旋角度陡峭，不僅解開安全帶（解除卡扣     15

             裝置14對安全帶4 之固定端扣片41的限制）所需的力量大，     16

             且易有卡死無法順利解開安全帶扣之虞，實用性及使用安全     17

             性不佳。是以請求項1 與證據3 比較具有實質功效之增進。     18

           �證據4 其連動片45中空柱452 之V 形缺口中間形成一凹部，     19

             另其連動片45中空柱452 之V 形缺口兩端各設有一釋放點，     20

             該中空柱452 之V 形缺口中間的凹部與兩端的釋放點間設有     21

             對稱之兩滑移道，於扣結狀態下，中心轉軸46之插銷462 係     22

             卡合於該連動片45中空柱452 之V 形缺口中間的凹部，當該     23

             中心轉軸46一旋轉，該中心轉軸46之插銷462 便順著該滑移     24

             道由中空柱452 之V 形缺口中間的凹部往V 形缺口兩端的釋     25

             放點滑移，直接將該連動片45大幅度頂抵上升，因而當車輛     26
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             行駛繫上安全帶時，如旋轉扳件5 受到外力不經意稍一碰觸     01

             ，即會由該旋轉扳件5 帶動該中心轉軸46往左或往右旋轉一     02

             誤啟角度，使得該中心轉軸46直接將該連動片45頂抵上升一     03

             誤啟高度，以致極有可能因此解除卡扣裝置4 對安全帶6 之     04

             固定端扣片61的限制，致使安全帶6 之固定端扣片61鬆脫，     05

             失去保護駕駛人及乘客的作用，此外，該凹部恰可供中心轉     06

             軸46之插銷462 卡合，中空柱452 之V 形缺口的滑移道由中     07

             間的凹部直接往兩端的釋放點延伸，故中心轉軸46之插銷46     08

             2 由中空柱452 之V 形缺口中間的凹部切換至滑移道的螺旋     09

             角度陡峭，不僅解開安全帶（解除卡扣裝置4 對安全帶6 之     10

             固定端扣片61的限制）所需的力量大，且易有卡死無法順利     11

             解開安全帶扣之虞，實用性及使用安全性不佳。是以請求項     12

             1 與證據4 比較具有實質功效之增進。     13

           �證據5 其連動片33設有相對兩切口331 ，該切口331 中間形     14

             成一凹部，另該切口331 兩端各設有一釋放點，該切口中間     15

             的凹部與兩端的釋放點間設有對稱之兩滑移道，於扣結狀態     16

             下，中心轉軸34之插梢341 係卡合於該連動片33之切口331     17

             中間的凹部，當該中心轉軸34一旋轉，該中心轉軸34之插梢     18

             341 便順著該滑移道由切口331 中間的凹部往切口331 兩端     19

             的釋放點滑移，直接將該連動片33大幅度頂抵上升，因而當     20

             車輛行駛繫上安全帶時，如旋動部2 受到外力不經意稍一碰     21

             觸，即會由該旋動部2 帶動該中心轉軸34往左或往右旋轉一     22

             誤啟角度，使得該中心轉軸34直接將該連動片33頂抵上升一     23

             誤啟高度，以致極有可能因此解除活動凸柱311 對安全帶5     24

             之活動端扣片51的限制，致使安全帶5 之活動端扣片51鬆脫     25

             ，失去保護駕駛人及乘客的作用，此外，該凹部恰可供中心     26
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             轉軸34之插梢341 卡合，該切口331 的滑移道由中間的凹部     01

             直接往兩端的釋放點延伸，故中心轉軸34之插梢341 由切口     02

             331 中間之凹部切換至滑移道的螺旋角度陡峭，不僅解開安     03

             全帶（解除活動凸柱311 對安全帶5 之活動端扣片51的限制     04

             ）所需的力量大，且易有卡死無法順利解開安全帶扣之虞，     05

             實用性及使用安全性不佳。是以請求項1 與證據5 比較具有     06

             實質功效之增進。     07

           �證據2 至5 皆不足以證明系爭專利請求項2 、3 、4 不具進     08

             步性：     09

             系爭專利請求項2 界定安全區段2415由中間點2414以中心點     10

             2413為軸心往左右兩側延伸相對兩安全角度θ2 ，而可限制     11

             於該兩安全角度θ2 範圍內達到使扣具不開啟；系爭專利請     12

             求項3 界定該安全角度θ2 （20～30度）範圍內，該中心轉     13

             軸23最多僅可上升一高度差h2，該高度差h2小於該開啟高度     14

             h3，亦即在扣結狀態下，於相對兩安全角度θ2 （20～30度     15

             ）內不論該扳轉件30受到什麼外力碰觸扳動，均不虞造成扣     16

             片A2脫離扣具本體A1，而得以具備較佳之使用安全性；系爭     17

             專利請求項4 界定「如申請專利範圍第1 項所述之車用安全     18

             帶扣的連動片結構，其中該扣具本體10內部具有一容置空間     19

             15，該容置空間15設有由上往下延伸之複數凸柱151 ，該卡     20

             扣裝置20另包含有一固定栓21、複數活動栓22、一復位彈簧     21

             25一固定盤26及複數彈簧27，其中該固定栓21及該各活動栓     22

             22分別配合一彈簧27套設於該扣具本體10之凸柱151 上，該     23

             復位彈簧25套置於中心轉軸23周緣，該復位彈簧25彈抵於該     24

             扣具本體10之蓋體10B 與該連動片24間，該固定盤26設有複     25

             數透孔261 供該固定栓21及該活動栓22穿設限位。」又系爭     26

         7



         

         

             專利請求項2 、3 、4 係依附於請求項1 ，為該獨立項主張     01

             範圍之附加限定，為範圍之限縮，屬下位概念，今證據2 至     02

             5 既不足以證明系爭專利之請求項1 不具進步性，則證據2     03

             至5 自亦不足以證明該請求項2 、3 、4 不具進步性。     04

           �綜上所述，系爭專利請求項1 至4 界定的結構特徵與技術內     05

             容未見於證據2 至5 中，且系爭專利請求項1 至4 與證據2     06

             至5 相較具有「在於扣結狀態下，中心轉軸之相對兩凸部係     07

             位於連動片中空柱的安全區段，於安全區段內扳轉件受到外     08

             力碰觸扳動時，不虞造成扣片脫離扣具本體，俾達使用安全     09

             性提升」及「安全區段與缺槽兩端間設有斜坡狀之相對兩作     10

             動滑道，藉以可降低解開安全帶扣具所需的力量，避免卡死     11

             無法順利解開安全帶扣具的情形發生，實用性提升」等實質     12

             功效之增進，應符合新型專利之進步性要件。     13

         三、被告聲明求為判決原告之訴駁回，並抗辯：     14

           �關於原告稱證據2 至5 皆不足以證明系爭專利請求項1 不具     15

             進步性云云，惟查：     16

           �系爭專利請求項1 並未記載有「螺旋曲面狀之相對兩作動滑     17

             道」，或「兩凸部由較為平緩之安全區段旋轉滑移至較為陡     18

             峭之作動滑道」等技術特徵，難謂有所述的有利功效。其次     19

             ，系爭專利請求項1 關於連動片的中空柱、缺槽、頂點、作     20

             動滑道、及中心轉軸的凸部等構件或位置的技術特徵，均於     21

             證據2 具有對應的構件或位置，差別僅在於證據2 並未特別     22

             界定一「安全區段」，惟於既有構件另賦予新的名詞，並不     23

             會使其產生不同的作用、功效。     24

           �又原告先稱證據2 如旋轉扳件受到外力不經意稍一碰觸即會     25

             造成安全帶固定扣片鬆脫，之後又云解開安全帶所需的力量     26
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             大，且易有卡死無法順利解開安全帶扣的疑慮。無法理解同     01

             一安全帶扣何以有時容易鬆脫、有時又難以開啟，此顯有前     02

             後論述不一致。     03

           �另關於證據3 至5 的起訴理由多同於證據2 ，答辯理由亦同     04

             ，不再贅述。     05

           �關於證據2 至5 皆不足以證明系爭專利請求項2 至4 不具進     06

             步性的理由，因前提基礎已不正確，致所述理由仍無足採。     07

         四、參加人未到場，亦未提出任何書狀陳述意見。     08

         五、本件法官依行政訴訟法第132 條準用民事訴訟法第463 條準     09

             用同法第271 條之1 、第270 條之1 第1 項第3 款、第3 項     10

             規定，整理兩造不爭執事項並協議簡化爭點如下：     11

           �不爭執事項：     12

             原告於106 年12月21日以「車用安全帶扣的連動片結構」向     13

             被告申請新型專利，申請專利範圍共4 項，經被告編為第00     14

             0000000 號進行形式審查，准予專利（即系爭專利），並發     15

             給新型第M562246 號專利證書。之後，參加人以系爭專利有     16

             違核准時專利法第120 條準用第22條第1 項第1 款及第2 項     17

             規定，不符新型專利要件，對之提起舉發。此舉發案經被告     18

             審查，認為系爭專利違反核准時專利法第120 條準用第22條     19

             第2 項規定，以108 年3 月14日（108 ）智專三（三）0602     20

             2 字第10820234770 號專利舉發審定書為「請求項1 至4 舉     21

             發成立，應予撤銷」的處分。原告不服，提起訴願，經經濟     22

             部以同年9 月11日經訴字第10806311670 號決定駁回，原告     23

             即向本院提起行政訴訟（「證據2 、3 、4 、5 是否可證系     24

             爭專利請求項1 至4 不具新穎性？」不在本件審理範圍）。     25

           �本件爭點：     26
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           �證據2 是否可以證明系爭專利請求項1 至4 不具進步性？     01

           �證據3 是否可以證明系爭專利請求項1 至4 不具進步性？     02

           �證據4 是否可以證明系爭專利請求項1 至4 不具進步性？     03

           �證據5 是否可以證明系爭專利請求項1 至4 不具進步性？     04

         六、本院得心證之理由：     05

           �本件應適用之專利法：     06

             查系爭專利之申請日為106 年12月21日，核准審定日為107     07

             年4 月11日，故本件關於系爭專利是否具有應撤銷事由之判     08

             斷，應依核准審定時有效之106 年5 月1 日施行之專利法為     09

             斷（下稱106 年專利法）。又按新型為其所屬技術領域中具     10

             有通常知識者依申請前之先前技術顯能輕易完成時，不得依     11

             本法申請取得新型專利，106 年專利法第120 條準用第22條     12

             第2 項定有明文。     13

           �系爭專利技術分析：     14

           �系爭專利是一種車用安全帶扣的連動片結構，其車用安全帶     15

             扣包含有一扣具及複數扣片，該扣具本體係由一底座與一蓋     16

             體相對合，該蓋體頂面設有一扳轉件，該扳轉件可連動控制     17

             一組設於該底座與該蓋體間的卡扣裝置，該卡扣裝置包含有     18

             一中心轉軸及一連動片，該中心轉軸的軸身設有圓桿狀之相     19

             對兩凸部，該連動片中央部位設有一沖壓成型之中空柱，該     20

             中空柱設有相對兩缺槽，該中空柱連同該兩缺槽係由該連動     21

             片中央部位預先設置一沙漏狀穿孔經沖壓加工成型，而於該     22

             中空柱沖壓成型時一併於該中空柱上成型出相對兩缺槽，該     23

             相對兩缺槽兩端各設有一頂點，該缺槽中間部位設有一安全     24

             區段，該安全區段與該缺槽兩端頂點間設有斜坡狀之相對兩     25

             作動滑道；藉此，藉此，俾達可利用該安全區段避免扣具誤     26

         10



         

         

             開，以及使扣具開啟操作更為順暢（參系爭專利摘要），系     01

             爭專利主要圖式如本判決附圖一所示。     02

           �系爭專利申請專利範圍分析：     03

         　　系爭專利申請專利範圍共計4 個請求項，其中請求項1 為獨     04

           　立項，其餘為附屬項，內容如下（阿拉伯數字及英文字母標     05

             號係為方便識圖而加在請求項中）：     06

         　　第1 項：一種車用安全帶扣的連動片結構，其車用安全帶扣     07

           　　　　　包含有一扣具及複數扣片A2，該扣具包含：     08

         　　　　　　一扣具本體A1，該扣具本體A1係由一底座10A 與一     09

           　　　　　蓋體10B 相對合構成；一卡扣裝置10，設於該底座     10

               　　　10A 與該蓋體10B 間，該卡扣裝置10包含：     11

         　　　　　　一中心轉軸23及一連動片24；     12

         　　　　　　該中心轉軸23的軸身設有圓桿狀之相對兩凸部231     13

           　　　　　；     14

           　　　　　該連動片24中央部位設有一沖壓成型之中空柱241     15

                     ，該中空柱241 與該連動片24互為垂直，該中空柱     16

                     設有相對兩缺槽2411，常態時該中心轉軸23之相對     17

                     兩凸部231 抵於該連動片24相對兩缺槽2411，可由     18

                     該中心轉軸23旋轉而以其相對兩凸部231 撥動該連     19

                     動片24上升一開啟高度，解除對該卡扣孔A211的限     20

                     制，該中空柱241 連同該兩缺槽2411係由該連動片     21

                     24中央部位預先設置一沙漏狀穿孔240 經沖壓加工     22

                     成型，而於該中空柱241 沖壓成型時一併於該中空     23

                     柱241 上成型出相對兩缺槽2411，該相對兩缺槽     24

                     2411兩端各設有一頂點2412，該缺槽2411中間部位     25

                     設有一安全區段2415，該安全區段2415具有高度變     26
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                     化而形成一高度差，該高度差小於該開啟高度，該     01

                     安全區段2415與該缺槽2411兩端頂點2412間設有斜     02

                     坡狀之相對兩作動滑道2416；及一扳轉件30，設於     03

                     該蓋體10B 頂面，與該卡扣裝置10之中心轉軸23結     04

                     合連動。     05

         　　第2 項：如申請專利範圍第1 項所述之車用安全帶扣的連動     06

           　　　　　片24結構，其中該中空柱241 中心位置具有一中心     07

             　　　　點2413，該缺槽2411正中間位置具有一中間點2414     08

               　　　，該安全區段2415係由該中間點2414以該中心點24     09

                 　  13為軸心往左右兩側延伸相對兩安全角度。     10

         　　第3 項：如申請專利範圍第2 項所述之車用安全帶扣的連動     11

           　　　　　片24結構，其中該安全角度20～30度，該安全角度     12

             　　　　較佳為25度。     13

         　　第4 項：如申請專利範圍第1 項所述之車用安全帶扣的連動     14

           　　　　　片24結構，其中該扣具本體A1內部具有一容置空間     15

             　　　　，該容置空間設有由上往下延伸之複數凸柱151 ，     16

               　　　該卡扣裝置10另包含有一固定栓21、複數活動栓22     17

                 　　、一復位彈簧25、一固定盤26及複數彈簧27，其中     18

                   　該固定栓21及該各活動栓22分別配合一彈簧27套設     19

                     於該扣具本體A1之凸柱151 上，該復位彈簧25套置     20

                     於中心轉軸23周緣，該復位彈簧25彈抵於該扣具本     21

                     體A1之蓋體10B 與該連動片24間，該固定盤26設有     22

                     複數透孔261 供該固定栓21及該活動栓22穿設限位     23

                     。     24

         　�舉發證據技術分析：     25

         　�證據2 為106 年5 月1 日公告之我國第I580370 號「賽車安     26
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           　全帶扣具組」專利案，其公告日早於系爭專利申請日，可為     01

             系爭專利之先前技術。證據2 為一種賽車安全帶扣具組，係     02

         　　包含：一座體；一蓋體，係蓋合於該座體上，其頂面係設有     03

           　一軸孔柱、一限位塊與一限位凸塊；而其底面處則係設有一     04

             容置空間；一卡扣裝置，係組裝於該蓋體之容置空間內；一     05

             扭力彈簧，係套設於該蓋體之軸孔柱處，該扭力彈簧兩端處     06

             則分別對該蓋體頂面之限位塊兩端處而呈貼靠狀態；及一旋     07

             轉扳件，係蓋設於該蓋體其頂面處；該旋轉扳件係具有一圓     08

             蓋體，其底面係設有一容置空間；而其頂面則設有一穿孔與     09

             一限位槽；其中該圓蓋體之容置空間內環壁面處係設有一供     10

             該扭力彈簧兩端予以貼靠狀態之限位塊；以及一旋動扳柄，     11

             係位於該圓蓋體其頂面一側；藉此，以增進該旋轉扳件整體     12

             其扳動阻力，其限制該旋轉扳件不會因受外力不經意稍微一     13

             碰觸而呈現任意轉動現象，而達到更佳之防止誤開效果，以     14

             提升使用安全性之賽車安全帶扣具組（參證據2 摘要），證     15

         　　據2主要圖式如本判決附圖二所示。     16

           �證據3 為106 年4 月1 日公告之我國第I576062 號「賽車安     17

             全帶扣具組（一）」專利案，其公告日早於系爭專利申請日     18

             ，可為系爭專利之先前技術。證據3 為一種賽車安全帶扣具     19

             組(一)，係包含：一扣體；一旋轉扳件，係蓋設於該扣體頂     20

             面處，該旋轉扳件底面係凹設有一容置空間；而該容置空間     21

             係凹設有一容置槽，該容置槽兩側緣分別向外延伸形成一第     22

             一溝槽與一第二溝槽；及一扭力裝置，具有一環圈，其設置     23

             於該旋轉扳件之圓蓋體的容置槽處，該環圈兩側端分別凹設     24

             有一第一珠槽與一第二珠槽；二滾珠，其分別置入於該環圈     25

             之第一珠槽及第二珠槽內；二壓力彈簧，係分別設置於該旋     26
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             轉扳件之容置槽的第一溝槽及第二溝槽處；以及一固定板，     01

             其設置於該旋轉扳件之圓蓋體的容置空間內呈固定狀態；藉     02

             此，於轉動該旋轉扳件時，則帶動該扭力裝置之二壓力彈簧     03

             呈左右扭動狀態而形成具有一定阻力，增進該旋轉扳件整體     04

             其扳動阻力而避免因受外力不經意稍微一碰觸呈現任意轉動     05

             現象，達到防止誤開效果，以提升使用安全性之賽車安全帶     06

             扣具組（參證據3 摘要），證據3 主要圖式如本判決附圖三     07

             所示。     08

           �證據4 為105 年2 月21日公告之我國第M517696 號「安全帶     09

             扣具強化結構改良」專利案，其公告日早於系爭專利申請日     10

             ，可為系爭專利之先前技術。證據4 為一種安全帶扣具強化     11

             結構改良，係包含：一座體，具有一承座，其頂面中心處係     12

             設有一軸孔柱，該軸孔柱至該承座其周緣處係設有五道滑槽     13

             ，並於該承座其周緣處藉以形成複數個插扣槽；以及四組彈     14

             力組件，係分別設置於其中該四道滑槽處；一蓋體，係蓋合     15

             於該座體上，其底面處則係設有一呈凹陷狀之容置空間；一     16

             卡扣裝置，係組裝於該蓋體之容置空間內；及一旋轉扳件，     17

             係貼置於該蓋體上；藉由該座體之承座其底面處係設有一呈     18

             凹陷型態之環圈槽，並於該環圈槽處係增設有一環塊，致使     19

             該環塊設置於該座體之承座其底面的環圈槽處而呈螺鎖固定     20

             ，藉以增加該座體之承座整體的強度，且該環塊係為金屬材     21

             質所製成，以增加該座體之承座整體的強度；藉此，進而強     22

             化該扣具整體的耐用性及強度性，以提升使用安全性之安全     23

             帶扣具者（參證據4 摘要），證據4 主要圖式如本判決附圖     24

             四所示。     25

         　�證據5 為95年2 月21日公告之我國第M287772 號「車用安全     26

         14



         

         

           　帶扣環結構改良」專利案，其公告日早於系爭專利申請日，     01

             可為系爭專利之先前技術。證據5 是一種車用安全帶扣環結     02

             構改良，其包括一旋動部，一蓋體及一座體所組成之扣具，     03

             而藉上述組合，該座體藉由螺絲穿過鎖結片、承座、固定盤     04

             、連接片至蓋座內面鎖結，而上方之旋動把手則藉由螺絲穿     05

             伸其通孔及蓋座之貫穿孔至中心轉軸螺合而成整體者，據此     06

             ，得以提供安全帶扣片插入卡固及旋動退鬆者（參證據5 摘     07

             要），證據5 主要圖式如本判決附圖五所示。     08

           �證據2可以證明系爭專利請求項1至4不具進步性：     09

           �將系爭專利請求項1 與證據2 加以比較可知，證據2 揭露一     10

             種車用安全帶扣的連動片結構（證據2 為一種車用安全帶扣     11

             環結構），其車用安全帶扣包含有一扣具及複數扣片（即證     12

             據2 扣具組與扣片71），該扣具包含：一扣具本體，該扣具     13

             本體係由一底座與一蓋體相對合構成（即證據2 座體1 與蓋     14

             體2 之組成）；一卡扣裝置（即證據2 卡扣裝置3 ），設於     15

             該底座與該蓋體間（參見證據2 說明書第8 頁第13行記載「     16

             該卡扣裝置3 ，係組裝於該蓋體2 之容置空間22內），該卡     17

             扣裝置包含：一中心轉軸（即證據2 中心轉軸36）及一連動     18

             片（即證據2 連動片35）；該中心轉軸的軸身設有圓桿狀之     19

             相對兩凸部（參見證據2 說明書第9 頁第6-7 行記載「一插     20

             銷362 ，係橫向插設於該軸柱361 之樞設孔3611」）；該連     21

             動片中央部位設有一沖壓成型之中空柱（即證據2 中空柱35     22

             2 ），該中空柱與該連動片互為垂直（參見證據2 圖式第3     23

             圖揭露中空柱352 與連動片35互為垂直），該中空柱設有相     24

             對兩缺槽（參見證據2 說明書第9 頁第2 行記載「具有V 形     25

             缺口之中空柱」），常態時該中心轉軸之相對兩凸部抵於該     26
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             連動片相對兩缺槽，可由該中心轉軸旋轉而以其相對兩凸部     01

             撥動該連動片上升一開啟高度，解除對該卡扣孔的限制（參     02

             見證據2 說明書第12頁最後1 行至第13頁第8 行記載「使用     03

             者於轉動該旋轉扳件5 之旋動扳柄52而同步形成該卡扣裝置     04

             3 之中心轉軸36連動，迫使抵制於該連動片35之中空柱352     05

             的V 形缺口處之該中心轉軸之插銷362 往該中空柱邊緣移動     06

             ，造成該連動片往上推移…隨即將該安全帶之固定端扣片推     07

             出於該座體之插扣槽外」），該中空柱連同該兩缺槽係由該     08

             連動片中央部位預先設置一沙漏狀穿孔經沖壓加工成型，而     09

             於該中空柱沖壓成型時一併於該中空柱上成型出相對兩缺槽     10

             ，該相對兩缺槽兩端各設有一頂點（參見證據2 圖式第3 及     11

             10圖揭露U 形缺口兩端各設有一頂點），該缺槽中間部位設     12

             有一安全區段，該安全區段具有高度變化而形成一高度差，     13

             該高度差小於該開啟高度，該安全區段與該缺槽兩端頂點間     14

             設有斜坡狀之相對兩作動滑道（參見證據2 圖式第3 圖揭露     15

             U 形缺口與頂點間形成滑移之滑道）；及一扳轉件（即證據     16

             2 旋轉扳件5 ），設於該蓋體頂面，與該卡扣裝置之中心轉     17

             軸結合連動（參見證據2 圖式第2 、3 圖揭露旋轉扳件設於     18

             蓋體頂面，與中心轉軸36結合連動）。綜上，證據2 並未揭     19

             露系爭專利請求項1 中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的     20

             技術特徵，及未具體界定缺槽中間部位設有「安全區段」的     21

             內容。     22

         　�承上，證據2 與系爭專利請求項1 主要有兩點差異，分別為     23

           　中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的技術特徵，及缺槽中     24

             間部位設有「安全區段」的內容。惟查，關於沖壓加工成型     25

             部分，系爭專利於說明書第[ 0003] 段中即已自承該利用沖     26
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             壓加工成型方法於連動片上形成中空柱的技術係為先前技術     01

             。又查，關於「安全區段」部分，證據2 所揭露連動片之中     02

             空柱結構與系爭專利請求項1 所界定連動片之中空柱結構，     03

             無論係缺槽（參證據2 第10圖中空柱所形成之虛線概為U 形     04

             缺口）、頂點或作動滑道，均有一對一的對應相同關係；且     05

             該中空柱與連動片及中心轉軸的相對聯結關係亦均完全相同     06

             ；再者，證據2 以旋轉扳件帶動中心轉軸轉動以驅動連動片     07

             位移的目的、功效，亦完全等同於系爭專利以扳轉件帶動中     08

             心轉軸轉動以驅動連動片位移的目的、功效，是以，證據2     09

             連動片無論於結構、聯結關係、目的、功效均與系爭專利連     10

             動片並無差異。換言之，系爭專利的「安全區段」僅係在證     11

             據2 既有結構（U 形缺口底部）上賦予一詞，使中心轉軸轉     12

             動以驅動連動片位移初期上昇幅度稍小，但證據2 於圖式側     13

             面可見U 形缺口構形，可因缺口底部構形達到初期上昇幅度     14

             稍小之目的，承上可知，兩者既無結構上的差異，亦無作用     15

             、目的的不同。再者，由請求項1 所界定「該安全區段具有     16

             高度變化而形成一高度差，該高度差小於該開啟高度」之內     17

             容，可知該安全區段僅係證據2 所揭露U 形缺口的一部分，     18

             因證據2 之U 形缺口範圍內的高度差必會小於開啟高度，職     19

             是，系爭專利請求項1 所特別界定的安全區段，惟並未因此     20

             而具有不同或無法預期之功效。綜上，該創作所屬技術領域     21

             中具有通常知識者，自能依證據2 所揭露技術即能輕易完成     22

             本請求項之創作，故證據2 足以證明系爭專利請求項1 不具     23

             進步性。     24

         　�系爭專利請求項2 為依附於請求項1 之附屬項，附屬技術特     25

           　徵為「其中該中空柱中心位置具有一中心點，該缺槽正中間     26
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             位置具有一中間點，該安全區段係由該中間點以該中心點為     01

             軸心往左右兩側延伸相對兩安全角度」，查證據2 中空柱具     02

             有中心點、U 形缺口為對稱構形，故正中間具有中間點，又     03

             依系爭專利請求項1 之界定，只要未達扣具可開啟高度皆屬     04

             安全區段，而證據2 由中間點以中心點為軸心往左右兩側延     05

             伸某角度範圍內，亦可達到使扣具不開啟的程度。因此，證     06

             據2 仍已實質隱含系爭專利請求項2 安全角度之技術特徵，     07

             故證據2 亦足以證明系爭專利請求項2 不具進步性。系爭專     08

             利請求項3 為依附於請求項2 之附屬項，附屬技術特徵為「     09

             其中該安全角度20～30度，該安全角度較佳為25度。」如上     10

             所述，證據2 已實質隱含安全角度的技術特徵，且依請求項     11

             1 安全區段的界定內容，及證據2 圖式所揭露旋動把手旋轉     12

             角度的關係，即可輕易得知證據2 已包含系爭專利請求項3     13

             所界定的角度範圍，故證據2 亦足以證明系爭專利請求項3     14

             不具進步性。又系爭專利請求項4 為依附於請求項1 之附屬     15

             項，附屬技術特徵為「其中該扣具本體內部具有一容置空間     16

             （即證據2 容置空間22），該容置空間設有由上往下延伸之     17

             複數凸柱（即證據2 凸柱223 ），該卡扣裝置另包含有一固     18

             定栓（即證據2 固定柱31）、複數活動栓（即證據2 活動柱     19

             32）、一復位彈簧（即證據2 錐形彈簧34）、一固定盤（即     20

             證據2 固定盤34）及複數彈簧（即證據2 伸縮彈簧33），其     21

             中該固定栓及該各活動栓分別配合一彈簧套設於該扣具本體     22

             之凸柱上，該復位彈簧套置於中心轉軸周緣，該復位彈簧彈     23

             抵於該扣具本體之蓋體與該連動片間，該固定盤設有複數透     24

             孔（即證據2 透孔372 ）供該固定栓及該活動栓穿設限位（     25

             參見證據2 圖式2-4 圖揭露）。」證據2 顯亦已完全揭露系     26
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             爭專利請求項4 之附屬技術特徵，因此，證據2 亦足以證明     01

             系爭專利請求項4 不具進步性。     02

           �原告起訴狀第10至17頁理由三之�主張單獨證據2 至5 皆不     03

         　　足以證明系爭專利請求項1 不具進步性，其中關於系爭專利     04

           　請求項1 與證據2 的比對部分，理由為：�系爭專○○○區     05

         　　段與缺槽兩頂點間設有螺旋曲面狀之相對兩作動滑道，該安     06

           　全區段與該兩作動滑道銜接，藉以當欲解開安全帶，由扳轉     07

             件連動中心轉軸轉動時，中心轉軸的相對兩凸部由較為平緩     08

             之安全區段旋轉滑移至較為陡峭之作動滑道；�證據2 如旋     09

             轉扳件受到外力不經意稍一碰觸，即會由旋轉扳件帶動中心     10

             轉軸往左或往右旋轉一誤啟角度，使得該中心轉軸直接將連     11

             動片頂抵上升一誤啟高度，致使安全帶固定扣片鬆脫…；又     12

             稱：中心轉軸之插銷由中空柱之V 形缺口中間的凹部切換至     13

             滑移道的螺旋角度陡峭，不僅解開安全帶所需的力量大，且     14

             易有卡死無法順利解開安全帶扣之虞云云。然查：     15

         　　�系爭專利請求項1 並未記載有「螺旋曲面狀之相對兩作動     16

           　　滑道」，或「兩凸部由較為平緩之安全區段旋轉滑移至較     17

             　為陡峭之作動滑道」等技術特徵，難謂有所述的有利功效     18

               。其次，系爭專利請求項1 關於連動片的中空柱、缺槽、     19

               頂點、作動滑道、及中心轉軸的凸部等構件或位置的技術     20

               特徵，均於證據2 具有對應的構件或位置，差別僅在於證     21

               據2 並未特別界定一「安全區段」，其可從系爭專利圖式     22

               第七圖缺槽2411與證據2 圖式第10圖虛線所呈缺槽對比，     23

               系爭專利所謂的安全區段反較證據2 窄小，故系爭專利於     24

               既有構件另賦予新的名詞，並不會使其產生不同的作用、     25

               功效。     26
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         　　�原告原先陳稱證據2 如旋轉扳件受到外力不經意稍一碰觸     01

           　　即會造成安全帶固定扣片鬆脫，之後又改稱解開安全帶所     02

             　需的力量大，且易有卡死無法順利解開安全帶扣的疑慮云     03

               云。但熟悉該項技術者無法理解同一安全帶扣何以有時容     04

               易鬆脫、有時又難以開啟，故原告前後論述顯然不一致，     05

               另依證據2 圖式第10圖虛線構形，應稱其為U 形缺口較為     06

               妥適。     07

           �原告於109 年2 月10日所提出之簡報末頁稱：系爭專利請求     08

         　　項1 至4 與證據2 至5 相較具有「在於打結狀態下，中心轉     09

           　軸之相對兩凸部係位於連動片中空柱的安全區段，於○○區     10

             段內扳轉件受到外力碰觸扳動時，不虞造成扣片脫離扣具本     11

             體，傳達使用安全性提升」及「安全區段與缺槽兩端間設有     12

             斜坡狀之相對兩作動滑道，藉以可降低解開安全帶扣具所需     13

             的力量，避免卡死無法順利解開安全帶扣具的情形發生，實     14

             用性提升等實質功效之增進，應符合新型專利之進步性要件     15

             」云云。惟查，證據2 第10圖、證據3 第9 圖至證據4 第3     16

             圖皆可見概呈U 形缺槽，對比系爭專利呈現安全區域之圖式     17

             第七圖，其尚未如前開證據所示缺槽底部緩和。職是，上揭     18

             諸證據亦可產生對應安全區域之功效，故原告所稱「符合新     19

             型專利之進步性要件」不可採。     20

           �證據3可以證明系爭專利請求項1至4不具進步性：     21

           �將系爭專利請求項1 與證據3 比較，可知證據3 揭露一種車     22

             用安全帶扣的連動片結構（證據3 為賽車安全帶扣具組），     23

             其車用安全帶扣包含有一扣具及複數扣片（參見證據3 圖式     24

             第9 圖揭露扣具組與扣片41），該扣具包含：一扣具本體，     25

             該扣具本體係由一底座與一蓋體相對合構成（即證據3 承座     26
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             11與上蓋2 之組成）；一卡扣裝置（即證據3 卡扣裝置14）     01

             ，設於該底座與該蓋體間（參見證據3 圖式第9 圖揭露卡扣     02

             裝置14組裝於該承座11與上蓋13間），該卡扣裝置包含：一     03

             中心轉軸（即證據3 中心轉軸146 ）及一連動片（即證據3     04

             連動片145 ）；該中心轉軸的軸身設有圓桿狀之相對兩凸部     05

             （見證據3 說明書第9 頁第3 行記載「一插銷147 ，係橫向     06

             穿設於該中心轉軸146 之樞設孔1462」）；該連動片中央部     07

             位設有一沖壓成型之中空柱（即證據3 中空柱1452），該中     08

             空柱與該連動片互為垂直（見證據3 圖式第5 圖揭露中空柱     09

             1452與連動片145 互為垂直），該中空柱設有相對兩缺槽（     10

             參證據3 說明書第8 頁倒數第2 行記載「具有V 形缺口之中     11

             空柱」），常態時該中心轉軸之相對兩凸部抵於該連動片相     12

             對兩缺槽，可由該中心轉軸旋轉而以其相對兩凸部撥動該連     13

             動片上升一開啟高度，解除對該卡扣孔的限制（參見證據3     14

             說明書第13頁第7 至16行記載「使用者於轉動該旋轉扳件2     15

             之旋動扳柄22而同步形成該卡扣裝置14之中心轉軸146 連動     16

             ，迫使抵制於該連動片145 之中空柱1452的V 形缺口處之該     17

             中心轉軸146 之插銷147 往該中空柱邊緣滑移，造成該連動     18

             片往上推移…使各該活動柱142 得以脫離該安全帶4 之固定     19

             端扣片41…隨即將該安全帶之固定端扣片推出於該扣體1 之     20

             插扣槽115 外」），該中空柱連同該兩缺槽係由該連動片中     21

             央部位預先設置一沙漏狀穿孔經沖壓加工成型，而於該中空     22

             柱沖壓成型時一併於該中空柱上成型出相對兩缺槽，該相對     23

             兩缺槽兩端各設有一頂點（見證據3 圖式第5 圖揭露V 形缺     24

             口兩端各設有一頂點），該缺槽中間部位設有一安全區段，     25

             該安全區段具有高度變化而形成一高度差，該高度差小於該     26
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             開啟高度，該安全區段與該缺槽兩端頂點間設有斜坡狀之相     01

             對兩作動滑道（參證據3 圖式第5 圖揭露V 形缺口與頂點間     02

             形成滑移之滑道）；及一扳轉件（即證據3 旋轉扳件2 ），     03

             設於該蓋體頂面，與該卡扣裝置之中心轉軸結合連動（見證     04

             據3 圖式第1 、2 、7 等圖揭露旋轉扳件設於上蓋13頂面，     05

             與中心轉軸146 結合連動）。綜上，證據3 並未揭露系爭專     06

             利請求項1 中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的技術特徵     07

             ，及未具體界定缺槽中間部位設有「安全區段」的內容。     08

         　�承上，證據3 與系爭專利請求項1 主要有兩點差異，分別為     09

           　中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的技術特徵，及缺槽中     10

             間部位設有「安全區段」的內容。此與證據2 與系爭專利請     11

             求項1 的兩點差異完全相同，又證據3 與證據2 關於連動片     12

             （即證據3 為連接片）與中空柱的結構與聯結關係並無實質     13

             差異，縱證據3 說明書自稱為V 形缺口，惟從證據3 第9 圖     14

             可從側面觀之，該缺口與U 形較為貼合，職是，證據3 可以     15

             證明系爭專利請求項1 不具進步性的理由亦相同於證據2 可     16

             以證明系爭專利請求項1 不具進步性的理由。     17

         　�系爭專利請求項2 為依附於請求項1 之附屬項，係界定「安     18

           　全角度」的技術特徵，又系爭專利請求項3 為依附於請求項     19

             2 之附屬項，係進一步界定「安全角度」的數值範圍，惟此     20

             仍屬證據3 所實質隱含或可輕易完成之技術特徵，故證據3     21

             亦足以證明系爭專利請求項2 、3 不具進步性。系爭專利請     22

             求項4 為依附於請求項1 之附屬項，附屬技術特徵為「其中     23

             該扣具本體內部具有一容置空間（即證據3 容置空間133 ）     24

             ，該容置空間設有由上往下延伸之複數凸柱（即證據3 凸柱     25

             1333），該卡扣裝置另包含有一固定栓（即證據3 固定柱14     26
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             1 ）、複數活動栓（即證據3 活動柱142 ）、一復位彈簧（     01

             即證據3 錐形彈簧144 ）、一固定盤（即證據3 固定盤148     02

             ）及複數彈簧（即證據3 伸縮彈簧143 ），其中該固定栓及     03

             該各活動栓分別配合一彈簧套設於該扣具本體之凸柱上，該     04

             復位彈簧套置於中心轉軸周緣，該復位彈簧彈抵於該扣具本     05

             體之蓋體與該連動片間，該固定盤設有複數透孔（即證據3     06

             透孔1482）供該固定栓及該活動栓穿設限位（參見證據3 圖     07

             式4 、5 、7 等圖揭露）」，證據3 顯然也已完全揭露系爭     08

             專利請求項4 之附屬技術特徵，因此，證據3 亦足以證明系     09

             爭專利請求項4 不具進步性。     10

         　�另關於證據3 至5 的起訴理由與證據2 相同，故該些理由不     11

           　足為採亦同前所述。     12

         　�證據4可以證明系爭專利請求項1至4不具進步性：     13

           �將系爭專利請求項1 與證據4 加以比較，可知證據4 揭露一     14

             種車用安全帶扣的連動片結構（證據4 為安全帶扣具強化結     15

             構改良），其車用安全帶扣包含有一扣具及複數扣片（見證     16

             據4 圖式第8 圖揭露扣具組與扣片61），該扣具包含：一扣     17

             具本體，該扣具本體係由一底座與一蓋體相對合構成（即證     18

             據4 座體1 與蓋體3 之組成）；一卡扣裝置（即證據4 卡扣     19

             裝置4 ），設於該底座與該蓋體間（參證據4 圖式第2 圖揭     20

             露卡扣裝置4 組裝於該座體1 與蓋體3 間），該卡扣裝置包     21

             含：一中心轉軸（即證據4 中心轉軸46）及一連動片（即證     22

             據4 連動片45）；該中心轉軸的軸身設有圓桿狀之相對兩凸     23

             部（見證據4 說明書第8 頁第13至14行記載「一插銷462 ，     24

             係橫向穿設於該軸柱461 之樞設孔4611」）；該連動片中央     25

             部位設有一沖壓成型之中空柱（即證據4 中空柱452 ），該     26
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             中空柱與該連動片互為垂直（見證據4 圖式第3 圖揭露中空     01

             柱452 與連動片45互為垂直），該中空柱設有相對兩缺槽（     02

             參證據4 說明書第8 頁第9 行記載「具有V 形缺口之中空柱     03

             」），常態時該中心轉軸之相對兩凸部抵於該連動片相對兩     04

             缺槽，可由該中心轉軸旋轉而以其相對兩凸部撥動該連動片     05

             上升一開啟高度，解除對該卡扣孔的限制（見證據4 說明書     06

             第12頁第6 至15行記載「使用者於轉動該旋轉扳件5 之旋動     07

             扳柄52而同步形成該卡扣裝置4 之中心轉軸46連動，迫使抵     08

             制於該連動片45之中空柱452 （圖中未顯示）的V 形缺口處     09

             之該中心轉軸46之插銷462 往該中空柱邊緣滑移，造成該連     10

             動片往上推移…使各該活動柱42得以脫離該安全帶6 之固定     11

             端扣片61…隨即將該安全帶之固定端扣片推出於該座體1 之     12

             插扣槽116 外」），該中空柱連同該兩缺槽係由該連動片中     13

             央部位預先設置一沙漏狀穿孔經沖壓加工成型，而於該中空     14

             柱沖壓成型時一併於該中空柱上成型出相對兩缺槽，該相對     15

             兩缺槽兩端各設有一頂點（參證據4 圖式第3 圖揭露V 形缺     16

             口兩端各設有一頂點），該缺槽中間部位設有一安全區段，     17

             該安全區段具有高度變化而形成一高度差，該高度差小於該     18

             開啟高度，該安全區段與該缺槽兩端頂點間設有斜坡狀之相     19

             對兩作動滑道（見證據4 圖式第3 圖揭露V 形缺口與頂點間     20

             形成滑移之滑道）；及一扳轉件（即證據4 旋轉扳件5 ），     21

             設於該蓋體頂面，與該卡扣裝置之中心轉軸結合連動（參見     22

             證據4 圖式第2 、4 等圖揭露旋轉扳件設於上蓋13頂面，與     23

             中心轉軸146 結合連動）。綜上，證據4 並未揭露系爭專利     24

             請求項1 中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的技術特徵，     25

             及未具體界定缺槽中間部位設有「安全區段」的內容。     26
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         　�承上，即證據4 與系爭專利請求項1 主要有兩點差異，分別     01

           　為中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的技術特徵，及缺槽     02

             中間部位設有「安全區段」的內容。此與證據2 與系爭專利     03

             請求項1 的兩點差異完全相同，證據4 圖式第3 圖約略可見     04

             該缺口為廣擴型，非無完全底部者，即證據4 底部有一水平     05

             緩和的區域，故證據4 與證據2 關於連動片與中空柱的結構     06

             與聯結關係並無實質差異，證據4 可以證明系爭專利請求項     07

             1 不具進步性的理由亦相同於證據2 可以證明系爭專利請求     08

             項1 不具進步性的理由。     09

         　�系爭專利請求項2 為依附於請求項1 之附屬項，係界定「安     10

           　全角度」的技術特徵，又系爭專利請求項3 為依附於請求項     11

             2 之附屬項，係進一步界定「安全角度」的數值範圍，但此     12

             仍屬證據4 所實質隱含或可輕易完成之技術特徵，故證據4     13

             亦足以證明系爭專利請求項2 、3 不具進步性。系爭專利請     14

             求項4 為依附於請求項1 之附屬項，附屬技術特徵為「其中     15

             該扣具本體內部具有一容置空間（即證據4 容置空間32），     16

             該容置空間設有由上往下延伸之複數凸柱（即證據4 凸柱     17

             323 ），該卡扣裝置另包含有一固定栓（即證據4 固定柱41     18

             ）、複數活動栓（即證據4 活動柱42）、一復位彈簧（即證     19

             據4 錐形彈簧44）、一固定盤（即證據4 固定盤47）及複數     20

             彈簧（即證據4 彈簧43），其中該固定栓及該各活動栓分別     21

             配合一彈簧套設於該扣具本體之凸柱上，該復位彈簧套置於     22

             中心轉軸周緣，該復位彈簧彈抵於該扣具本體之蓋體與該連     23

             動片間，該固定盤設有複數透孔（即證據4 透孔472 ）供該     24

             固定栓及該活動栓穿設限位（見證據4 圖式2 、3 、4 等圖     25

             揭露）」，故證據4 顯亦已完全揭露系爭專利請求項4 之附     26

         25



         

         

             屬技術特徵，因此，證據4 亦足以證明系爭專利請求項4 不     01

             具進步性。     02

           �證據5可以證明系爭專利請求項1至4不具進步性：     03

           �將系爭專利請求項1 與證據5 比較，可知證據5 揭露一種車     04

             用安全帶扣的連動片結構（證據5 為車用安全帶扣環結構改     05

             良），其車用安全帶扣包含有一扣具及複數扣片（見證據5     06

             圖式第5 圖揭露扣具組與扣片51），該扣具包含：一扣具本     07

             體，該扣具本體係由一底座與一蓋體相對合構成（即證據5     08

             承座40與蓋座30之組成）；一卡扣裝置（即證據5 固定凸柱     09

             31、活動凸柱311 、彈力元件32、連接片33、中心轉軸34、     10

             固定盤35等的組合），設於該底座與該蓋體間（參證據5 圖     11

             式第一圖揭露即系爭專利卡扣裝置等構件組裝於承座40與蓋     12

             座30間），該卡扣裝置包含：一中心轉軸（即證據5 中心轉     13

             軸34）及一連動片（即證據5 連接片33）；該中心轉軸的軸     14

             身設有圓桿狀之相對兩凸部（即證據5 插銷341 ）；該連動     15

             片中央部位設有一沖壓成型之中空柱（即證據5 圖式第一圖     16

             中空柱（未編號，在切口331 外側），該中空柱與該連動片     17

             互為垂直（見證據5 圖式第一圖揭露中空柱與連動片33互為     18

             垂直），該中空柱設有相對兩缺槽（參證據5 圖式第一圖揭     19

             露中空柱形成有V 形缺口），常態時該中心轉軸之相對兩凸     20

             部抵於該連動片相對兩缺槽，可由該中心轉軸旋轉而以其相     21

             對兩凸部撥動該連動片上升一開啟高度，解除對該卡扣孔的     22

             限制（證據5 說明書第8 頁第12至18行記載「使用者轉動該     23

             旋動把手20同步形成中心轉軸34連動，迫使中心轉軸另端之     24

             左右長度不對稱插梢341 於連接片33切口331 處往上滑移時     25

             ，造成該連接片下降而壓制專扣於安全帶5 活動端扣片51之     26
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             活動凸柱311 能瞬間下降，輔以彈力組件42隨即自行將該扣     01

             片51推移出扣環」），該中空柱連同該兩缺槽係由該連動片     02

             中央部位預先設置一沙漏狀穿孔經沖壓加工成型，而於該中     03

             空柱沖壓成型時一併於該中空柱上成型出相對兩缺槽，該相     04

             對兩缺槽兩端各設有一頂點（參證據5 圖式第一圖揭露中空     05

             柱V 形缺口兩端各設有一頂點），該缺槽中間部位設有一安     06

             全區段，該安全區段具有高度變化而形成一高度差，該高度     07

             差小於該開啟高度，該安全區段與該缺槽兩端頂點間設有斜     08

             坡狀之相對兩作動滑道（見證據5 圖式第一圖揭露V 形缺口     09

             與頂點間形成滑移之滑道）；及一扳轉件（即證據5 旋動部     10

             2 ），設於該蓋體頂面，與該卡扣裝置之中心轉軸結合連動     11

             （參證據5 圖式第一圖揭露旋動部設於蓋座30頂面，與中心     12

             轉軸34結合連動）。綜上，證據5 並未揭露系爭專利請求項     13

             1 中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的技術特徵，及未具     14

             體界定缺槽中間部位設有「安全區段」的內容。     15

         　�承上，即證據5 與系爭專利請求項1 主要有兩點差異，分別     16

           　為中空柱係於連動片上以沖壓加工成型的技術特徵，及缺槽     17

             中間部位設有「安全區段」的內容。然此與證據2 與系爭專     18

             利請求項1 的兩點差異完全相同，又證據5 與證據2 關於連     19

             動片與中空柱的結構與聯結關係並無實質差異，職是，證據     20

             5 可以證明系爭專利請求項1 不具進步性的理由亦相同於證     21

             據2 可以證明系爭專利請求項1 不具進步性的理由。     22

         　�系爭專利請求項2 為依附於請求項1 之附屬項，係界定「安     23

           　全角度」的技術特徵，又系爭專利請求項3 為依附於請求項     24

             2 之附屬項，係進一步界定「安全角度」的數值範圍，但是     25

             此仍屬證據5 所實質隱含或可輕易完成之技術特徵，故證據     26
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             5 亦足以證明系爭專利請求項2 、3 不具進步性。系爭專利     01

             請求項4 為依附於請求項1 之附屬項，附屬技術特徵為「其     02

             中該扣具本體內部具有一容置空間（見證據5 說明書第7 頁     03

             第16-17 行記載「蓋座30中央容置彈力元件32及連接片33」     04

             ），該容置空間設有由上往下延伸之複數凸柱（即證據5 凸     05

             柱[ 未編號] ），該卡扣裝置另包含有一固定栓（即證據5     06

             固定凸柱31）、複數活動栓（即證據5 活動凸柱311 ）、一     07

             復位彈簧（即證據5 彈力元件32）、一固定盤（即證據5 固     08

             定盤35）及複數彈簧（即證據5 彈簧312 ），其中該固定栓     09

             及該各活動栓分別配合一彈簧套設於該扣具本體之凸柱上，     10

             該復位彈簧套置於中心轉軸周緣，該復位彈簧彈抵於該扣具     11

             本體之蓋體與該連動片間，該固定盤設有複數透孔（即證據     12

             5 透孔351 ）供該固定栓及該活動栓穿設限位（參證據5 圖     13

             式第一圖揭露）」，職是，證據5 顯亦已完全揭露系爭專利     14

             請求項4 之附屬技術特徵，因此，證據5 亦足以證明系爭專     15

             利請求項4 不具進步性。     16

         七、綜上所述，證據2 、證據3 、證據4 、證據5 均分別足以證     17

             明系爭專利請求項1 至4 不具進步性，被告就本件專利舉發     18

             案所為「系爭專利請求項1 至4 舉發成立，應予撤銷」之處     19

             分，並無違誤，訴願決定予以維持，亦無不合。原告訴請撤     20

             銷原處分及訴願決定，為無理由，應予駁回。     21

         八、本件事證已臻明確，兩造其餘主張或答辯，經本院審酌後認     22

             對判決結果不生影響，爰不一一論列，併此敘明。     23

         九、據上論結，本件原告之訴為無理由，爰依智慧財產案件審理     24

             法第1 條，行政訴訟法第98條第1 項前段，判決如主文。     25

         中　　華　　民　　國　　109 　年　　4 　　月　　9 　　日     26
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         　　　　　　　　　　智慧財產法院第二庭     01

         　　　　　　　　　　　　　審判長法　官  汪漢�     02

         　　　　　　　　　　　　　　　　法　官　林洲富     03

         　　　　　　　　　　　　　　　　法　官　曾�謀     04

         以上正本係照原本作成。     05

         如不服本判決，應於送達後20日內，向本院提出上訴狀並表明上     06

         訴理由，其未表明上訴理由者，應於提起上訴後20日內向本院補     07

         提上訴理由書；如於本判決宣示後送達前提起上訴者，應於判決     08

         送達後20日內補提上訴理由書（均須按他造人數附繕本）。     09

         上訴時應委任律師為訴訟代理人，並提出委任書（行政訴訟法第     10

         241 條之1 第1 項前段），但符合下列情形者，得例外不委任律     11

         師為訴訟代理人（同條第1項但書、第2項）。     12

              13

         得 不 委 任 律 師 為 訴 訟          所   需   要   件               14

         代 理 人 之 情 形                                            15

              16

         （ 一 ） 符 合 右 列 情 形 1.上 訴 人 或 其 法 定 代 理 人 具 備 律 師 資     17

         　 　 　 之 一 者 ， 得 不   格 或 為 教 育 部 審 定 合 格 之 大 學 或 獨     18

         　 　 　 委 任 律 師 為 訴   立 學 院 公 法 學 教 授 、 副 教 授 者 。        19

         　 　 　 訟 代 理 人 　   2.稅 務 行 政 事 件 ， 上 訴 人 或 其 法 定 代     20

                             理 人 具 備 會 計 師 資 格 者 。              21

                           3.專 利 行 政 事 件 ， 上 訴 人 或 其 法 定 代     22

                             理 人 具 備 專 利 師 資 格 或 依 法 得 為 專     23

                             利 代 理 人 者 。                        24

              25

         （ 二 ） 非 律 師 具 有 右 1.上 訴 人 之 配 偶 、 三 親 等 內 之 血 親 、     26
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               列 情 形 之 一 ，   二 親 等 內 之 姻 親 具 備 律 師 資 格 者 。     01

               經 最 高 行 政 法 2.稅 務 行 政 事 件 ， 具 備 會 計 師 資 格 者     02

               院 認 為 適 當 者   。                                  03

               ， 亦 得 為 上 訴 3.專 利 行 政 事 件 ， 具 備 專 利 師 資 格 或     04

               審 訴 訟 代 理 人   依 法 得 為 專 利 代 理 人 者 。              05

                           4.上 訴 人 為 公 法 人 、 中 央 或 地 方 機 關     06

                             、 公 法 上 之 非 法 人 團 體 時 ， 其 所 屬     07

                             專 任 人 員 辦 理 法 制 、 法 務 、 訴 願 業     08

                             務 或 與 訴 訟 事 件 相 關 業 務 者 。          09

              10

         是 否 符 合 （ 一 ） 、 （ 二 ） 之 情 形 ， 而 得 為 強 制 律 師 代 理 之 例     11

         外 ， 上 訴 人 應 於 提 起 上 訴 或 委 任 時 釋 明 之 ， 並 提 出 （ 二 ） 所     12

         示 關 係 之 釋 明 文 書 影 本 及 委 任 書 。                            13

              14

         中　　華　　民　　國　　109 　年　　4 　　月　　20　　日     15

         　　　　　　　　　　　　　　　　書記官　丘若瑤     16

         30


